WALA EEFROOUCCION
POR DEFECTO DEL ORIGINAL

Don Antonio Bartolomé vy Mas. 1 64 2 89

De nacionalidsad eéspafiola,

D nr, Y ’ ‘
~Pomiciliado en Yadrid, Avenida de Jose Antonio n? 61 principal.

P ' ,
atente de inveneion sor veinte efos por "um procedimiento para

minedos puentes y prescindiendo de cerrojo en el volante de @i~

regelon'™,

MENMOHIA MDECULIEITIVA

Los distintos proeedimicntos cococidos pars evitar el robo
de ;os vehiculps motorizados se basan en el empleo de cerrojos
que s traves del tiempo y buscando una mayor seguridad se hen ido
aplicaudo ¢ primeramente, en las portezuslas de entradé, & fin de

1 wetraer 8o munos Indebidas las vlezags dc los mandos; despues, en

los capots gque cubren los motores,para hacoxr imposible el tendido

de pgentes; ultimamnede, en low ejes de los volantes de direcciom, |

al objeto de que dstos no giren y cossiguientemente no quepan los
virajos; medio, el dlfimo, que extondido medliante el Propio cerro-
2 jghl oneondido de 1ls bujia, os el adoptafo en la actualidad cual

o1 mae perfecto de todos Por las principales mureas de automoviles

moderntSe
vero, <1 ceriojo, en lo quo respecta al camtio de direceion

’
presenta @1 inceaveniente 46 que aun impidiecado gue el vehieulo

. N p s Y s 3 E: “ri aminar en
3 gire, no resucelve el que guede inhabillitado pura eaminear en lines

rocts y de que, por coasiguiente, en determinalas condiones no

puedu ser robafo ; y en lo gue se refiere &l encendido de la bujig,

lohebilitar o habilitar u voluntad el funcioaamicnto de los mo- 5

tores de los vehiculos motorizados, sin el peligro de los deno- :
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Lo 61, constituye, reslmente, un interruptor con el qie se corta la
| corriente que vi de la bateria al motor, bero no pasa de ello y,
3 . : I > 3 -
| 1 Por tanto, mo ovita ¢l que se pueda tender malevolameate un deno

’
minado puonte, cosa, osta, ficil de realizar ya gue bastz con lle-
var al deleco, cona un hilo de cobre o con cuslqguier otro conductor,

’
la corriente dusde eualquier sitio gque la teugs dentro del vehi-

culo : desde o1 elaxon, desde los furos, desde el piloto, desde

2 el farolillo de pobluacion, desde lg -puestu en marcha, desde el ca-
ble general que va desde la bobinw a la puesta en marcha, desde
la baterla, desde el caule de la Ainamo, ect. Basta coaa levantar
el capot, y sakido es que muchos de los coches ni siguiera llevan
llave para cerrar este.

3 : Lo interesante es gue el vehieulo no pueda caminar de nip-
guna manera; que sus ruedas, o en otro casc 8GS hélices, no lle-
guen o dar ni una sola vuelta, y gque ello =e logre no cablendo tan

. Poco el quo} ni aun levantando el espot, se puedan tender puemtes,

Pues bien: este doble efecto, ©0s 01 gue logre por modo au-

4 tomatico y séncillo, el procedimiento nuevo al que se contrne la
presente patente,

Consiste el procedimiento en inhablilitar o habilitar & vo-
luantad el funcionamieato del motor, yéndosé, pars eilo, i 1a ne-
ciou directa sobre €l mismo, sin uecsitarse para nsda cerrojo en

5 el juego del volante,
| E1 modo industrial de realizarlo, es el yue & coutinuaeim

ge dice :

Tn el tatlero de mando y ea coaxion metdlica con 21 sal-
picadero, o en el sitio donde mejor coavenga, van situados unos
b 6 terminales de corriente eléstries que al Poacrze on contacto entre
i ¢ eierian, vero solo en potencla, un eircuito eléctrico; ag de-
cir, establecen una comunicacion eléctrica a falts de eorriente.
Tstps terminales van unidos a un conductod, el que .se situa por
uno de sus dog oxtremos ea la parte de afuera del motor pero en

rd
7 ~contacto con este, y ol quc se situa por el otro de sus extremos,
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Yn loe motores provistos d¢ deleo, ol extremo del conductor

al ianterior del motor.

situado en el interior del motor, va conectado con el platine mo-
¥ible, Al hacer girar la 1lave de contucto y manifestarse la co-
rriente, entouces, si e¢ gque los termiusles del otro extremo del
conductor, se han colcondo en coutaeto enire s{, ge clerra ua cir-
cuito munifestado en forma de masa deutro del delco, quedando sule
siguientereate inhablilitado éste para funeionar y no actuaando, por
resultancia, el arbol de transmision que habia de hacer girar las
bielas y manivelas y con éstas)a lag ruedass, a las hélices, o &
ambag, segun vehiculo de que se trate, Hesulta ;ue sunque se de .1a
ruesta en marcha, ls nmasa impide el efecto positivo dol Juego nor-
mal del yuaque y ol martillo porque ambos dejaron ée estar alsla-
dos entre sf y coasizuientemente no puede saltar la chispa que dro
duce la ignicion.
log motoras con magueto, el extremo @21 conduactor adcsado

en ol interior del motor, va, a su vez, ea coatacto, pura el efecw
to de la inhatilitacion, con el aprato de ruptura o cun cuslqubétem
d2 los carbones confuctsres de la corrlente.

Y en los motores dc sistens Diesel, bor no habver carbursdor

ni sistems de encendido, ls cousrieute electrica Gue s«

o

3y utilizg
para formar masa ¢a los motoires con delco ¢ con magieto, s¢ empleam

sto & su vez, y al zZronin fin de inhabilitarlos, Bara ex-
traer, mediente un electroiman, la varilla de parads del distri-
buidor de inyeecion, dejando a la misma fusra de su lugar conte-
rnida por un trinquete o piaua anéloga, ¥ Qroeeﬁiéadose despues s
separar el coatacto 8¢ los terminales del otro extreno del con-
ductor, pars que, por ta; rodo, aquolla varilla no pueda retornar
al distribuidor del yue 4;@ extrajo.

facilmente s¢ comurende gue, cuzudoc por el contrario, se

quiera gue camineu cualgulers de las tres clases de VEElCJqu, los
del encendido por €Clcou ¢ por magueto, o 10S 4o motor cistema Die-

4
sel, bastara coa hacer Cesaparecer la causa de la voluatsria in-
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M low Drovistos de dsleo o ge mzgneto, sera suficiente

con saparusl 108 t‘:«ll.«.u._g,ke qua ge pudieroa ea cwtacto y pro-

dujurea masa deatro del motor; y eu los motores slstema Diesel,

bustard con reproducir o} contucto de dichos terminalus, el que

aates se deshizo, y con, luegy, ya corrsdo circuito, volver cou

3 ol Al s
el progio electrolmén o eon gtro cocplemestario a levantar el

-

trigguete o plocza

$ialogd sgjetadora dc lu varilla de parada pa-

o

o

£ = Q e s . . > - .
8 vel.tegre automdticsuente a su distribuider de
sdyecelone La relstegiwciog

ri que esta

’ - . ~
sutoumatica se realize por que la
varillu ilevs ua teator que su.gtastensuie tiru de olia.

s -  Cvres s . s - s g
ual esyuema j ejewyly do la ejecuciua del yrocediziento,
4
se da la figuras 18

fnoellu A, es la fuente de corsriente eldetiica prima-
ria; B, es el conductor Ao lds desde la mnterior hasta el inte=~
rior del motor; ¢, es el mato“‘ D, es el Alugositivo cou 81l "man
do du ceatuzton gue profuce la mvs; ez lot motores con delcu v @
Con miguelo o que hoce Tuaclosar los eiectroimuces on lo: motores
del a&\tbmd Diesel; R, ¥y, soa lot-terminules del auterior maado
que hacea v 4:ghacen el eon@aeto a voluatad; G, es el coaductor
que por contuctc gn el mando y clase de mutor, biea forma
mags eléctrioa, bien cierra el cireuito gue exeita 2 loc slec~
trolmuncs; H, es 1a armazon metéllica del vehfeulo empleada como
canductor de vgelts 4o lu corvieate eléctricu.
| Yara reaglizar el coatacto a voluatad —-coatscto que zl di-
Seflur la flsuryg 12 se s calificsdo pasa mayor elasidad, con la

denominacion de*cgnt"CﬁU de mandgt-

o

abe englear cualquier clase

b

de dispositive que Logre tan seaellloe y coucrate efecto, no en~

trhgvoqc en la egpecificaclua detallida y espsci{fica de ninguno
de ellos porque agto no «fecta a la esenciuy 4.l procedimiento y
adenis e correrig cl seligro de iucurrir ey el defecto iegul de
"dubio obletom geptro de lu patsate.

Jolamopte cabe d@cir, Pula muyor selarwolod sobre este
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extremo , que on susceptibles de realiuar el contacto, desde un
dispositivo sencillo consistente en wna cerradurd uorun, ¥C@roc ea
ls cual su pestiilo iuteriocy ea vez de actuar de cérrojo, se li-
mita 2 hacer un mero contacto, hasta llegar 2 cualquiera de ~que
y hasta dguno de ellos

1llos qtloL disyos itxvoq @mas compllcados

provictos, ilncluso, de regulucinn secreta, zungue, Su todo caso,

-

,limitinéolos a4 1la aceiou 3o wu mémple eontacto : por ejemplo,

los meczaivmus 4@ letras y de nérmeroe tua corriestads e las es
Jus de cuudales, y los torulililos micrométriccs, blien bijeu sola

uaidad de wa toraiilo, blea bajo serie d¢ nus de wio siatoniza-
dca eatre c1 y =fectando, ol J;:;uxltivo de cue e trute, ya for
mz elreclar, ya formus Igctadgllarde, s culo pstando o 4é pro-

i SOG4 = r{ y § o
2d 0% us ejes,

[

vistos du relojes contudores de vueltas & cov
al Louwsl gue estiadolo o ao de plezes scusativas de sl clunde
tipameate se anduvo bus Cdﬂ ¢ el modo de cucontrar 2l socreto
puesto eu ol dispositivo.

Ta corrieate vd llevada, desde ol dlspocitivo que lhace el
contacto d¢ mando Lectz of fateslor del motor, pol’ Wi cable u
gtro conductor cualesguisra; couviniendo gue Cl miSL0 vays den-
tro de wa tubo tlindado a fin do evitar que se le corte o que
se ie arranqué con ia iutuucia& maidvela de hacel luaeficuz el
glrocedimiontoua A ‘

Yoeado dentro del tubo, huy roul meata segurifud de que no
poﬂri iuutiliuﬁrsele, pero puia ub%ener ounba gozwridad aua mas
completu; lou mctor%s‘llevaréu en su laterior tensores y cantac~

’ - s
gotencisles qu2 autcwmiticimoate lorm=n li masa 81 es gue €8

[
]
4]
[

curtu o si es jue €8 ariwnea el cablo de coaducciod.

Cusi tigo ¥ 2¢jemplo de tule:s teuscres [ cuilactos poten-—
efales ¥y de su posicivae on =21 intsrior &2l motor, e 35 1a fi- :
gure 2%, goilcable, ea la esgpocificacion el ajemsio, 2 log mo~
tores con delice y estansibleo o todu clase de motores en gepersle.

T la figura : A, os =21 platiac fijo; 3, €% el platino

movible; C, es la FTicha; D, es el eje do lovasg; E, cgel cable
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de corrieante; ¥, es ou conaenéaaor; 3, @5 ¢l cable de masa que
lleve @ad fu otro extremo ol dissositivo de coatucto de maado,
sesce el presentxdo cun dou ternminsles ea la fisura 1%,
®1 deleo; para 21 cazo de que el cad
cados Lieva una lémins U, gue estl hacleudc gresion constante se

N R T ’ f-
bre el alslunte del anterior, y juuto s 1 laming va un’ pequefio

trozo de dicho cable Aobladyg ea esplregr y =i alslante I, que,

LY

en caso de tirdn, pasc 8 estlrarse hacleadoe contacto eas Is 14~
migx § originaado, subsigulentemente, la masdoe

Y para ol casc d:z1 corte del conductor, el @elca vi do=
tadobde wna tallestita J, coa presion coastante ha'la el 2latiag
movible y reteaida por virtud de wa rnuelle X, el cuai, =1 5 aor
tudo 1 cable o conductor, pieide su elasticidad y motive que la
ballestita haga contacto can el platino y Por teute origiue la
masae Y como pulivia suceder que pars Suzilmal tal tal mnass ee
tlrase de la puata el nuclie trutando de gezuisy 1z btallestite
8el rlatizno, hay tambi

o, en el delcu, uny yaqullia palanca 4u@

’

For virtud d2 wn contrapeéso L, eue y £ iiterpous detrls de 1.
h&liestita.»

¥ coemo todavicaor eabg el pell_ro de que maldvolamente se
futente neutialivar el procedinieste medlamats le ln@tilizacicn

- 33 1 - . . . . PR . . k]
42 slguas otra de las pleozas gue substasciaimente jusgen on el

-

mismo, 3¢ ass, jue ed cualyulera A4c lor molos gue 3¢ emyleen pare

S4 C2jecucion, convonga vayan aseguradas y resguardudas tales o=
tras piesas fundementales que seran ser mal Ilntencloaadameute

o

i&utilizadaﬁ.Y asi, por ejemplo, la tapu del delco doeberd ir suj-

ta Por unzm rgeila con Jornos y cerrafs con mecualsmo do zeguri-

d;’;ﬁ; @1 inyector 8¢ los notores sistens MNiscsel debera i1y bilinda-

"de mundo debers ir bap

[»]

do3y el dispesitive puseedor dul coalact
tays Sﬁlidd de ciorre sej uic & no ser gue g2 trate de Aisgositiv
de reg.g . - o o a”  yavalpdiree e in tapy
guleclon secrcts,en cuyo ouco wodr. prérciudlr 2 1n 24

De lo expussto se deduce jué no solc se prescinde del ce-

PELe0 del volaute de dirzceioa, slaov gque deatro del procodimieat)
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no eube la eficacia maleévolu de los denominudes puentes,puesto
L4 o 1= L4 -

que por bzsarsc este, en unos cagoes en lu Tormacloan de masa, y

gn otros c=zsps en 1a sctuzclon de electreolimines exceliudos cou

wa cunductor direc

- S

soeible sclucionar lu narchs infebida tomendo la corsieate de

Iosansate o ¢ltio.

w2 103 mo@on de ajecuwias ei pro-

r
multigies, admitlendo Aictintus clases de

plezus y de disgusitivoes pars llevarle = cubo; pero que, Gl pro-

Aantro Ao 81 exiz-

A
s

tiran loo priucigiocs Tuw

. " ~ -t - T e 2 .
goa loo ke bajo wollicacion

Por tanto, cuslguler

§ T - [N S ) R Y el & - l . a
trg 8ol nouiritu Ao 1. SEULSHTR, L WG 9 Coniiaf 4 Lau

DE2IVieDICLCICNTES

1% - Un proeedimienty pars inhaklliter = veoluantad los mo-
tores de lor vahlewlove quoe lievea delco o tue lleven mugneto,

e ea lua formiclon, mediante wiu coatacic d2 puado, de

l)‘

t
mira eleetriea ea 21 luterior del delco o do 1= magueto, segun

efdiriento, de velver o habi-

}..J
i
C
[& N
o
-
“
.
s
e
-
b
C
[« 1)
@
el
’L‘

itar el Tenciouanlento de los motores gque llevew delco o gus 1l
ven magueto, mediznte el cese del contacto de mando = gue e ro=-

flere 1s roeilviadlicacion 1%,

voiwatad los wotores Aol cistema Diesel, madian%e extraccioa de
Ta varilla 42 parads dal imyeytof g distribucion, extraida por
funcloacrieato e w olectrcimu exeitado con ¢l contacte de
mando de la relvinficscion 1%,

4% - Bl nodo, dentro dcl procefliriento, de volver = habi-

seel, ro-

[

cictena M

[

1itary 21 Taacionar-lacto An los motoras 3e .
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41 tornando con un electroiman a su lugar deblide la varilla de

parada del inyector de distribuicion y efectusndo la exe¢ita-

cion mediante. el contacto de mando de la reivindicacion 1%,

% - La supresion, dentro del procedimiento, de cerrojo
en el volante de direccion, si es que se desea preseindir
2 del mismo.

6% - La ineficacla, dentro del procedimiento, del ten-
dido de los denominados puentes, sungue sea levantado el
capott

- 7% - Un procedimiento para inhabilitar o habilitar a vo-
3 luntad el funcionamiento de los motores de los vehiculos mo-
torizados, sin el peligro de los denominados puentes y pres-
cindiendo de cerrojo en @l volante de direccion; tal y como
se deseribe y reivindica anteriormente y, n guisa de ejemplo,
se presents en los pidnos,

Madrid 30 do diciembre de 19473

AT AL DAL

Mer
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ANTONIO BARTOLOHE ¥ MAS.
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