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Tl invento descrifo a continuscidén tiene por fin un dis-

pogitivo de freno de aire comprimido, en particular pars tre-
nesg sobre carriles o de carretera, que permite una‘parfecta |
flexibilidad al apreter o aflojsr los frenos, es dsoir, gue
permite gl mecénico, en cuaslquier momentb ds un periodo de
frenadd o de aflojamisnto de frenog, aumspntar o disminuir a |
voluntad la accidn en curso.

i) sabido gue, hasta ahors, todos los slatemaes de frenos
de ferrocarriles en uso en los distintos pafses no resultan
satigfactorios ni mucho menos. ®n partiocular, los sistemas
bien conocidos mandados por una valvula triple o por un dis-
trivuidor del mismo tipo, no son graduables al desapretarse
los fremos, y aunque tales sistemas estén en uso desde hace
més de B0 efios, yraunque ge hayan realizedo contipuamente
grandes esfuerzos para conseguir gue resulten graduables, no
se ha resuelto todavia el problema.

®l dispositivo de freno, segin el presente invento, con
distribuidor del tipo de valvula triple, se caracteriza por

el hecho de gue & dicho distribuidor se ha agregado una "vald

un depdsito de recarga, mandado por la presidn del condueto
general y que permite durante el apretadd‘establecer una ¢o~
municacidn medisnte vélvula ddébilmente cergada, del depdsito
de recarge al depdsito euxiliar, mientras que durante el
aflojemiento esteblece libremsnte diche comunicacidn.,

& titulo ds ejemplo se describenb = contiuuacién y se re-~
presentan en el dibujo anexo dos formas de realizacidn de se-
me jante dispositivo de frenon,

lss fig. 1 a 3 se refleren sl primer modo de reaiizacién,
mostrando esquematicamente:

La fig. 1, el conjunto del d;spogitivo de mapdo;

Le fig. 2, el distribuidor en ocorfe dismetral, en escals
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La fig. 3, Ié félvula‘dé equilibramiento eﬁ corte didmetral
en escala mayor; | .

Las Pig. 457 5 iepreééntan el conjunto del dispositivo de
mando comprendiendo una triplé vélvule modificada para poder
aplicer slApreseﬁie inVebto;,lds drgenos dé dicha'triplebvél;
vula se representan respectivaments en las posiciones gue ocud
pan &urantg‘el aflojamiento de 108 frenos y al cortarse la
realimentacidn del aondﬁcto generel, F

Lag fig. 6 ¥ 7 muestran un perfececionemiento de detalle;

La fig. 8 representa esqueméticamente un sistema perfec-
cionado de distribuidér y de valvula de equilibramiento en
posicién de aflojemiento gradusl. |
| Con arréglo a la fig. 1, el digtribuidor 1, bajo el mando
de las variasciones de presidn gque el mecénico produce en el
conducto gensral 2,.§3tablece las comunicaciones delAcilihdro
de freno 3, sea con elAaep6sito'auxiliar-4, sea con la atméu-
fera. La vélvula de equilibrecidn 5, tambien unide con el con-

ducto general &, actiea de modo de permitir, segin el invento,

las comunicaciones deseadas entre el depdsito de recarga 6 y
el depdsito auxiliar. |

%1 distribuldor fig. 8 comprende esencialmente log siguiend
tes Organos que se representan en posiciﬁn de aflojamiento
del freno, ‘ .

) .44] una.cémara'cilfndrica 7, en la cumsl desemboca el @on~
ducto generai 2, puelle despleszarse un embolo grande 8; dichas
cémara estd provista en su superficie cilindrica de uns re-
nura longituflinal 9, y eb su bése, de una guarnicidn estan-
gue 10. Dicho émbolo 8 es solidario de un vistago 11 proviato
de un canal 12, Dicho canal desemboca por una parte axialmen-

te en la parte baja del vastago, y lateralmente por su extre-~

mo superior. Puede 8er obturado absjo por un pequefio embolo 1ﬁ
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' 8, la cual es solicitada hacia arriba por un muslle poco

una ragurs 18 gue comunica con la cémara 19, en la cual de-

- semboca el canal 20 que se dirige a la canalizacidn 21 del

por una vélvula 22, cargeda por un resorte 23, y esté dis-

vélvula 22 cerrads durante el spretemiento de los frenos.-

la parte inferior uva membrana desformable 32, es sometida,

que ®e despleza et une parte cilindrica 14 del dmbolo grande

fuerte 15. ®Wn su extremo superior sl véstago 11 disminuye
de espesor y por una abertura lateral desemboca en un cansl
17, del cual parte 1la eahalizacién que termina en el cilin-
dro de fremo 3.

%l asiento superior de émbolo grande 8 estd provisto de

depdsito auxiliar 4.

ElL alojamiento del émbolo 11, en cuya parte alta desembo-

ca la canalizacidn 17 del cilindro de freno 3, estd cerrado

pussto dentro de una ocaja 24 con una sbertura calibreda 25

que desembooce al aire libre. Dicho resorte 23 mantiene }a

La valvula de equilibraciéb 5 (fig. 3) oomprende los dr-
genog slguientes que se repreéentan en la posicidn correspon-
diente & un perfodo de spretamiento. Una véalvula 26 es some-
tida por debajo 8 la presidn del depdsito de recérga 6, que’
ge transmite por el pasaje 27 y el canal 28, y por encima,

a la presidon del depdsito 4, gue Se transmite por la cdmara

29 y ol cansal 30, as{ como a la presidn de un muelle 31l. ®En

por encima,‘en la cémara 29, a la presidn del depésito 4,

y por debsjo, en la cémara 33, a 1a.presién del conducto ge~-
neral 2. Dichg membrana es solidaria de un védstago 34, colo-
cado o el canal 28. La longitud de dicho vaatego es tal, que
al subir levantas la valvula 26 Qstableciendo e eate suerte
la 1libre comunicacidn entre ol depésito suxiliar 4 y el de-
pbésito de recarga 6.

El funcionanmiento del dispositivo es como sigus:.
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~ tenf@io & fondo (1200 gr. de depresidn) el émbolo pequefio 13
5 del distribhidor bajé y pone en comunicaciénvel depdsito auxi-

j lier 4 oon el cilindro de frewo 3. 31 durante este apretamiend
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Pera provocar el apretamiento del f:euo, el mecénico hace
bajar, por ejempld,vde 50D gr. la presidn dé 5 Kg. del con-
ducto general 2. Wsta cafda de presidn hace bajar (fig. 2)
el émbolo grande 8 del distribuidor sobre su asiento de es-
tangueidad 10, cerrendo de este modo la ranura lateral 9
(la cual, durante la pesicidn slta del émbolb-alimeﬁtaba,
por el condueto general 2, ol depdésito auxiliar 4, me di ante
la ranuré 18, 1la cémara 19 y el cansl éo). Ta cafda de pre-
8ién hace bajar e continuecidn el pequefio émbolo 13, el cual
descubre la parte beja del canal 12, poniendo de esta suerte
ol cilindro de freno 3 en comunicecidn con el gepésito auxi-
liar 4, sigulendose el camino: cenal 20, cémara 19, véstégo
nueso 12 y canalizacién 17. Cuando la presidn en el depdsito
suxiliar 4 haya bajado de aproximadamente 200 gr., el mielle
156 hace retrecelder el peguefio émﬂoio 13 hacia arribas, y a1
cerrer el canal .12 iﬁterruhpe la slimentacidn, limitanio de
esta auerte el apretemiento al valor ya alcanzado con el dig-
tribuidor de la fig. 2 del cilindro de frenoc 3 poi el deﬁési—
to suxiliasr 4, M1 Juego del pequefio émbolo 13 hace, por con-
giguiente, el freno sutomdticamente gradusble durante el apre-

tamiento; en efecto, el mecanico pueds en cada momento, por

en sl conlucto general 2. 8in embargo, mientras gque el émbolo |
grende 8 se mantisns sobre su asiento 8e estangueidad 10, el

depdsito auxiliar no es realimentedo; pero si s sigue apre-

%o, se producen, como ocurre & meoudo, eacspes por el cuero
de la gusrnicidn estenque del cilindro de freno, la presidn
desciende en el conjunto de depdsito euxilier y cilindro de

freno.
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Lléga un momento en el cual la presidn del aire del depd-
sito de'recarga, gue al principic del frenado es sénsiblemen-
te igual a la del conducto genersl 2, o sea, de 6 Kg., al ac-
tuar por debajo de la valvula 26 4o la vilvula de equilibra- |
0idn 5, excede la sums de las presiones dsl depdsito auxiliar
4 y Gel muelle 31 (ol muelle 31 tiene la misidn de mantener
cerrades la vélvula 26 durante un apretamiento a fondo normal,
estando calculados el cilindro y el depdsito auxiliar pare
obtener an este momento una cafda de presidn de 1,3 Xg. apro-
ximedamente en el depdsito auxiliar); el depdsito euxiliar 4,
e medida que se vacfa, como consecusncla @e los escapes, es
por congigulente countinudments alimentadq por el aepésito de
recarga 6. 81 el volumen de este Ultimo es, por ejemplo, el
doble del volumen.del depdsito euxillar, pusde mantenerse la
presidon en el oilindro de freno, sun durante un periodo de
apretemie nto bastante largo, por‘ejemplo, 10 minutoé 0 mas
8i fuere necesario, aproximadsmente al méximo de 3,7 Kg.

as{ se consiguen iéualmente una mayor uniformided de pre-
sion del frenado, en cada freno, y mayor igualdad de ageidn
para todos-loa frenos del tren. '

Dicho resultado se puede conseguir de un modo todavia més
.completo, sl en lugar de disponer de un depdsito de recarge
enlazado con cads depdsito auxillar, las canalizaciones 27 de

,todas las valvules de equilibramiento 5 estan unidas con uno

y el mismo'conducto el cuel quplica el condueto general y es

:alimentado, como éste a 5 Kg., gea por el depdsito general,

?sea'- de preferencie -~ por un depéﬁifo"distinto, con prasiéq

netamente superior y provisto de un diaspoaitive reductor gue

limite la presidn en didho condustc s un valor constante 1i-

|llgeramente superior s la de los depdsitos auxilisres.

£l funcionamiento, al aflojsrse los frenos, es como sigue:

1 mecépnico aumenta, por ejemplo, en 300 gr. la presidn
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| carge 6., Por 1o tento, el aflojamiento de frenos cese automé~

{ vula que reemplaza el distribuidor especial antes citado, mo-
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del conducto genersl que habfa bajado & 3 Kg. 700 al final
del periodo de spretemiente. Wl émbolo g;ande‘del distribuidor
1 es rechaezado hscia arriba a la posieiéﬁ representeda en la
fig. 2; el véstago 11 solifario del émbolo levanta la vélvula.
superior 22 y de esta suerte dispone el c¢ilindro de freno 2
para el escape. Al mismo tiempo, la membrang 32 de l=z valvala
des equilibramiento es levantada, arrastra el véstago 34 y
ebre la vdlvule 26 que permite al depdsito de recarga 6, cuya
presidn aigue elrededor de B Kg., realimentar ripidamente el
depbésito suxilisr 4, que es reslimentado tembién ligeramente
por el conducto general 2; como consecuencia de elio, por uﬁa
parte, el émbolo grands del distribuidor 1 retrocede hacia
abejo con su véstago 1ll, permitiendo el clerre de ls valvula

26, la cual aigle el depdsito auxiliar 4 del depdsito de re-

ticemente después de un primir esfuerzo, es decir, que se ha
conseguido la graduacidn automética durante el aflojamiento.
Dicho resultedo se debe a le combinacidn del distribuidor
sapecial y de la valvuls de eéuilibracién con depdsito de re-
carga. _
Idéntico resultedo ds moderabilided durante el aflojamien-

to ss puede“conSBguir (fig. 4 y 5) con un freno de triple val-

@ificéndose ligersmente dicha triple vdlvule y agregindole
ademés une félvula de equilibracién del tipo sntes descrito,
més un depdsito de recarga.

ms ssbido que une triple valvula estd constitufda esencial-
mente del modo siguiente (fig. 4 y 5): Wn un cilindro 35, gue
comunica por su parte inferior con sl conducto genersl &, pue-
de desplezarge un émbolo 36. Wn su psrte superior dicho émbo-
1o Ileva uo marco 37. En el interior de dicho merco puede des-

lizarge un distribuidor apiicado por un muelle 39 contrs un
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vidrio 40 provisto de una abertura 41 de comunicacidn con el

oilindro de freno 3, y de otra sbertura 42 de comunicecidn
con el aire libre. La cémara del distribuidor comunica con el
&épésito guxiliar 4. 71 distribuidor es atravesado-Por»un
primer canél 43-44 cuyos dog extremos desembocan sobre el vi-
drio 40 con le misms distancia entre ellos gue los orificios
41-42 del cilindro de freno y de aire libre, y por un segundo
cenal gque desemboos gobre el vidrio en 45 y en la cémara del

distribuidor en 46; este segundo canal es controlefo por une

-vélvala 47 montada en un eje 48 llevado por el lado inferior

del marco 37, solidario del émbolo 36.

Con solamente la triple valvula, al aflojarse el freno, el
sumento de presidn en el conducto genersl (300 gr., pOr ejem-
plo, para una presidn restante de 3 Kg. 700) levanta el émbo-~
lo 36, el cual, por mediacidn de la vélvula 47 arrastra el
distribuidor 36. Em su posicidn alte (fig. 4) el distribuidor
pone el cilindro de freno 3-41 en comunicacidn con el aire
libre 42 por el capal curvo 43-44. A partir de diche momeﬁto
el escspe no puede serlinterrumpido; gl frend no es gradusable

durante el aflojamiento. ®Wn efecto, le diferenciz de presio-

- neg (depésito~auiiliar - atmbsfera) gobre las d0s cares el

. distribuidor 38 y el muelle 8o apoyo 39 mantienen dicho dige

tribuidor tan fuertementebpegado econtra el vidrio, gue uns

! pequeﬁéldepreaién, por ejemplo ds 100 gr. en el conducto ge-

neral, no basta pera hacer bajar el émbolo 36 con bastante

fuerze para despegar ¢l distribuidor 38. %l desplezamiento

" del émbolo puede conseguirse 86l ansnte mediante una fuerte

depresién, por sjemplo, de 300 gr.; pero entonces la valvula
47 descubre ei orificlo del canel 46 del distribuidor, y al
desplazarse el distribuidor por el marco 37, unido con el ém-
bolo, el depdsito suxiliar comunice con el cilindro, provo-

cando un apretamisnto brusoo, o de un modo generel, un cambio_

~

S U, AR
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| apoyan Bobre la pérte guperior del digtribuldor 38, a partir .

pero despacio, por el conducto gensrsl 2 a través de la tri-

?alcénzado un valor ligeramente superior a la del copnducto ge-~

i el extremo superior del embolo 36 de la triple vélvuls excede

‘tribuldor a quedar apoyado sobre la valvula 47’y a geguir el

-0 -

e 164223

Con arreglo el invento se'oompleta el funcionemiento de la

triple védlvula del modo.siguiente: Se dispone en la patte.su-
perior de la triple valvula uné eépsule 49, que puede despla-
zarse dentro de up alojemiento cilindrice; estd provista aen
gsu parte bala de dos dedog 50-51 y es empujadas hacia abejo

por un muelle 52. Los dedos 50-51 que abrazen el marco se

del momento en gue éste sl subirse sa dispone e poner el ei-
lindro de freno en 8isposieidn de escape. '

Graéias a la agregacldn de este dispositivo, el Ffunciona=
miento de la triple vélvula al aflojarse el freno'eé modifi-
cado del modo siguiente: Si con sl cilindro de freno en dis-
posicidn de escape (fig. 4) el mecanico limita el aumeﬁto de
la presidn sn el conducto gensral, a por ejemplo 200 gr., ol
depdsito suxiliar es realimentedo por el deplsito de recerga

6 a través de la valvula de equilibracién;. y al mismo tiempo,

ple vélvule por el camino que sigue le rapura 9, ranura 18,
camars 19, canal 20. Dicha realimentacidn por el depdsito de

recarge cesa cuando la presidn en el depdsito auxiliar ha

neral, el cual valor se obtiene colocando debasjo del diefrag-
ma 36, el muslle 53, calculado de modo de producir el corres-

pondiente sumento; la presién del depésito suxilisr 4 sobre

la del conducto general & gue se gjerce desde abajo, de modo
gque el émbolo 36 va bajando; durante su descenso el dispositi->

vo complementario - muelle 52, dedos 50-61 - obliga al dis-

descenso del -émbolo, cortando el escape del cilindro de fre-

no. En este momento, el saliente 54 del émbolo 36 choca contre]

e e ————— e .
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el extremo del véstago 55, sostenido por el muelle 56, gra-
duado de tal suerte que la basjada dsl émbolo 36 queda parads.
Wo tal posicidn, el apretamicnto es mantenido, ye que la VAl-
vula 4 es aplicadas 2 su asiento. Un nuevo aumento ds presidn
del conducto general hmce subir nuevamsnte el émbolo 36, Tres-
tableciéndose durante un tismpo limitado la pﬁesta en dispo-
gicidn de escape deol cilindro de freno. '

La triple vélvula yueda, por lLo tanto, perfectamente gra-
dueble durente el aflojemiento de los frenos.

Como sSe sabe ya, es ademés graduable durante el apreta-
miento, ¥y como se ha demostrado. anteriormente en la primera
forma de e jecucidn, esta moderabilidad durauvte el apratamien-
to se perfeccions mediante la combinacidén con ls valvula de
equilibracidn 6 y el depdsito de recargs.

Pinelmente, la mejora que Se represente en les fig. 6 y 7
permité, en el caso de trenes largos, conseguir uns propage-
cibén més répida, desde la cabeza a.ls cola del tren, de la
onda de depresidn del cdnducto genersl, la cuel provoce el
frenaje. A e8te efecto, el distribuidor, por ejemplo el de la
fig. 1, comprende (flg. 6 y 7) debajo de la cémars 7 de su
émbolo 8, uns cémara auxiliar de reduccién 60. Las dos odma-
rag estén separades por una pered 61 provista de un orificio,

en el cual puede desplazsrse el viastago-gufe 62 4e una valvu-

le 63, dispuesta en les cémare 60 y solicitede hacla su asien-

to por un muelle 64. Wn la periferia del véstage 62 se han

dispue gto ranursg similares & ls ranure 65 y que hacen comu-

cidn baja (fig. 1); su descenso es provocado por la cola 686
4ol émbolo prineipsl 8 del distribuidor, cuando dicho émbolo
ge dispone a descangar sobre su esiento iunferior 10. Dsntro

del vastago de 1a valvuls, que es hueco, estd alojada una

ey
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i una culisa 69 del vdstago y cuyo extremo mes delgado pusde

290 2 obturer =1 orificio de s2lida 70 de una pequéﬁe caja gue CO=~

{| manica con la cémara 60 por el orificio 71. '

él dispositivo funciona del modo siguiente: _
Al apretarse los frenos (fig. 6} la depresidn de por ejem-?
plo 500 gr. que se produce en el conducto general 7 hace vol-%
295 ver bruscamente el émbolo principal 8 & su aslento 10, ¥ la %
cole 66 de dicho émbolo abre la vélvulae 63, mientras que la
valvula 67 gueda cerrada por su muelle. La cdmera suxilier
60, 1la cual en este momento, como ge explicaréd a continuacidn,
se halla a la presidn atmosférica, sirve por 10 tanto de cé--
300 mere de eegcepe pars el aife de la camere 7 y del conducto ge-
neral 2, que ea por ejemplo de 4 Kg. 500. Se evitan de este
| suerte smoudides de aire en el conducto general,y le propags-
| 016n de la onda debdepresién hacia 12 cola del tren es faci-
1litada y acelerade en consgcuencia; el frenéje de todOS'loQ
- 306 vehiculos se produce casi simulténeamente, cén lo cﬁél g0 evi-
ten compresiones exageradas de los topes y chogues de los al-

timos veh{culos contras loas primeros..

! Al aflojarse los frenos {fig. 7), el aumento de presidm en |
lel éon&ucto géneral 2 levanta el eémbolo 8; el muelle 64 cierr&
: 516 - 1a valvula 63; la valvula 67, levanteda por su eje 68 @e abre;
gla eémara 60 se pone 2 l= presidn atmosférica, y de esta suer-
%te esté dispuesta para 8er¥ir de cémara de reduccidon sl pro-
ducirse el préximo apretamisnto de fremos, conforms se he ex-
“plicado mas arriba.

316 :' 8e ve que al sfectuarse ug'frena;e por ejes, la reduccidn

- ‘del @ire eu la cémara suxilier 60, produce on ceda eje de fre=
énaje lag ventajas sntes citéaas, gi = coﬁtinuecién de dicho
eje se hace subir 1igersmente el émbolo principel 8, de modo
de permitir a le valvule 63 descansar en su asiento 64 y de

220 provocar la ebertura de la valvula 67, con lo cual Se -pone la

= - i e s . P s T T i RS 3 I S £ e e e o .~
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te momento se produzca una baja demasiasdo fuerte de la pre-

.mimero bastante crecido, de pequelios nuevos aumentos sucesi-

cémare 60 en comunicaoién-oon el aire libre sumentando la ve-
locidsd de propagecidn de la depresidnm én el conducto.

Ei invento comprende finslmente un perfeccionamniento del
diapositive de freno antes descrito gue sas reprasents en la
fig. 1. ’

Con arreglo a diche fig. 1, el dispositivo de freno por
alre comprimido comprende un distribuidor del tipo de triple
vélvule, y uns vélvula de equilibrecidn que enlaza el depdsi-|
to suxiliar con un 8epdsito de recarga; dicha vidlvula de equij
1ibracidn permite la_realimeni&ciéu del depdsito auxiliar
por el depdsito de recarge:

-por une parte, durante el apretamiento del freno, mientras
que el depdsito auxilisr suministras su aire al cilindro de

frenar (esta realimentaclidn tiesne por fin impedir que en es-

8ién en el depbsito auxilier), y se hece por una vélvula dé-
bilmente cargada de la valvula de equilibracidn;

~por otre parte, durante el aflojsmiento, cuando el megd~
nico vuelve a subir lavpresién dél conducto genersl (la rea-
limentacidn del depdsito auxiliar esté entonces asegurada,
por une parte, por la ranura ds realimentacidén del distribui-
dor, y por otra parte, por el depdsito de recargas, cuendo la _
véivula de equilibracidu he gsido scciouada por el eumento de
presion del conducto general);

A fin de que dicho dispositive pusda esegurar por un iado
un aflojamiento gradual y modificeble dsl frenmo, y por otro,
un aflojamiento a fondo, son necessrias clertas preoauciones._
podr{a ocurrir, en 'efecto, si la vélvula de equilibracién
fuers méuibb:ada por un zumento demasiado Adébil de ls presidn
en el conducto gesneral, tal como el mecénica podria provocar

para conseguir un aflojamiento paulatino, gue después de un

B o e et a4 o - e e e — g
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_bresidn cou la del depdsito auxiliar, con lo cual gquederisa

'a continuacidn amulada la eficacla del depdsito de recarga.

" ble del primero sl 4ltimo vehiculo del tren, la realimenta-

‘de poca importancis, sobrs todo al principio, el efecto del

‘do.

mantiene alejado de su asiento 90. Wl émbolo exterior 84

vos de la presidn en el conducto general, con el consiguientg
funcionamiento en cada cago de la vélvula de equilibracidn,

el depdsito de recarga hubiese enteraments equilibrado su

Segin egta Ultima parte del invento, ¢ue tisne por fin
remsdiar ol mencionado inqonvenienté, ge he previsto un dis=~
positivoe pegfeccionado, graclas .al cual, al producizse un
adnil reaumento de presién en el conducto general, correspon
diente & una d4bil aceidn de aflojamiento, el depdsito auxi-~
liar o9 slimentado de lleno por la ranura de eslimentacidn
del distribuidor, misntrses gue por un brusco aflojamiento

a fondo, gue debs ser transmitido con la mayor rapideg posi-

0idn del depdsito auxilisr quedard asegursda casi sxclusi-
vemente por el depdsito de recarga, de suerte que en este

dltimo caso, como lag tomas de aire del conducto generel. son

reaumento brusco de presidn en dicho conducto general se
Bard notar con suma rapidez de la cabeza a la cola del tren.

A continuacidn se describe dicho dispositive perfecciona-

Segun la fig. 8, el &istribuidoi?éomprende en su parte
inferior, dentro de une cémaras doble 82,83, un juego de ém-
bolos concentricoa, o sea, el émbolo exterior 84 en la cé-
mara 82, y el émbolo inferior 85 que ge deslizas al interior
del embolo exterior 84; dicho émbolo inteéior 85 1levs la
vélvula 86, la cual, como se indicard a‘continﬁacién, hace
comunicar el depdsito auxilisr 87 con el cilindrc de freno

88, y es sollicitsda hacia arribe por un muelle 89 gue 96

puede descangar sobre un asiento inferior 91. Su cilindro
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esta provisto, siguiem‘lj u@a '53252, de una renura 92
gue gsirve para realimenter, durante el aflojamiento, el de-
pésito auxilier 87. La parte superior 93 del émbolo exterior
84, al ser levanteda se spoys sobre un asiento 94 dispuesto
en la parte superior de la cdmara 82. Dicho asiento estd
ﬁrovisto de upe rahure 96, de secaidn inferiocr a la de la
ranura principal de alimentacidn 92, y que permite cierto

pago de aire impelido hecie el depdsito suxiliar 87. wn la

 parte inferior de la cémars 82 desemboca la canalizaecidn

96 procedente del conducto general 97.

®n su parte superior, el distribuidor esté provisto de
un cilindro de doble mandrilado 98,99 dentro del cual ée
mueve un juego de doa émbolos en fleche 109,101 con un véasg-
tago intermedio 102, La cémara superior 98 comunica, por |
una parte, con el depdsito auxiliasr 87, y por otra parte,

por la canslizacidn 103 con la parte superior 82 de la cé-

- mars inferior.

En la parte superior 98 de la cémara superior del distri-

buidor desemboce una tubuladura 104 gque procede des la vélvu-'

la de eguilibrscidn 105. wsta dltime, por otrs psrte, estéd
en comunicacidn con el depdsito de recarge 106. Comprende
une cavidad inferior compuesta de dos cémaras 107, 108 sepa-
radas por una membrane 109, soliderie de un vastago 110 y

soliclitade hacia ebajo por un muelle 111.80bre la canalizz-

" 01én 112 que hace comunicar sl deposito de recarga 106 con

el depbsito suxilisr 87, se halla dispussta la vélvula 113,
débilmente cargada-por el muelle 114. La éémara inferior
108 es alimentada por una tubuladura 115 gue prbcede del
conduecto general 97. ‘ -

Segin el invento, la geceidn de paso de la ranura de ali-

 mentacidn superior complementeria 95 es inferior a la de

la ranura de alimentacidn longitudinal Prineipel 92; el mue-
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por el conducto general, siguiendo el camino: ranurs 92 y

‘guces3ivos en el cilindro de fresno 88 para coﬁéeguir afloja=-

. gastado en la realimentacidn del depdsito asuxiliar 87 se toma

iefectﬁa‘por la ranura prinecipal de alimentscidén 92 y la ra-
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lle que treta de apartar los dos pisgtones exterior 84 ¢ in-
terior 86, se ha dispuesto a fin de que durante el afloja-
miento, cuando la valvule 86 esta cerrads a csusa del aumen-~ |
to de la presidn, el émbolo exterior 84 sea levantado de su
asiento 91 para dejer libre la ranura de alimentacién late-
ral 92, pero ain dejar gque descanse (fig. 1) sobre su asien-~
to superior 94. Por consiguiente, en el caso de un reaumento
débil de la presién, por sjemplo de unos 300 gramos, la rea-

limentacidén del depdsito auxiliar 87 se sfectia Unicamente

pasajes 93,94, ol Ultimo de los cusles basta ampliemente pa-
ra delar pagar todo el aire que llega por. la ramura 92. Tse
pequefio Teaumento de la presidn en el conducto general es
insuficiente para vencer la resigtencia del muellie 111 de la
vélvule de equilibracidn y pare leventar la vélvule 113 que
pondr{a en comunicecidn libre el depdsito de recarga 106 con
el depdsito suxiliar 87. Por lo tanto, se pueden provoecar,
mediante pequefios reaumentos sucesivos de la presidén del con-
ducto general 97, subidas sucesivas del>juego de dos émbolos

en flecha de la parte superior 100,101, y por ende escapes

mientos paulatinos. Durante cade aflojamiento, todo el sire:
del conducto gemeral 97.

Bn cambio, cuando el resumento de presidn en el conducto
generael 97 ¢s mée importante, por ejemplo superior a 300
gramos, el émbolo grande del distribuidor, con su lsbio supe-
rior se apoys sobre su agiento, de suerte'que 1a tdnica gomu -~

oicacidn 8ol depdsito auxilisr 7 con el conduoto general se

nura euxiliar 95, cuys secoldn es més reducids que la de la

repure 92. 3in embargo, al mismo tiempo el fuerte resumento
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. ? ;
de la presidn en el conducto generaI éé suficients pera com-
primir el muelle 111 de ls vélvuls de equilibracidn, levan-
tando ia viélvula 113 y hzclendo comunicar librementes el de-
pdésito 8e recarges 106 con el depdsito euxiliar 87. Asi, para

provocar un aflojamiento a fondo, bagta con provocar en el

conducto general 97 un aumento de presidn suficients, por

ejemplo superior 2 300 gramos. Wsto tiens pqr‘efhcto gue @n
cada vagén el depdsito suxiliar 87 es reslimentado por su
depésito de recarga 106. De ssSte modo la cantided de sire
tomada del conducto general por el distribuidor e¢s reduci-
d{sima, de suerte gue el sumento de presidn puede propagar;
8g con la mayor rapidez posible de la cabezé a la cola del
tren y provocar simulténeamente el aflojsmiento completo de
todos los frenos, lo cual evits esfuerzogs y chogues en los
dispositivos de acoplamiento de 108 vagones. . |

wn el dibujo ée representan para ma yor claridad seperade-
mente el distribuidor y la vélvularde equilibracidn, pero
desde luego los aperatos pueden ser reunidos en uno solo.

_NoTA

¥n resumen: la PATTNI® DE-INVENCION que se solicita, re-
caeré sobre las reifindiceciones gsiguientes:

'1) Dispositivo de freno de aire comprimido, en particuler
ﬁara trenes sobre carril o carretera, a8l tipo gue comprends
un distribuidor, por ejemplo de ls clase ds triple valvula,
sestablecidndoge bajo el mando de lasvvariaciones>de presidn
del conduoto'general lag comunicaciones del cilindro ds fre-
no, sea con sl depﬁsito auxillar, sea con la atmdsfera, ca-
racterizado por el hecho de que a dicho dlstribuidor es
agregaaa una "vélvule rgguladora"; la cual enlaza ai depdsi-
to auxiliar con un depdsito de recsrge, mandado por le pre-
81dn del conducto genersl J que permite, cuando los fremos

ge aprietsn a fondo, una comunicmcidn, mediante vélvula de--
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bilmente car@ada, del depdsito de recarge hacia el depdsito

auxilier, mientras gue durante el aflojemiento de frenos es-

tablace libremente dicho comuniceoidn.

2) Dispositivo segun la reivindicacidn 1, para freno con
triple vél#ula; carscterizado por el hecho de gue se agrega’
e dicha triple vélvula, en el extremo de le cémera del aig-
tribuidor, un muelle gue actda sobre dicho distribuidor para
mantenerle eplicado contra ls valvula ("olapet™) solideria
del fondo inferior del bastidor de arrestre unido al émbolo
de lo vélvaula y dentro del cual se desliza &icho distribui-
dor, reaiizéhdose este mantenimiento de contacto al princi-
pio del movimiento de bajada del émbolo =z partir de ls pogi- |
cidn 8el digtribuidor que corresponde sl escepe del cilindro
de frener. | ‘

2) Dlisgpositivo segﬁn la reivindicacidn 1, ocarecterizado

por el hecho de gue todas les VAlvulas regulsdoras, en lugar

de estar unides individuslmente, cada unas con el depdsito

de recarga correspondiente, todas ellas estén unidas con un
conducto mantenido a presidn constanté, de preferencig por
un depdsito que se halla a una presidn netsmente superior
a la de los depdsitos suxiliares, y el cual eatéd provisto
de un reductor gue reduce la presién en aicho conducto & un
valor constante, ligeremente superior s la de los Aepdsitos
auxiliareﬁ. ' . »
4) Dispositivo de freno segin la reivindicecidn 1, carso-
terizedo por el hecho de gque, 1Dor debejo de la camera del
éembolo del distribuidor, por ejemplo del tipo segin la fig.
2, esté dispuests una cdmara auxiliar de reduceidn que comu-
nice con 4icha cémera del émbolo por un orificio cerrado por.
una vélvula con muelle, la cusl es abiertas por el émbolo
cuando éste llega a su asiento inferior, y la cual cémara

suxiliar comunica con la atmégfera mediante une vélvala de
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‘mento mas importante de la presidn del conducto general, la

" caracterizado por el hecho de que la seccidn de la ranuras
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muelle, shierte por la citada vélvula cuando el muelle de

ésta la devuelve a su asiento. |

5) Dispositivo de freno segin 1s reivind icacidn 1, carae~
terizado por el hecho de gque el distribuidor ¥y la védlvula de
eﬁuilibraoién ostdn establecidos de suerte gue por un débil
reaumento de presidn sn el conducto general, lm vélvula de
equilibracidn quede cerrada, mientres que el distribuidor
permite uns amplis realimentacidn del dspdasito euxilier por

el conducto general, mientres gue al contrario, para un resud

vélvule de equilibramlento es sbierta y la alimentacién del
depdsito auxilier se efectia prinoipélmente por el depdsito
de recesrga, mientres gue la efectuads por la ranura de reé-
limentecidn del distribuidor es précticemente suprimida.

6) Dispdsitivo de freno segin las resivindiceciones 1 a 5,

suplementeria del asiento superior del émbolo grande del dis-
tribuidor, asf{ como el muelle ds aspertemiento de los dos ém-
bolog concéntricos dsl digtribuidor y el ﬁuelle de la vilvu-
la de equilibracidn, se establecen de modo de producir el
efecto indicado en le reivindicacidn 5.

7) Be reivindica por Ultimo, como objeto sobre el gue ha
de recser la PATENTE DE INVENCION que se solicitm, "DISPOSI-
TIV0 DE FRENO DE ALRE COMFRIMIDO, BN PARPICULAR PARA ‘TRENES
S0BRE CARRILES O DE CARRETERA". '

Todo conforme gueda deserito en la presente Memoria, gue
consta de 18 péginag escrites a méguina por upa soles cera,
¥y dibujos que sé acompaﬁan.

Medrid, 23 de Diclembre de 1943.

,./"\ ALFONE
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