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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para solicitar
j i U H l  DI I E V E E C I O I

en
E S P A íf A 

por VEIKTB años
a nombre de AIDRE BISARD, de nacionalidad francesa, 
residente en 8, rué Béranger» Saint-Etienne, Boire,
Francia, por:

"OT PROCEDIMIENTO PARA LA FABRICACIOR Y 
APLICACIOI DE UH MATERIAL AHTI-VIBRARTE”.

EL tiempo actual se caracteriza por la 
velocidad* Ahora bien: los movimientos rápidos de los 
vehículos pesados engendran en las calles de las ciuda­
des fuertes vibraciones iue, transmitiéndose por el sue­
lo, hacen correr a las construcciones un verdadero peli­
gro. Los viejos inmuebles *ue han resistido durante 
siglos no resisten la vida trepidante actual. Los in­
muebles modernos de hormigón armado son mas resistentes,
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pero eomo son muy ligeros, forman cajas vibrantes muy 
incómodas. Es, pues, necesario tomar disposiciones, 
por ana parte para aislar igualmente del suelo las fuen­
tes de vibraciones: calzadas en las que circulan vehí­
culos pesados, vías férreas , máquinas de émbolos o má­
quinas de gran velocidad de rotación*

El presente invento tiene por objeto un ma­
terial que permite obtener este resultado.

Se caracteriza por el hecho de estar cons­
tituido de elementos elástioos poco defosmables, tales 
como, por ejemplo, barras metálicas sobre apoyos espa­
ciados o resortes en espiral tensos empotrados en una 
masa amortiguadora débilmente plástica, tal como, por 
ejemplo, asfalto, betún, o sus mezclas.

Este material de elastioidad amortiguada 
absorbe la fuerza viva de las vibraciones que se le 
transmiten gracias al trabaje interno que de ello re­
sulta para los elementos elástioos y la masa plástica. 
Las construcciones provistas de él están, pues, prote­
gidas contra las fuentes de vibraciones que podrían 
influir en ellas, sobre todo si dichas fuentes también
están provistas de él.

Tal material ofrece toda garantía en 
cuanto a la resistencia al aplastamiento que en general 
es de temer en los materiales elásticos o plásticos.

Es un precio de coste aceptable.
Á titulo de ejemplo, se describen a con-
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tinuaeión y se representan en el dibujo anexo varias for­
mas de realización de aiclio material y varias de sus apli­
caciones»

Las figuras 1 y 2 representan una capa de 
material antivibrante segón una primera forma de realiza­
ción del invento y muestran respectivamente: la figura 1 
la vista en planta de barras metálicas dispuestas dentro 
de dioba capa de material, y la figura 2 una sección lon­
gitudinal de la capa.

las figuras 0 y 4 muestran la aplicación
de este material para aislar del suelo los cimientos de 
una casa, respectivamente en perspectiva y en corte trans­
versal»

la figura 5 muestra en corte transversal 
análogo la raíame, aplicación con otra forma de realiza­
ción del material»

la figura 6 muestra la aplicación al ais­
lamiento de la cara lateral encerrada de un muro de ci­
mentación.

la figura 7 muestra el aislamiento de una 
máfuina pesada»

la figura 8 maestra en sección transversal 
el aislamiento del revestimiento ae una calzada»

las figuras 9 y 10 muestran la aplicación 
del material antivibrante a la realización de una travie­
sa de ferrocarril <iue se representa respectivamente en 
corté longitudinal y en planta»
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Según las figuras 1 y 2, el elemento elásti­

co está constituido por barras de acero; el material anti- 
vibrante comprende una eapa inferior, de barras paralelas 
entre sí, 1; sobre esta capa inferior y a dispuesta una 
eapa intermedia de barras S, colocadas perpendicularmente 
a las primeras; finalmente sobre esta segunda capa se po­
ne una tercera capa de barras 5 dispuestas paralelamente 
a las barras inferiores 1, pero colocadas sobre las ba­
rras 2 en el medio de los interYalos que separan entre #1 
las barras 1. Es fácil darse cuenta de que, como la ea­
pa inferior de este sistema de barras forma un apoyo in­
terrumpido sobre el cual las barras 2 solo descansan de 
trecho en trecho, las barras 55, colocadas sobre las ba­
rras 2 encima de los interYalos existentes entre las ba­
rras 1, tendrán un apoyo elástico cuya elasticidad depen­
derá de la distancia y del grueso de las barras* Este 
dispositivo es,pues, susceptible de ser deformado por 
las vibraciones que se transmiten a la capa superior 0 
o inferior 1 de las barras. El conjunto de estas tres 
capas de barras está empotrado en una masa amortiguadora 
débilmente plástioá 4, constituida, bien por asfalto, 
bien por betún, bien por una mezcla de estos dos cuerpos 
o de cuerpos análogos* la plasticidad de esta masa de­
penderá de la composición exacta del asfalto o del betún 
y, cuando estas plasticidades sean diferentes, de la propor 
elón de su mezcla. Se concibe fácilmente que un es­
fuerzo, por ejemplo, el de vibraciones o trepidaciones,
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que se ejerza sobre el material constituido por esta ma­
sa plastiea que encierra barras metálicas elásticas, es 
eapaz de imprimirle una deformación momentánea que, haoien- 
do trabajar las fuerzas moleculares de la mas plástica y 
de los elementos elásticos podrá ser absorbida por el ma­
terial. Para transmitir las vibraciones a este material, 
se ha dispuesto una capa inferior 5 y una capa superior 6, 
formadas por colchones de paja, empotrados a su vez en la 
capa de asfalto, de betón o de su mezela.

La aplicación de esta materia antivibrante al 
aislamiento de la base de un muro de eimentaoión se re­
presenta en JLas figuras 3 y 4. In un basamento hueoo 7 
de la cimentación va encerrada una canal 8 de hormigón 
armado en cuyo interior va dispuesto el material antivi­
brante constituido por el colchón de paja inferior 5, 
las tres capas de barras 1, 2, 3 y el colchón de paja su­
perior 6. Este bloque de mateiial antivibrante está ais­
lad© de la canal 8 por una capa 9 de asfalto, de betún © 
de su mezcla. Esta capa 9 se encuentra también en 10 so­
bre la.cara superior del mataial que está a los haces de 
la parte superior de los bordes de la canal 8. Sobre es­
ta capa superior va dispuesta una losa 11 de hormigón ar­
mado. Esta losa es un poco menos ancha que la abertura 
de la canal 8, de manera que en ningún caso pueda ponerse 
en contacto con los bordes de la misma. Sobre esta losa 
de hormigón armado 11 es sobre la que se forman los pila­
res 12 de la construcción, pilares cuya base 13 es con pre-
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ferencía ensanchada.
En la variante de este dispositivo de aisla­

miento de la base de un muro de cimentación representada 
en la figura 5, el material antivlbrante contenido en la 
canal 8 esté constituido, en vez de barras de acero, por 
resorteé en espiral elásticos 14 que se comprimen en 
grado conveniente entre dos placas metálicas 15 y 16 re- 
cubiertas también por dos colchones de paja 17, 18, 
empotrándose todo ello en una masa amortiguadora débilmen­
te plástica de asfalto, de betún o de su mezcla.

Según la figura'6, para aislar del suelo,
20 la base del muro de cimentación 19, se aplioa un col­
chón de paja 21 contra esta parte encerrada, eolehón que 
está revestido de asfalto, de betún o de su mezcla.

Así* graoias a los dispositivos de las fi­
guras 0 a 6, los cimientos de un inmueble estarán com­
pletamente aiilados del suelo por dispositivos que impiden 
la transmisión de las vibraciones.

11 aislamiento de una máquina pesada 22 
(figura 7) se realizará disponiendo en el suelo hormigo­
nado que sirve de sostán una artesa 20 llena de una masa
24 del material aislador representado en las figuras 1 
y 2, que contiene eventualmente un número mayor de ca­
pas de barras de acero; estando este material, como an­
tes, aislado de su artesa 22 y de la misma máquina por 
una capa de betún, de asfalto o de su mezcla; el zóealo
25 de la máquina descansará encima del colchón superior
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de paja del material sobre la capa protestora 26 de be­
tún, de asfalto o de su mezcla.

SI aislamiento de una calzada (figura 8) 
se Obtiene disponiendo sobre el firme de hormigón 27 una 
oapa 28 del material antivibrante representado en las fi­
guras 1 y 2; este material antivibrante será a su vez 
reoubierto por una capa de hormigón 29 que reoibirá el 
revestimiento 30 de la calzada. Para aislar esta calzada 
lateralmente, se dispondrá en el borde de las aceras y 
aproximadamente en sentido vertical, colchones de paja 
tales como 31, análogos a los colchones 32 que revisten 
la parte entenada de los muros de construcción 33 pró­
ximos a la acera.

Para impedir que las vibraciones y trepida­
ciones de carriles de ferrocarril bs transmitan al suelo, 
se han dispuesto para sostener los carriles (figura 9 y 
10) traviesas provistas de material antivibrante.

Una traviesa está constituida por una arte­
sa 54 en cuyo interior va dispuesto, oomo en la figura 4, 
el material antivibrante 35 que contiene oomo elemento 
ela&lco, por ejemplo, barras de acero entrecruzadas.
Sobre la losa 36 de hormigón armado que recubre la parte 
superior de este material antivibrante, sin riesgo de poner­
se en contacto con los bordes superiores de la artesa 34, van 
dispuestos los carriles 37. Estos carriles van sujetos 
por varillas de sujeción 58 que se enganchan en plaeas 
39 empotradas en la masa del material antivibrante y
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dispuestas,por ejemplo, en la segunda capa de barras me­
tálicas en regiones en que se han suprimido las barras 
metálicas de la tercera capa* Estas placas de enganche 
39, están* pues, separadas de la losa 36 por lo menos 
en el grueso del colchón superior de paja de la capa de 
protecolSn que lo recubre. Batas varillas terminan en 
dispositivos de fijación adecuados capaces de mantener 
sólidamente el carril 37 apoyado contra la losa 36. Al 
paso de las cargas rodantes los esfuerzos y las trepidacio­
nes transmitidos al carril 37 se transmiten por mediación 
de la losa 36 al material antivibrante 36, que los absorbe 
y evita así su transmisión al suelo en que está colocada 
la traviesa.

Se peden utilizar las traviesas actuales, 
de madera, de chapa estampada, de cemento armado, en lu­
gar de la losa 36 de las figuras 9 y 10 sobre artesas 
llenas de material antivibrante y de dimensiones adecua­
das.

Esta solicitud que corresponde a la pre­
sentada en Francia, el 10 de Diciembre de 1942, se acoge 
a los beneficios del artículo 61 del vigente Estatuto-ley 
sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de invención propia y nueva que 
ae presentan para que sean objeto de esta Patente de In­
vención, en Ispafía, por TOX1ZE años, son los siguientes: 

la. Un procedimiento para la fabricación 
de un material antivibrante para impedir la transmisión 
-denlas trepidaciones, caracterizado por el hecho de que 
esté constituido por elementos elásticos poeo deformares, 
tales como, por ejemplo, barras metálicas sobre apoyos 
espaciados o resortes en espiral tensos, empotrados en 
ana masa amortiguadora débilmente plástica, eomo por 
«jemplo, asfalto o betún o su mezcla.

2a. u0 procedimiento para la fabricación de 
“ tsrlal '6g™  «  «1TÍ»41.. en el ponte 1., en forma» 

le reallzaol&n, oaraotorlsslMpor ana o mas i¿ ias reall-
zaciones siguientes:

a) Las barras metálicas están dispuestas 
•n por lo menoa trea oapaa aoperpuestaa, a saber, ana capa 
Inferior le barras paralelas, ana oapa intermella le ba­
rras perpenlloslares a las primeras y ana oapa saperlor 
le barras paralelas a las primeras pero llspaestas en 
medio de los intervalos de éstas.

b) Colchones de paja impregnados de betún 
o de producto análogo van dispuestos debajo y encima del 
dispositivo reivindicado en loa puntos la y 2o a).

o) KI número de las capas y la separación 
de las barras de acero, el diámetro de estas barras, su
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elasticidad, y la plasticidad de la masa que las rodea, 
que es variable según las proporciones de la mezcla be­
tún-asfalto, se eligen según las condiciones de la apli­
cación de que se trate y según la naturaleza de las tre­
pidaciones a detener*

2a, wn procedimiento de aplicación del ma­
terial antivibrante según se reivindica en los puntos 
la 6 2a, para aislar del suelo los cimientos de una oa­
sa, los pilares de un puente, una máquina, o aislar de 
un muro-soporte las vigas de un suelo, oaraoterizade por 
el heoho de que se dispone una eanal, por ejemplo de 
hormigón armado, sujeta al cimiento la cual contiene 
un material antivibrante, según se reivindica en los pun­
tos la ó 2a, aislado de sus paredes por una oapa do 
betún o de asfalto o mezcla de ambos, que recubre igual­
mente la cara superior sobre la cual va colocada una 
losa, por ejemplo do hormigón, de anchura algo inferior 
a la de la abertura de la canal, en el caso de los oi­
mientos de una casa, estando las partes enterradas de 
los muros entre al dispositivo antivibrante y la superfl»- 
oio del suelo, aisladas de éste por colchones de paja 
empotrados en una oapa de asfalto, de betún © de su maz­
óla*

4a. Un procedimiento de aplicación del ma­
terial antivibrante según se reivindioa en los puntos lo 
ó 20, para aislar del suelo un revestimiento de calzada, 
caracterizado por el hecho de que sobre un firme, por

10
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©Jemplo de hormigón, está dispuesta una oapa de material 
antivibrante y porque esta capa está reeúbierta por otra 
oapa, por ejemplo, de hormigón, que recibe el revestimien­
to de la calzada, estando las aceras aisladas de la calza­
da por colchones de paja aproximadamente verticales empo­
trados en una capa de asfalto, de betún o de su mezcla.

ga. Un procedimiento de aplicación del ma­
terial antivibrante reivindicado en los puntos la o 2fi, 
para realizar una traviesa de ferrocarril, caracterizad© 
por el hecho de que la traviesa está constituida por una 
artesa, por ejemplo, de hormigón armado, que contiene un 
material antivibrante según se reivindica en el punto 
Sa b) aislado de sus paredes por una capa de betún o de 
asfalto o de su mezcla, que recubre también la cara su­
perior sobre la oual va eolocada una losa, por ejemplo, 
de ohapa estampada, de hormigón o de madera, de dimensio­
nes un poco inferiores a las de la abertura de la artesa, 
descansando los carriles sobre esta losa y estando suje­
tos por varillas de sujeción que se enganchan a placas 
metálicas dispuestas en contacto con la segunda oapa de 
barras en regiones en que estas placas reemplazan la terce 
ra capo de barras y que, por consiguiente, se encuen­
tran separadas de la losa por el colchón de paja empo­
trado en una oapa de asfalto, de betún o de su mezcla.

6o. Un procedimiento para la aplicación 
de un material antivibranto para iaviesas de ferrocarril 
según se reivindica en el punto 5o, en una variante carac-
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terizada por el hecho de que la losa-soporte de la parte 
superior de la artesa de material antivibranta esta eons— 
tituida por una traviesa de ferrocarril de tipo corrien- 
te, de madera de chapa estampada o de hormigón armado#

7a. Un procedimiento para la fahrieación 
y aplicación de un material antivibrante.

fal y como se ha descrito en la memoria 
que antecede, representado en el dibujo que se acompaña 
y con los fines que se han especificado.

Esta memoria consta de doce hojas, escritas 
a máquina por una sola cara.

Madri d,
•d

1 0 JUL 1944
» A.
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