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P A T E N T & D E  I N V E N C I O N

por veinte años

a favor de D o n  J u a n  E N F E D A Q U E

R o i  g , Ae nacionalidad española, residente en Barce­

lona, calle Pedro IV, número 160, p o r :

"DISPOSITIVO PARA CONSEGUIR SEA CASI INSTANTANEO EL PARO 

AUTOMATICO DEL TELAR AL PARAR EL PARATRAMAS O TOPAR"

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

1 Puede decirse que las mayores d ificu ltades en e l  te ­

jido , especialmente para e l  rayón y la  seda, provienen de 

los paros del telar cuyos efectos sobre e l  tejido son muy 

d i f íc i le s  de e lu d id  E l inconveniente radica en que no 

5 siendo instantáneo e l  paro hay siempre una o mas pasadas 

que después la  tejedora tiene que deshacer para buscar la  

pasada c lara ;

Todo es debido a que e l  paro del te la r se confia ex-
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elusivamente al deswi)ragae del mismos i^aturalnente, la  ma­
sa móvil del telar, determina, por la  fueraa viva adquiri­
da, la proaeeusián do su maro ha por un cierto tieapo, antea 

de alearme e l paro ^soluto ̂
ni recurrente ha ideado e^^inar e l alaterna actual de 

paro automático del telar por desembrague, con una aocián 

de frenado,actuando sobre e l propio mecaniamo de freno del 
telar, frenado que tiesa lugar también e l forma automática, 
merced a la  aplieaeién del diapositiva al que a seguido ao 

hará referencias
eos la  aplioac idn del nuevo d lapo altivo ao consigua un 

porp tan rápido y perfecto, a la  vea que dulce* que o l ba­
tán queda casi en e l  mismo lugar donde ae predugo a l paro* 
resultando iHpoaible que dé ni un cubarte de pasada aáss ¡1 
dispositivo en cuaatián ea aplicable a todos les telares y 

no representa eOBpiieaclán para la  tegedera, por cuanto pa­
ra e l desítenage no tiene mas que accionar mea simple mani­
vela.

Para la  meger eoaprensián del ta l dispositivo noa re­
feriremos a loa dibugoa a&gaHtee, esqtaeoáticos; ea^lieita- 
mante se manifiesta, empero, que a loa efectos lógales de 

la patente que se solicita, serán variables todos cuantos 

detalles no afecten, alteren, eaabien o modifiquen la asen- 
oia del dispositivo descritos

En figura 1 ao ha representado,esquemáticamente, en 

vista de frente, e l  eongunto de elementos esenciales del 
dispositivo de paro, por desarbrague, usual, y en figura g 

una planta del dicho conjuntos Conisto eaeneialmente e l 
dicho sistema en actuar, mediante una palanca & sobro un



dispositivo de embragus y dcserbrag^w constituido por la 

palanca ^ con horquilla 1 do traslado de correa, palanca ano 

gira alrededor de 3 y eo movida por e l travesano 7 a cuyo 

través p^sa @1 extreno 6 de 2 y nue es riandado por e l  p i- 

q vote S de 9, palanca esta última f i j ^ a  a la  bancada 11 del 

telar y que forraa la corva lo que le da elasticidad. .1 

eccionanicítte -nitou&tico de la  palanca 9 se produce hadán­

dola pasar de la  posición 9' a la  9" (véaae figura 8, plan­

ta), ya sea a nano, ya por empujarla la palanca 14, arti- 

10 culada un 15, oue es sobre la  que actúan directamente los 

ele Lentos sensibles traniunisores de la  rotura del hilo o 

aceid nte equivalente, eos&itmda con la  acción de muelle de 

10. ¿A mesilla 18 está unida a la  bancada 11 del telar y 

presenta la  escotadura o acalo nada o con resaltos 12 (figu- 

16 ra 6). Coaxialesnte con las poleas, f i j a  4 y loca 5, va 

montado e l tambor de freno 16, cuya z^ata es 17.

&1 nuevo dispositivo, objeto do esta patente, enlaza, 

según se ha dicho, los aeeaaisKWg actuales de desembrague 

y f^no. Mata ahora independientes, haciendo que la  gjqpa- 

2ü ta 17 actúe contra e l t sabor 16 al mi^ao tiespo que la co­

rrea se desplaza de la  pelea 4 a la  5. Con ello e l telar 

queda parado instantáneamente, contrarrestada la acción de 

inercia existente cuando se fiaba e l paro al desembrague.

1 dispositivo en cuestión está constituido fundaban*. 

25 talmente por la  palanca 21 (figura o, vista lateral) gira­

toria alrededor de 25, confinada con un excántricc 19 ^ 3̂  

tadp coaxialsnnte con e lla  y calado, o sea solidario de su 

movimiento, excéntrico que desplaza, cono una leva, la za­

pata 17 del freno, la referida palanca 21, que forma e l ar-
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co 2B para salvar tambor y poleas, tiende, por su peso o 
per la  fuerza da an amella, a girar hacia abajo para la  

posición da la  figara# o sea a Breñar. Lo impida e l que­
dar retenido un saliente 28 da a lia  por un topa 84 fijo  a 

5 una varilla 26 que atraviesa helgadamente por un agujara 

dal saliente 23 y que está suspendida o articulada del ex­
tremo 26 (figura 4# vista de frente) de la palonea acoda­
da 86-2? basculante alrededor de un punta fijo  28 de la 

mesilla 18 solidaria de la bancada 11 del talara SI otro 

10 egtretao S9 de la  dicha palanca ;36-S? forma una cap uñadura 

que tropieza con la  palanca 9 cuando per el pese c muelle 

de la 21 tendería a basculara
La posición normal as, pues, la  representada an f i ­

gura 4 (en la  cual, asi come an tedas las otras, sa han su- 
16 prlaido, para mayor claridad, elasantes ya dibujados an 

figura 1, pera que daban entenderse y oossid ararse yuxta­
puestos! * an la cual la  palanca 9 está en posición da "em­
bragado" y, por tanto,la correa sobra la  polca f i ja  4, y, 
por otra parta, a l  taa&er 8 desflemado, por estar levanta­

se da la palanca sl+ retenida al efecto por quedar suspendida 

da la  varilla 28 al descansar sobre su tope 84̂
Si entóneos, voluntariamente o por cualquier acciden­

ta, pasa la pa&anea 9 de la  posición 9* (figuras 4 y 8! en 

que estaba, a la  9" (figuras 6 y 8), la  palanca corta 26-2? 

8S sigue en su ntov indocto a la  9, girando alrededor de 28, por 
ser arrastrada por e l peso o amella de 21, y queda según 

indica la  figura 8¿ RaturaloBnte, e l giro ocurrido enton­
ces de 21 determina e l frenado del telar, y se tiene en de­
finitiva que e l telar queda "desembragado" y "frenado", o
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sea "p yaAo", paro que ae ha obtenido casi ix^t antenaament o.

^i uuevafaente se lleva . Respiga, a nar )̂, la  palanca 9 a 

la  posición 9 ,̂ se restablecerá la  situación primitiva.

otra oaniobra puede -ser, partiendo de la  posición firruya 

6, de.-jar la  palanca 9 sin tocar y qirsr, en cantío, a ivtno, 

neniante la  eiopuñedura 29, la  palanca corta 86- 87, hasta pa­

sarla a la  posición de la  figura 7. sube entonces la  va r illa  

88 y con e lla  la  palanca 81, le  que se trabase en desarenado 

del tactor 16, podiendo entonces novarse a l te lar aegón conve­

niencia, por habar cus ado deoonbrayrdo (y parado) y desarena­

do. Para evitar tener que estar reteniendo con la  nano la  -pa­

lanca giratoria intermedia 86-87 (pues s i  se de j^ a  s c l t a  vol­

vería a caer, arrastrada por e l  peso o r^mllc de 81) ,  se dis­

pone, articulada en 81, a la  palanca 9, una pequeña pie se 8o, 

de giro lic itado por wt tope 38, que gira dejando paco libre a 

la palanca 81 etrnndo sube la  riim:c. arrastrada por la  va r illa  

88 y le sirve a continuación de apoyo cuando ha salvado e l  obs­

táculo r úa representa (posición de la  figígra 7) .

me la, ó ltiaa  posición definida (fi^^ura 7) puede pasarse 

naev:'.rente a la  primitiva (figura 4) ,  desplazando,a sano, la. 

palanca 9 de Ir. posición 9* a Ir 9" (figura O).

hendiendo queda suficientemente descrito e l  dispositivo 

a que se refiere  esta patente y expuesto iíp liciteran te su 

fuñeionaniento, resta ya oolo consignar que en la  realización 

práctica del invento podrá variar todo cuanto revista onractor 

accesorio o circunstancid relativamente a 1o que constituye 

s ese^Tcialidad,
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í  -  i impositivo por ctya !fediarti6n so co: 1)ira  e l  race— 

niemo Ae paro autos^tico d e l te la r  por d.eoKi)ra^3C, a l parar 

g, e l  paratrauag o topar e l  te la r ,  con e l  nBcaiiinno de freno

d e l propio t e la r ,  de forma eue la  entrada en función de l p r i­

mor o resu lta  acoup añada do ima acción de B inado, lo  sue con­

v ie r te  e l  paro en cas i instantáneo.

K -  1 irdicado d ispos itivo  o íocanisrio,

^  oente constitu ido por una palanca nw actúa, por íOBAiaciúr 

de un excéntrico, sobre la. zapata, d e l freno d e l t e la r ,  cuya 

palanca, are por ou. peso o por la  fsersa  de un usello  tien ­

de a apretar la  u apata dic?m contra e l  ta^Vjor de freno, os 

reten ida, ge forma, que e l  te la r  resultu. nt^tmlrcnto d€ofro- 

nado, por mm v a r i l la  con un tope, o per medio equivalen­

te , artictfLada o sucponttMa d e l extremo de una paic.non cor­

te. lib re  ta&nto g iratoria- alreded or de un punto f i j o  interme­

d io , cuya pala.noa queda a cu ves retenida por trape sor un 

sallante o encuñad ura do su otro extremo con la  palanca de 

8ü A.eser,^bra.{-w (olecanto autonatloáronte accionado o diop^rado 

a l ocurrir e l  accidento), tcd.c ew^inado de medo que a l va­

r ia r  la  posición  do la  palanca de doo^rt^uxí, y se f A-ir su 

movimiCMto, giracAo, la  palanca in ter^d ia . ciatos dicha., deja 

de estar retenida la  palanca, confinada con e l  orcén trico y
Síj por modiaclón de e l la ,  vencida por su peso o por un Muelle, 

so aprieta , entonces, la  zapata, contra e l  taR&or Ac- freno.
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3 -  1 indicado dispositivo, en e l  que la  palanca o ora- 

tinada con excéntrico que actúa o^re la  sapata dí 1 frero, 

puede quedar retenida, adí-nás de por la  v a r illa  provista de 

tope a que ae ha trecho referencia en 2, por una pe quena p ie- 

sa saliente, laontada articulada en la  palanca &e ?.KUid,o del de- 

Benijrague.
d -  1 inlicado dispositivo, que perrito -aúpaoste fre ­

nad, o e l  t@2¡ar por salto de la  palanca de deaen^rague y ac­

ción de la  palanca cocinada oon excéntrico sobre e l  tairábor 

de freno- desfrenar e l  te lar, sin aovar la  palanca de de­

sembrague, con solo girar a inane la  palanca intermedia a que 

se ha hecho referencia en 2, la  cual, mediante la  va r illa  

con tope suspendida de une de sus extremos, levanta la  palan­

ca-freno hasta hacerla descansar sobre e l  saliente de la  pa­

lanca de Aesn&rarue citado en 2, pud lando entonces moverse 

libremente a mano e l  te lar, es decir, queda entonces éste 

desarenado y desenSbracado.

ü -  1 indicado dispositivo, en e l  que a l novar la  pa­

lonea de deí^n&ragMe, pciléndola en la  posición "o ti) r  arad o", 

se restablece la  situación primitiva, o sea telar enrasado 

y desfrenado, con la  palanca de freno suspendida c retenida, 

y dispuesta para actuar, y producir e l  frenado, en cuanto 

salte autosaticaxante la  palanca do desembraguen

6 -  dispositivo para conseguir sea casi instantáneo e l  

paro anteiaátieo del te lar al parar e l  para.tranas o topar.

uonota la  presen-



te canaria Descnipti^a dt; ocho hogaa ^cMW^yafia- 
ecm rit^ pon una. sola cara, nuí^yadan 6c l 1 

c,l e y con gas lina as m^nyaáas, a cu. vea* &e ein - 

cen en cinco y de nna hoja con dibujos, aissa.

üarce lona, ^  nevienítre 19̂ -3



¡ O ^ F *  !B ¡ .3

^  y


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



