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P A T E N T E  D E  I  N V E M E I  Ó N

p o r  V E I N T E  a i o s

e n  E E f A A ^ A

s o l ic i t a d a  a  fa v o r  do DuN Dlá#Eid.j l'Diíí^S DURES, d3 nacio­

n a lid ad  espad óla^ re sid en te  en tENiE^iíL3 ( c a s to l ld n ) ,  ca­

l lo  de a to , d r ls to  d e l Mar n^. 17;

p o r

= :=  " Uitt PEEMíEt. EEtANlÜE " = :^  = :=  = : *

M E tí O ii I  ^ D E E E a I i T I  V ^
caz3:HsatE^s3MtaMeBa:MtaíaH3a8ts=8t3^=sssaH:a^s:sís:!e

La Patento de Invección a quo so r e f ie r e  la  presen­

te  Memoria D escrip tiv a  y  ad ju n tos p lan o s, e s t á  d estin ada 

a  gatean t i  s a r  l a  propiedad y exp lo tac ió n  e x c lu s iv a  en todo 

e l  t e r r i t o r io  españ ol y su s P osesion es d e l ob jeto  de la  

5 misma, co n sisten te  en " UíEt. PRENE& MEE ADIDA " ,

Entre l a s  ap lic ac io n e s p r á c t ic a s  más vulgarmente co­

n ocidas de lo s  p r in c ip io s  de l a  h idro-e  e t á t i t a ,  e s t á  s in
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duda, la  prensa i i id rá u iic a , en l a  n.uc con un mínimo e s ­

fu erzo  se consiguen máximos rendim ientos. La ap licac ió n  

de t a le s  p r in c ip io s  f í s i c o s ,  de so b ras d ivu lgad os, pre­

sen ta  en p rin c ip io  v e n ta ja s  te ó r ic a s  muy e st im a b le s , pe­

ro que en la  p r á c t ic a , ta lo s  v e n ta ja s  desmerecen en p ar­

t e ,  por lo  s u t i l  y delicado  de l a  m ateria do tran sm isión , 

ya Que a l  tr a ta r se  de líq u id o s , l a s  fu g a s por ju n ta s , 

e sto p ad as, ho in clu so  l a s  mas in s ig n if ic a n te s  p a rtícu ­

l a s  que se  posasen en l a s  v á lv u la s  hacen sumamente cos­

toso  su entretenim iento por l a s  numerosas a v e r ía s  a cus 

dá lu gar  tan  in s ig n if ic a n te s  d e ta l le s  en ocasiones d i f í ­

c i l e s  de en con trar, con l a s  con sigu ien tes párd idas eco­

nómicas como consecuencia de su s frecu en te s p a ra liz a c io ­

n es.

T alo s inconvenientes no poco e stim ab le s en algu ­

nas in d u s tr ia s  t a lo s  como l a s  do e x tracc ió n  do a c e i t e s  y 

o t r a s ,  oh la  que su máximo tra b a jo  se ve obligado a co r­

to s  periodos o temporadas im prorrogab les, lian sid o  e l  

motivo p r in c ip a l  de que o l  recurrente e stu d ia se  l a  fo r ­

ma do e v i t a r lo s ,  mediante la  adopción de un d isp o s it iv o  

mecánico sur: constituye o l  ob jeto  e se n c ia l  de la  pro sen- 

te  Patente de Invención.

h l  d isp o s it iv o  mecánico id eado , ap arte  de l a s  ven- 

t a ja s  que ce por s í  presonta evitando l a s  frecu en tes 

a v e r ía s  dada la  so lid e s  de su con stru cción , y  cuya p ar­

t ic u la r id a d  e s  ya de ñor s í  muy e st im ab le , permite a su 

vez s e r  fácilm en te a p lic a b le  en l a s  a c tu a le s  in s t a la c io ­

n es, con i;uy reducidas m odificacion es en lo s  d isp o s it iv o s  

recep tores de l a s  p ren sas h id r á u l ic a s ,  lo  que f a c i l i t a  en 

gran  manera su adopción s in  grandes e o rp lic a c io n as  econó­

m icas.
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Otro do lo s  inconvenientes euo so ollminan con e l  

presento d isp o s it iv o , e s  e l  de la  marcha in term iten te o 

a go lpes de l a s  prensas a c tu a le s ,  o cada im pulsión do la s  

bon&as, o^Lgen de nu*T!rosas a v e r ia s  a grandes p re sio n es, y  

de la  mayor can tidad  do ro tu ra s  de lo s  capachos, todo lo  

cu a l se e v it a  mediante un avance uniforme d el p is tó n , úni­

camente p o sib le  con ¿a prensa mecánica cuo con stituye e l  

presento  r e g is t r o .

Para la  mas f á c i l  comprensión de la  s itu a c ió n  y d is ­

p o sic ió n  de lo s  elementos ene consta e s t a  prensa mecánica, 

nos aju starem os en su d escrip ción  a l a s  f ig u r a s  oue i lu s t r a n  

e l  ad junto plano cue la  represen ta en sección  v e r t ic a l  

(P ig , I * . } ,  y en proyección h o rizo n ta l (F ig . ) ,  de la  

parte  de en g ran a je s, hocción CD.

ha d isp o sic ió n  mecánica do e s t a  pren sa , e s t a  apoya­

da en l a  platafoxrm  f i j a  in f e r io r  - 1 - ,  donde descansa e l  

c il in d ro  - 2 - ,  portador do lo s  n rcasism os. Por e l  in te r io r  

d e l c il in d ro  - 2 - ,  c ir c u la rá  perfectam ente a ju stad o  en é l ,  

e l  c il in d ro  de a r r a s t r e  - 3 - ,  nue so stie n e  por su p arte  su­

p e r io r  l a  plataform a móvil -4 -  de l a  p ren sa , habiendo en­

tre  ambos c il in d ro s  una ciiaveta para in ^ e d ir  e l  g iro

o d esv iac ión  d e l c ilin d ro  de a r r a s t r e  - 3 - .

L1 movimiento de ascensión  o descenso d e l c ilin d ro  

de a r r a s t r e  -3—,  so consigue por e l  h u s il lo  -6 - cus ro sca  

en la  cabe a  in fe r io r  d e l c ilin d ro  do a r r a s t r e  - 3 - ,  des­

cansando e l  h u s i l lo ,  por su tope-balena - 7 - ,  en un c o jin e ­

te - 6 - ,  situ ad o  en l a  cara  in te r io r  de la  tu erca  - 9 - ,  sa ­

je  tadora d e l h u s il lo  y ouc a su v e s  c ie r r a  por 1" parto in ­

f e r i o r  a l  c il in d ro  —2—,  p ortador de lo s  cardamos.

E l movimiento de ro tac ió n  d e l h u s il lo  - 6 - ,  se con­

s ig u e , por e l  acoplam iento cuo se le  hace en su parte  in —
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70 f e r i a r  do una rueda dentada -1 1 - , de gran  diám etro, movi­

da a eu vez por un b i s in f in  -3 8 - , en jetado sobre uno p la ­

taform a de cambios íle marcha -1 5 - , en la  cu a l se s i t á a a  

unos c o jin e te s  -1 4 - , que so stien en  a l  e je  -1 6 - , portador 

de l a s  ruedas dentadas —16— y —17—, d e sp la z a b a s  sobre e l  

76 c ita d o  e je ,  para que conecten respectivam ente sobre l a s

ruedas dentadas -1 9 - o -8 0 - , de diám etros an tagón icos, que 

transform an convenientemente l a  v e lo c id ad  de ro tac ión  d e l 

vo lan te  -1 8 - , e l  que a su  vez rec ibe  l a  fu e rz a , p o r  una 

adecuada tran sm isión  desde e l  motor g e n e ra tr iz .

80 Como fácilm ente puede apro c ia r s e ,  todos lo s  er^rana-

je s  d e so r ito s , tienden a producir una gran transform ación de 

l a  v e lo c id ad  d e l motor, en una marcha relativam ente le n ta  

para que e l  h u s il lo  tonga una gran potencia de a r r a s t r e  a l  

e le v a r  e l  c il in d ro  -3 -  de la  p lataform a móvil - 4 - ,  mevi- 

86 miento e s te  que se consigue sea  do una marcha uniform e, s in  

l a s  in te rm iten c ias de lo e  sistem as h id rá u lic o s  que tanto 

p erju d ican  a lo s  mecanismos en g e n e ra l, y a lo s  elementos 

y  onvasec d e l prensado.

Un se n c il lo  cambio do m archas, con e l  correspondien­

do te  in v e rso r  do co rrien te  para e l  motor, hace fu e  descienda 

rápidamente e l  c il in d ro  de a r r a s t r e  - 3 - ,  a l  quedar conecta­

das l a s  ruedas dentadas —16— y  *80—, h asta  un punto lim ite  

de su  re co rr id o , en e l  quo un d isp o s it iv o  mecánico en co n fi­

nación  con l a  p lataform a móvil - 4 - ,  co rta  la  c o rr io n te , pe— 

96 rondo en o i  ponto deseado do p a r t id a .

Para e v i t a r  descuidos d e l person al encargado de la  

maniobra de e s t a  yroñsa m ecánica, tendrá a su  vez d isp u es­

to s  en puntos g rad aab les del reco rrid o  de l a  plataform a 

móvil - 4 - ,  unos tim bres de alarmo y un in te rru p to r  f i n a l ,

100 cue paran automáticamente l a  narcha de l a  p ren sa .

' g $ 3 8 9 6
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Todos lo s  elonxmtos do que con sta  la  prensa ob jeto  

d e l presente r e g i s t r o ,  podrán s e r  fab ricad o s áe cu alqu ier 

c la se  de m ater ia l su sce p tib le  de a p lic a c ió n , en v aried ad  

de tamaño y d isp o s ic ió n  a s í  como t a p i e n  podrá s e r  v a r ía ­

los b le  e l  número de on gren ajes, segdn e l  t ip o  de reducción 

de marchas f ue se  d esee , v a r ia c io n e s e s t a s  su sc e p tib le s  

do in tro d u c ir , siempre y cuando no se desv irtú en  l a s  p a r­

t ic u la r id a d e s  e se n c ia le s  dei p resen ta  invento expresadas 

en l a s  s ig u ie n te s  notas ro lv in d ic a t iv a s .

—o—o—o—o-oOddo-o—a-o—o—

N O T A

^10 Los puntos nuevos y de prop ia  invención cuc se  pre­

sentan  para cae sean obj&to de re iv in d icac ió n  en la  pre­

sente Patente de Invención Que por V1INTR aLos se s o l i c i ­

t a  en r.spaRa, son:

1 ^ ,-  Una prensa oceán ica , c a ra c te r iz a d a , porque e l  e i ü n -  

^15 dro de a r r a s t r e  de l a  p latafoK ^a móvil - 4 - ,  se rá  pro- 

ducido su movimiento óe ascensión  o descenso , por e l  ro s­

cado Que e s t a  p ieza  lia ce con e l  h u s i l lo  -C -, conveniente­

mente apoyado por su topo balona -7 -  y c o jin e te  -8—,  en 

la  cara  in te r io r  de l a  tuerca gu ia  - 9 - ,  cue c ie r r a  por la  

120 p arte  in fe r io r  e l  c il in d ro  —R- de lo s  mecanismos, e l  cae 

a su vez s irv e  do gu ía  con la  chaveta -5A, a l  c il in d ro  de 

a r r a s t r e  <35-,

2 c a ra c te r iz a d o , porque e l  movimiento úe ascensión  o 

descenso do i  c il in d ro  - 3 - ,  impulsado por e l  h u s il lo  -6 - , 

según re iv in d icac ió n  1 ^ .,  se rá  producido por un convenien­

te  juego de en gran ajes -1 1 - , - IR - , -17— y -19—,  oue redu­

cen sensiblem ente la  v e lo c id ad  de marcha d e l motor gene— 

re t r i s ,  para con segu ir un abanee len to  ero do r ían  potencia
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en e l  c il in d ro .

3 ü .-  c a ra c te r iz a d o , porcue para e l  descenso rápido d e l 

c il in d ro  de a r r a s t r e  - 5 - ,  b a sta rá  hacer un s e n c i l lo  cam­

b io  de marcha, c o c in a d o  con un in v erso r  de co rr ie n te , 

acoplándose entonces lo s  en gran ajes -1 6 - , -íiO-, ene c^sasn- 

ta  l a  v e lo c id ad  de descenso áo la  plataform a a d v i l  - 4 - ,  

h a sta  su punto de partidm e teniendo en e l  f i n a l  de su  re­

co rrid o  un in te rru p to r  nuo co r ta rá  la  co rrien te  par^adose 

e l  conjunto nutoiaá t i  camión te .

4 ^ .-  c c io c tc r iz a a o , pcuvue para e v i t a r  descuidos d e l per­

so n a l escarzano de la  maniobra, tendrá en un m nto conve­

n ien te del ye corrido  % ascen sión  unos con tactos fue av i­

sarán  por tim bres o lucos o in c lu so  pararán e l  motor, en 

caso  de p a sa r  de c i e r t  n lir.iltoa máximos de tr a b a jo , Y 

§&+ " bitr de conf ormldad en un todo

en lo  e se n c ia l  y f in o s  in d u str ia  te s  a  lo  d e sc r ito  en la  

precedente emorla y p rár icaren te  representado en la s  f i -  

cui^ac del adjunto plano pai-a .su m ejor comprensión.

b ata  íem oria consta de 145 l ín e a s ,  mocanofirafiadas 

a doble e sp ac io  en ni*Iíl h o ja s  y por une so la  c a ra .

fa le n c ia  d e l C id , 8H de noviembre de 3^43.

Por au to rizac ió n  d e l in te re sad o .
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