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Idltiplei han sido y sigﬁon siendo los estudios ylemsa=—
yo# de la industria del automovil sobre la posibilidad de
substituir, o mjér dicho de suprimir la ofmara de aire, ya

que harte son conocido las molestias y los excesivos gastos
So= . originados por las ‘duinﬂaduraa que se yroducer_i oan teanta

freaacﬁcia durante la marcha del vahioulo a la par oon las

muchas t'loagre.oias personales an diariamente se registran,

motivadas por los inconvenientes expuestos.

Ia llants eldstica, que forma el objeto del presente
10e~ invento, elimina poz" uns parte los defeotos anteriormente
citados de un modo absoluto, y por otra parte, presenta com=
dioiones sumamente ventajosas sobre las llantas hoy en uso
puss oon ella queda mpri;mido e]: empleo de chmara de aire.

Segun este invento, la nueva llanta esté construida de
15~ goma reforzada, es decir de espesor mas grueso que COmO o8
ol caso ém las llantas hasta hoy en uso, canservendo sin em-
bargo le elasticidad necesaria por no ser maociza, pero 15.
parte bésica de su funcionamiento reside en 1os muelles espi+
rales de seccién rectangular fijados a distancie apropiada
20+~ entre si, que van emtmtidos en la capa do la llanta segmun se
desoribiré mas adelante. Una llanta de esta clese resulte
ma8 eshelta y de mejor aspecto por ser algo mes estrecha que
las hoy en uso, venciende los movimientos bruscos por la
resistencia de los muelles espitales quedando al propio tieu:To
28 o= eliminadas las paraias forsosas producidas por desinfladuras

~de los neumiticos. |
" En los adjuntos dibujos se representa una forme de eje-

ouneién del invento.

Ia Fige 1 representa en secoién longitudinel la freceié

30.~ || de una llanta, demostrando el modo de colocar en su interior
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los casquillos superior en inferior respectivamente, mienttap

" nes f). que eorresponden exactamente con 188 prggﬁbadal en

los muslles espirales. ' .
la Pige. 2 68 una vista exterior de la llanta oompleta
adaptada para ser montada en las ruedas del coohe.

Le Fige 3 representa el casquillo superior oon aletss

- embutidos en hendiduras praoticadas en 1la parte exterior de

la lla.nta, Yy ‘

La PFige 4 ] oasquillo inferior con tondo roscado.

Ia FMge. 5 o8 la tapa para el cierre del casquillo infe-
rior roscade. '

Is Fige 6 representa el muelle en espiral embutido en

-’

que
la Pig. 7 demuestra la llanta de goma reforzada propia-
mente dicha provista de una hendidura central que pasa alre-

dedor de su parte superior cen perforacipnu practicadsas &

‘distancias spropiadas,

Ie Fige 8 finalmente represanta la oubierta de goma

apropiade para ser embutida en la hendidura de la llanta, °

Segun la Fige 1 la-parte superior de la ilanta a) esta
provista de perforaciones bid praocticadas a distanciss conve-
nientes por toda la circunferencia de la llanta. En. diches
perforaciones se introducen los casqnilloi c) de diametroe
ademdo provistos en su parte superior de la tapa 4) oon
aletas 0). Estas @ltimas tienen la misién de cmmstituir
juntamente con la taps propiamente dicha un plano uniforme
con la llanta para aseguraruna fijaocién sélida del casquille
o) y evitar por otra parte un deterioro de la gomase En Il

parte inferior de la llanta hay provistas otras pozf;oracio-

la parte superior, que sirven de ssiento para el segundo




650~

70ew=

T8¢~ -

80e~

85 o

90 o=

1llos superiores de los muelles espirales, jresentando la llan

s w
casquillo g). El fondo de éste dltimo estéd provisto interior-
mon;e de un filete 1) para atornillas la correspondients ta=
pe roscada h). Entre el:casquillo superior ¢) y el inferior
g) 8e introdnce ol mmelle en espiPal de secoién rectangular
k) preforentemente de acero inoxidable que va fijsdo en am=
bos casquillos por soldadure autégens © por otro medio apro-
piado. Como ya se ha Hisho el ocasquillo inferior @) esté cew=
rredo en su base mediante una tapa amovible pare fines de enw=
grase y limpieza del muelle en espiral k). Con referencia a
ia. Fige 7, la parte anpﬁrior de la llanta pregoints en derre=—
dor de ella une hendidurs en la eual se hallan practicadas
las perforsciones b) pera el casquillo superior o). Ias co=
rresponiientes perforaciones en la parte inferior de ls
llanta no necesitan ser descritas -especialmente ya que tanto
e-s‘gés como el correspondients casquillo g) son de construo=
cién idéntica que los mismos elementos de la parte superior
con excepeidén del fondo rosoado con su tapa correspondiente
y de las aletas e) que en este oaso no son necesarias. Una
vez debidamente montados los muelles es\pirales de la foms
desorita mse pasa a colocar en la hendidura una cuWwierta de
gou', segun la Fige. 8 ouyas dimensiones coinciden exactamente

con-las de la hendidura. Con ello qnoda,n tapa.doé los casquiw

ta el aspecto de un superficie uniforme.

Uns ilanta construida del modo segun se acaba de desori-
bir ofrece en todo momento la ela.sticidad requerida, no im=
porta eaté parado o en novimi_onto el ooohe, porque el peso ds

eate ultimo siempre gravita sobre la elasticidad. las dimen=- |

siones de las distintas partes ds que se compone la llante

son ocalouladas segun el tamafic y clase de vehiculo de que se
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trate. 84, finalﬁento 8 hace. obeerver que, Segun 108 ensa-
yos practicados, los muelles en espiral tienen uns resisten-

ola eldstica de unos quinientes kilégramos cada uno, no osbe ‘
ninguna duda que puede considerarse ;vomo resuelto el problo-*
ms de 1s 1lants sin cémara de aire, ofreciendo ademés la veno

tejea de ser mas econémica y de mayor duracién.

s OOuan
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Ios puntos de invencién pPropies y nueva que se presentan
pars que sean objeto de este ﬁtonto de Invencién en Espafia,
son loe siguilentes: |

" 1l. T proocdimiento de fabricacién de una llante elas-
tica sin odmara de aire para vehionlos automéviles y analo-
80... caracterizado por le 4isposiocién en ol interior de la
llanta de gona reforzede a distancias apropiasdas de muelles
espirales de secoién rootangula.i k).

ﬁ 2)e Un procedimiento de Tebricacién de uns llauts olas-
tics segun ls reivindiocacién 1), ocaracterizado poraque las
partes superior e inferior de la llants estén provistas de
perforaciones b) con objeto de embutir en ellass los casqui=-
1108 o,8) th‘sirvon rers eujeter los muelles en espiral k).

3)e Un procedimiento de. fabricacién de una llants elas-
tioa segun las reivindicaciones 1) y 2) caraoterizado porauq
la tapa ﬁ'ja curvada del casquille superior esti provists
de aletas, _ ‘

4). Un procedinmiento de fabriocacién de una llanta elas-
tics segun las reivindicaciones 1) a 3) caracterizado poxque
el fondo del casquillo inferior eatd formado por una taps de

Tosca.
5)e Un procedimiento de fabricacién de una 1llanta elas-

tica, caracterizado porque en derredor de su superficie pre- |
senta nné hendidura pars el bleojamiento de los casquilloes "

superiores para los muelles espirales.
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é). | Un precedimiento de fabricacién de uns llanta elas.

tica, segun la reivindicacion B), carsoterizade porque tie-
ne ung 'cnbiorta d? goma apropiadapare ser embutida e la
hendidura y tapar lsa mparﬂoioldo los casquillos muperio-
res de 105 melles on upiral‘.‘

7)e » UN PROCEDIMIENTO DE FABRICACION DE UNA LLANTA
ELASTICA SIN CAMARA DE AIRE PARA VEHICULOS AUTQUOVIIES Y
ANALOGOS, todo tal y conforpe se desoribe en la presente me-
moria que consta de 131 1ineas, y & titulo de ejemplo se

represents en las dos hojas de dibujos adjunteas.

Madrid, 4 de Noviombre del.943.
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