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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A .

Patenta da Ihvanoidn.

Peda: BapaRa. 

Dnraoidn: SO aSoa.

"0^

Objato: "UN PROCEDIMIENTO DE FABRICACION DE UNA KLA&- *TA ELASTICA SIN CAMARA DE AIRE PARA VEHIOÛ  *LOS AUTOMOVILES Y ANALOOOS".

Ihtaraaado: Don Padre Malina? Matao. 

Baaidanta en: ütdrid.

Nacionalidad: BapaRola.
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MÍ1 tiplea han sido y signen siendo los estadios p3astaa- 

yoa de la indas tria del automóvil sobre la posibilidad de 
substituir, o mejor dicho de snprimir la cámara de aire, ya 
qae harto son conocido las molestias y los excesivos gastos 
originados por las dssinfladuras qae se prodasen oon tanta 
frecaencia durante la marcha del vahío alo a la par oon las 
machas desgracias personales qae diariamente se registran, 
motivadas por los inconvenientes expaestos.

La llanta elástica, qae forma el objeto del presente 
invento, elimina por ana parte los defeotos anteriormente 
citados de un modo absoluto, y por otra parte, presenta con­
diciones sumamente ventajosas sobre las llantas hoy en aso 
paos con ella queda suprimido el astpleo de cámara de aire.

Según este invento, la nueva llanta está construida de 
goma reforzada, es decir de espesor mas grueso que como es 
el caso d* las llantas hasta hoy en uso, conservando sin em­
bargo la elasticidad necesaria por no ser maciza, pero la 
parte básica de su funcionamiento reside en los muelles espi­
rales de seooián rectangular fijados a distancia apropiada 
entre si, que van embutidos en la capa de ,1a llanta según se 
describirá mas adelante. Cha llanta de esta clase resulta 
mas esbelta y de mejor aspecto por ser algo mas estrecha que 
las hoy en uso, venciendo los movimientos bruscos por la 
resistencia do los muelles espítales quedando al propio tiendo 
eliminadas las paradas forzosas producidas por dosinfladuras 
do los neumático*.

Mi los adjuntos dibujos ss representa una fonna do eje­
cución del invento.

La Pig. 1 representa en sección longitudinal la fracciói. 
de una llanta, demostrando el modo de o d o  car en su interior
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loa muelles espirales.
La Fig. 8 aa ana vlata exterior do la llanta oompleta 

adaptada para aer montada en laa modas del coohe.
La Fig. 3 roproaonta si caequillo anporior oon aletea 

embutidos en hendiduras praoticadas Mi la parto exterior do 
la llanta, y

La Pig. 4 el cosquillo inferior con fondo roscado.
La Pig. 8 ea la tapa para el cierre del caequillo infe­

rior roacado.
La Pig. 6 representa el muelle en espiral embutido en 

loa caequillos superior en inferior respectivamente, mientras 
que

la Pig. 7 demuestra la llanta de goma reforzada propia­
mente dicha provista de una hendidura central que pasa alre­
dedor de au parte superior oon perforaciones practicadas a 
distancias apropiadas.

La Pig. 8 finalmente representa la cubierta de goma 
apropiada para ser embutida en la hendidura de la llanta,

Según la Fig. 1 la parte superior de la llanta a) esta 
provista de perforaciones bá practicadas a distancias conve­
nientes por toda la circunferencia de la llanta. Bu- dichae 
perforaciones se Introducen los caequillos o) do diámetro 
adecuado provistos en su parta superior de la tapa d) oon 
aletas e). Estas últimas tienen la misión de constituir 
juntamente con la tapa propiamente dicha un plano uniformo 
oon la llanta para aseguraruna fijación sólida del caequillo
o) y evitar por otra parte un deterioro de la goma. En Ist 
parte inferior de la llanta hay provistas otras perforacio­
nes f) que corresponden exactamente con las practicadas en 
la parte superior, que sirven de asiento para el segundo
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caequillo g). El fondo do dato áltimo está provisto interior- 

. monto do un filoto i) para atornillas la correspondiente ta­
pa roscada h). Bntro el-caequillo aiperior o) y ol inferior 
g) so introduce ol muelle en espinal de sección rectangular 
k) proforentamonto do acoro inoxidable que va fijado en am­
bos oasquillos por soldadura autógena o por otro medio apro­
piado. Como ya so ha dioho ol caequillo inferior g) está ce­
rrado en su baso mediante una tapa amovible para fines de en­
grase y limpieza del muelle en eópiral k). Con referencia a 
la Pig. 7, la parte superior de la llanta presenta en derre­
dor de olla una hendidura en la cual se hallan practicadas 
las perforaciones b) para el caequillo superior c). Las co­
rrespondientes perforaciones en la parto inforior de la 
llanta no necesitan ser descritas ̂ especialmente ya que tanto 
estás como el correspondiente caequillo g) son de construc­
ción idántica que los mismos elementos de la parte superior 
con excepción del fondo rosoado con su tapa correspondiente 
y de las aletas o) que en este oaso no son necesarias. Cha 
vez debidamente montados los muelles espirales de la íonna 
descrita ss pasa a colocar en la hendidura una cubierta de 
goma, según la Fig. 8 cuyas dimensiones coinciden exactamente 
oon las de la hendidura. Con ello quedan tapados los cas qui­
n o s  superiores ds los muelles espirales, presentando la lian 
ta si aspecto de un superficie uniforme.

Uha llanta construida del modo según se acaba de descri­
bir ofrece en todo momento la elasticidad requerida, no im­
porta eató parado o en movimiento ol oooho, porque ol poso d# 
osto ultimo siempre gravita sobre la elasticidad. Las dimen­
siones de las distintas partes de que se compone la llanta 
son calculadas según el tamaño y clase de vehículo de que so
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yoe practicados, loa muelles en espiral tienen una resisten­
cia elástica de unos quinientos kilógramos cada uno, no oabe 
ninguna duda que puede considerarse como resuelto el proble­
ma de la llanta sin cámara de aire, ofreciendo además la ven­
taja de ser mas económica y de mayor duración.
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Los puntos de invención propio y mus va que so proson tsn 
para quo sosn objeto de osta Patento do invención on BspaSa, 
son loe siguientes:

1) . Uh prooo&imiento do fabricación de una llanta elás­
tica sin o Asara do aire para vehículos automóviles y análo­
gos, caracterizado por la disposición on al interior do la 
llanta do goma reforzada a distancias apropiadas Ao muelles 
espirales de sección rectangular %).

2) . Uh procedimiento de fabricación de una llanta elás­
tica según la reivindicación l), caracterizado porque las 
partes superior e inferior de la llanta están provistas de 
perforaciones b) con objeto de ea&utir en ellas los casqui­
n e s  o,g) que sirven para sujetar los muelles en espiral k).

3) . Uh procedimiento de fabricación de una llanta elás­
tica según las reivindicaciones 1) y 3) oaraoterizado porque 
la tapa fija curvada del caequillo superior está provista
de aletas.

4) . Uh procedimiento de fabricación de una llanta elás­
tica según las reivindicaciones 1) a 3) caracterizado poique 
el fondo del cosquillo inferior está formado por una tapa Ao 
rosca.

5) . Uh procedimiento de fabricación de una llanta elás­
tica, caracterizado porque en derredor de smsuperficie pre­
senta una hendidura para el alojamiento de los caequillos 
superiores para los muelles espirales.
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5). Uh praceAimiento Ae fabricad An Ac ana llanta clac- 
tica, según la reirinAicacion 5), carao tari HaAo porque tie­
ne una cubierta Ae gema apnopiaAapara ser embutida en la 
hendidura y tapar la auperfioia Ae loa caequillos auperio- 
rea Ae loa mueUea en eopiral*

7)* ** UN PBMBBIMIENTO DE FABRICACION DE UNA LLANTA 
ELASTICA SIN CAÜABA DE AIRE PARA VEHICULOS AUTOMOVILES Y 
ANALOGOS, todo tal y conforme ae Aeaoribe en la precente me­
moria que consta Ae 131 lineas, y a titulo Ae ejemplo ae 
representa en las dos hojas Ae Aibajos aAjuntaa.

MadriA, 4 Ae Noviembre Ael.943.
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