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Dispositivo. eléctrico. de arranque ..

para motores de combustién interna.
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. Ia invencién se refiere a un dispositivo eléc-~
trico de arranque para motores de combustién interna,

 especialmente en thiculOs autom6vi1es, con un pifién

giratorip sobre el drbol del motor de arranque y

5« @'Qesplazable axiaﬁménte, que estd unido con el drbol
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del'mdﬁér sobre un acoplamiento de pifién libre, un

electroimén de embrague cuya armadura al excitarse

'-éngfana al pifién en una corona dentada y conecta el
motor de arranque al final de su recorrido de retrac-

. cidn y ademés ‘con un resorte d4 engrane entre la ar-

madura ¥ el piﬁén que cuando el pifién hace tope fron~
talmqnte Qp la corona dentada permite que continue la
earrerg de'retraccién de la armadura.

En un - dispositivo de arranque conocldo del

tipo mencionado el resorte de engrane esté estructura—'
- do como muelle helicoidal cilindrieo.

- Al dimensionar el espacio de ubicacién ne-

’ cesario para ‘61 muelle tiene que tenerse en cuenta,

ademds del recorrido de resorte necesario, la longitud
axial del muelle comprimido totalmente. Esto puede ser
desventajoso para la longitud axial de construccidn
del dispositivo de arranque completo.,

La invencién se fundamenta en el comatldo de
crear un dispositivo elécirico de arranque del tipo

mencionado al principio con una longitud de construc-

'cién lo més corta posible..

Este cometido se soluciona gegin la invencién

~porque el muelle de engrane se desarrollas como muelle

cénico y el dngulo cénico del muelle-se dimensiona de
manera que puede comprimirse el muelle por 1o menos.

_ hasta casi la altura de una espira,

la configuracién del resorte de engrane como

"muelle eénico es especialmente ventaaosa en aquellos

dispositivos de arranque en los que el muelle de en-

grane estd dispuesto en um- taladro frontal de la arma-
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dura y.que actia sobre el pifién a través de uﬁé:ﬁZQ
liaﬁca-dg'd¢$ brazos, Estos dispositivos se pueden'
5 ' S o dimensiénar-por'io general algo més cortos que aque-~
K B 1los en 1os que &l muelle de engrane estd dispuesto
5. N éntfe*ia'palanca’de dos brazos y el pifién. Es sin
o eﬁbargo degvéntajoso el Que el taladro frontal pre-
~visto para_}a_recep¢i6n dél muelle de engrane redu- : 
cé la-sechién delvhierro de la armadura y a causa de
ésto, en'caso dado;'también la potencia del electroi-

10,  mén, Con el ‘empleo de un muelle cénico como muelle

de engrane el taladro frontal puede estar dimensio-

‘nado correspondientpmente mds corto que empleando w

muelle ‘eilfndrico, ya que se puede aprovechar toda
'1a longitud del taladro frontal para el recorrido de

15. conexién necesario del miembro de mecanismo que tra-

baja en cooperacién con la armadura,
‘ R o En esto es especialmente ventajoso si el
| ) | ‘ taladro frontal de la armadura se adelgaza partlendo
del lado frontal hacia dentro en correspondencia
20, "‘con el dngulo de cono. del muelle de engrane, Medlan-
te ésto se disminuye - especlalmente poco la seccién
transversal del hierro disponible para el flujo magné-

tico,7y se crea una gu{avpara el muelle en el tala-

dro,

eS0T L En el dibujo adjunto se ha representado un
ejemplo de ejecucién de la invencién, cuyas figuras
muestrans .o

La figura 1, una parte del dispositivo de
' arranque de la invencién en seccién, y

30, .~ . . la figura 2, una representacién ampllada de
. - : 1
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ﬁ[un detalle ge1 dispositlvo de la figura 1,.
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" En la carcasa 1 del dispositivo estén fija-

‘ dos un electroimén de engrane 2 y el estator '3 del

~motor de arranque. En el estator 3 estd dlSpuesto

giratorio el rotor‘4vdg1 motor. Un 4rbol 5 portador

f.del-rotor 4 es giratorio en cojinetes 6 ajustados

a la carcasa 1, Sobre el drbol 5 se ajusta girato-

" rioy désplaéable'1ongitudinalmente un pifién Ta que

. estd en ataque con el drbol 5 sobre un acoplamiento
@ pifién libre 7, E1 desplazemiento del pifién Ta so-
" bre el 4rbol 5 estd limitado por un anillo tope 8.

En un manguito de desplazamlento Tb que es-

té junto al acoplamiento de pifién libre 7 ataca una -

. palanca .9 alojada pivotante sobre un punto de giro
gb y unida articulada con un véstago 10 de ponexiéh"

fijad0>a ia-armadura-ll’del’electroimén de engrane

'Ia armadura 11 del electroimin de engrane

2<1leva.§n-su.frente libre, contrario al sentido de
" retraccién de la armadura, una concavidad en forma

déicpno 1lla que se extiende en sentido axial. La aber-

. tura de la concavidad lla estd tapada con una arande-

1a 13 cuyo dlémetro interior est4 construldo mayor
que el dlémetro de un plato 10a del véstago de cone-

' xién 10, El1 vdstago de conexidén 10 estd conducido a
- 4ravés de la abertura de la arandela 13 y se apoya -

_con sg'plato 10a en la superficie del fondo de la con-

cavidad 1la, Entre el plato 10a y la arandela 13 se apo-
yan las dos espiras mds exteriores de un muelle céni-
co 12, E1 muelle cénico 12 estd de tal manera ajecutado
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que cuando estd en estado comprimido se hallan todas

. las espiras concéntricés.unas'dentro de otras, la

longitud del bloque corresponde con €sto al didmetro

del alambre del muelle,

' La forma de funcionamiento del dispositivo
de arranque segin la invencién es la siguiente:

' Si.se cierra un interruptor de arranque no
fepresentado,vse excita el eleétroimén de engrane 2
y'se retrae la armadura 1l. E1l movimiento de retrac-
cién’de_la'armaduré se transmite al manguito de des-

- plazamiento-Tb a través del véstago de conexidén 10 y

de la palanca 9. El manguito 7b desplaza hacia delan-.
te al acoplamiento de pifién libre 7 y al pifién 7a
contra una corona dentada 14 de un motor de combustidn
interna no representado, Si los dientes del pifién
.encuentran delante una posicién de hueco de la coro-
na dentada 14, el pifién 7a engrana sin mds en la co-

: rona dentada del motor de combustién interna. Al final

del recorrido de engrane la armadura 1l cierra un in-...

‘terruptor-prinqipai'no representado, E1l motor de

arranquerée conecta, se pone en marcha y hace girar

a la corbna dentada 14 del motor de combustibén inter-

Si al engranar tropieza un diente del piﬁén
en un diente de la corona dentada 14, el pifion Ta que-a

da impedido para continuar el desplazamiento axial,

.nngarmadura prosigue su movimiento de retraccién,com- -

primiéndose desde ese momento el muelle cénico 12

. al estar dgfénido el pifién 7a. La armadura cierra

de nuevo el interruptor principal, el motor de arranque
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se pone en marcha y gira el pifién pasandole del dien-

- te de la-cdrona dentada, Con una posicién diente-sobre-

hueco del pifién y 1a corona dentada, el pifibn se in-
troduce en la corona dentada bajo la influencia del

muelle cénico 12 en espansién,
’ "NOTA
. Descrita suficientemente la naturaleza del -

invento, as{ como la manera de realizarlo en la pric-

-tica; debe hacerse constar que las disposiciones an-

tefiofmente indicadas son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanfo no alteren su principio
fundamentél.,También:se hace constar que el invento
corresponde a upﬁ sOlicitud‘de patente presentada

en Japénvéon.ei>nﬁmero 111, 322/1969 de 22 de noviem-
bre de 1969,acogiéndose por lo tanto a los beneficios
que conceden los Convenios Internacibnales en vigor,
sieﬁdo‘lo que constituye la eéencia del referido in-
vento, y por 10 que se solicita MODELO DE UTILIDAD -
por 20 afios en Espafia sobre: DISPOSITIVO ELECTRICO
DE ARRANQUE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA, carac- B

“terizéndose por lo siguientes

1.~ Dispositivo eldetrico de arranque pa-

ra motorea de combustién interna, del tipo que se em-

'plea especialmente en vehfculos automéviles, con un

. pifién alojado giratorio y desplazable axialmente so—

bre el drbol del'motor'dé arranque,,qué estd unido con -
el érbolidel motor sobre un acoplamiento de pifién 1i-
bre, un electroimdn de embrague cuya armadura al exci-
tarse al final de su recorrido de retraccién, y ade-"

més con un resorte de engrane entre la armadura y el
‘ |
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' pifién hace tope frontalmente en la corona dentada

" permite que contihue la carrera de retraccién de la

armadura, caracterizado porque el resorte de engra-
ne esté configurado como muelle cénico y el angu-
lo de cono del muelle estd dimensionado de manera
que puede comprimirse el muelle por lo menos has-
té casi la altura de una espira,

2.~ Dispositivo segin la reivindicacién

1, caracterizado porque el muelle de engrahe que es-

t4 disﬁuesto en un taladro ffontal de la armadura

se apoya en topes de apoyo en el borde frontal de

- la armadura ¥y en un miembro de mecanismo que pene-

tra en el taladro frontal,
3.~ Disp031tivo segin la reivindicacién '

'2,'caracterlzado porque elvtaladro frontal de
- la armadura es concavo partiendo del lado frontal ha-

cia el interior, correspondientemente al dngulo cé-

nico del muelle de engrane,
4,~ Dispositivo eléctrico de arranque pa-
ra motores de combustién interna, tal y como que-

da sustancialmente descrito en la presente Memoria,

siete hojas, escri-
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