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MEMORIA DBESCRIPTIVA

para una patente de invencion por veinte aﬁog_enlﬁspaﬁa,‘por: " Mejo-

ras en la construccion de carburadores", a favor de Don Eladio Artu=-

fiedo Larrosa, residente en Bilbao, Genéral,Salazar, 12,-
¢ @ & ¢ o @&

La presente patente de invencion se reflere & mejoras en la
construcoion de carburadores para motores de ex?losion, como los de
los ocarrusjes automdviles, mediante las cuales se consigue fabricar
carburadores que presentan respecto a los existentes las siguientés

importantes ventajas: prescindir de ls bomba de aceleracion y del do-

ble sioler fijo (el de maroha lenta y el cbrrespondiente a la répida);}

con un solo modelo pueden servirse los tres tipos de acoplamiento'qué

se presentan en los motores de explosion, es decir el horizontal y

los verticales ascendente y descendente & por dltimo el mismo qarbu-

rador, fabricado de acuerdo comn esta patente, puede utilizarse con
cualquier potencia de motor,

81 las dos'priméras ventajas son importantes por lo que su-
ponen de mayor sencillex y consigulente eoonomia, las otras no lo
son menos ya gue permiten que los provisionistas de accesorios de au-
tomdvil con solo tener carburadores construidos como reivindicamos
puedan atender todo género de demandas.

Esencialmente un carburador construido de acunerdo con esta pa-
tente estd caraesterizado porque la regulacion del gasto o paso de ga-

solina se efectua por medio de una vdlvula de aguja que atornilla en
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su correspondiente alojamiento y cuya punta cdnica cierra mes o me-
nos el orificio de paso de la gasolina; esa vdlvula a su vez sirve
de_alojamiento a un segundo tornillo mediante el cual se regulas la
entrada de aire, En el conjunfo de las dQs mencionadas plezas y en
su acertado empleo estriba la bondad de esta patente por lo cual
detallaremos como deben estar construidas y dispuestas,

La vdlvula o aguja dg regulacion presenta exteriormente cua=-
tro partes: la de mayor didmetro o cabeza, a continuacion de ella un
cuerpo fileteado por el cual se atornilla la vdlvula en su alojamien~
to y despﬁes la verdadera aguja, de menor didmetro, cilindrice en su
mayor parte ¥y con una punta cénice al final destinada a variar el pa-
s0 de gasolina ségdn entre mas o menos én 6l orificio por el cual lle=-
ga le misma.

Interiormente la vdlvula gqtie nos ocupa tiene primero un alo=-
Jamiento en el cual atornilla un segundo tornillo destinado & regu-
lar el aire y despues, coincidiendo con la verdadera aguja y parte
del cuerpo fileteado exteriormente, tn conducto practicado segun el
eje longitudinal, que se interrumpe cerca de la punta cdénica para co-
monicar con sl exterior por dos o mas conductos transversales.

Por lo que se refiere al segundo tormnillo, qué hemos dicho se
atornilla en la parte superior de la vdlvula desorita, va taladrado
desde el extremo opuesto a la"cabeza, y tambien segun el eje hasta
una altura conveniente a la cual dicho taladro comunice con el eiie-
rior transversalmente. De este modo, cuando la comunicacion a que
dltimemente nos hemos referido quede fuera del alojamiento del se-
gundo tornillo, por ella y por el taladro longitudinal llega el aire
al ihterior de la vdlvule -y por el conducto central de esta y corres-
pondientes comunicaciones transversales pasa al alojamiento de la
védlvula.

Parsa ASegurar~ios réspectivos ajustes de la vdlvula y.del se-

!

gundo tornillo, entre sus cabezas y los cuerpos gue los alojan, se

disponen sendos resortes que evitan los posibles huelgos,
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Al alojamiento de la vdlvula llega la gasolina, préoadente del
depdsito con flotador similar a lo conocido de otros'carburadores
menos perfeccionados, por un orificio practicado en el fondo y que
precisamente cierra mas o menosvla valvula., Picho alojamiento comu-
niea con la cdmara en gque estd la mariposa de aceleracion por dos
conductos diferentes, uno que lleva la gasolina a salir antes de
dicha mariposa de aoeleraeioﬁ ¥y otro despues., El primero correspone
de a la marcha acelerada y el segundb 2 la lenta; su disposieion
constituye otia de las caracteristicas fundamentales gue reivindioca-
mos,

El primero de esos conductos es un taledro practicado en el
eje que sirve precisamente para sujetar el earburador; ese taladro se
interrumpe en el lugar oportuno para por otros conductos transver=
sales y cualquiera que‘sea la posiocidn de dicho eje, hacer llegar la
&gasolina al Sloque al efectuarse la aspiracioh-

La otra comuﬁioacion se éstablece por intermedio de una pile-
za alargada qgue se fi;a al tubo de aspiracion por cuyo interior co=-
munica un orificio de la parte superior del alojamiento de la vdl~
vula con otro practicado en dicho tubo de aspiracion despues de ls
mariposa de acelerascion,

Pero, como segtn hemos indicado, otra caracteristica impor=
tante y ventajosa de este carburador es que puede acoplarse al tubo
de aspiracion en tres disposiciones (vertical descendente, horizon~‘

tal y vertical ascendente} la comunicacion gque se establece por esa

.pleza consta de una hendidura_que empieza en una ranura ciroxlar en

que estdn defasadas de 90 en 02 las tres tomas de gasolina y ter-
mina en el orificio por el cual entra la gasolina en el tube de as-
piracion,

Indicadas las caracteristicas generale®s con acuerdova las
cueles se fabrioca el carburador, desoribiremos sucintamente su fun=-
ciohamiento, oon lo cual resaltardn las ventajas antes apuntadas.

La regulecion de paso de gasolina se efeotua por la vdlvula de
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aguja con posible comunicacion con el exterior por su conducto int

terior y los del segundo tornillo. El aire gue as{ puede entrar a voe
luntad, manejando el ségundo tornillo desde el exterior y estando en
marchs el motqr, actua de compensacion en el regimen de gran veloci-
dad segun pida el regimen del motor.

7 Es interesante obgservar que al pasar &el regimen de marcha len-
ta a otra superior el mismo alojamiento de la vdlvula, llene de gaso- |
lina, actua de depdsito de alimentacion y permite se enriquezca la
mezola efectuandose despunes ls compensacion por la entrada de aire
por el segundo tornillo.

De este modo con paso unico la vdlvula de‘aguja-Que—se hs
desoritd y entrads de alre adicional compensadora del gasto, se ali-
menta la marcha lenta y la gran aceleracion y es posible la regula-
cion a volnntad;

Parsa gradnai el carburador, cuando la mariposa de paso al
bloghe estd abierta la mitad, se regula la vdlvula; para ello se la
va cerrando hasta gue cesi se para el motor y entonces se le gira me=
dis vnelta en sentido comntrario al que se venia girando,

El segundo tornillo sirve para gue el carburador sea utiliza-
ble con motores de todas las potencias, cerrando este tornillo hesta
obtener la mayor moeleragion con la posicion de valvula adoptada se
regula su posicion, Cuando el conducto transversal del segundc tor-
nillo quede cubierto dentro del alojamiento del mismo la entrada de
aire es nula,

Otras ventajas del carburador cuya construccion reivindica=
mos es que con &l desaparece el peligro de obstruccion del sioler y
el arranqué es inmediato.

Dentro de las relvindicaciones de esta patente caben ouasntas
Variaciénes quieran hacerse en la forma y dimensiones de todas ¥y
cade una de las piezas que constituyen el carburador, mientras no mo=-
difiqbe la esencialidad del mismo, 'y tambien pueden ser unas u otras

las primeras materias empleadas en su fabricacion o modificarse pe-
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gueflos detalles de organizaeion guedando todos los carburadores asi

cponstruidos igualmente comprendidos y protegidos por la presente pa-
tente,

, ¥n esta idea, los adjuntos dibujos corresponden unicamente a
una forma de ejecucion gue presentamos a titulo de ejemplo de reali-
zZacion que aclare cuanto se expone en.esta memoria desoriptiva,

En las figuras estdn representados separadé_y conjuntamente
los tres elementos esenciales de un carburador febricado. de asuerdo
con esta patente.

=l- es la vdlvnla de aguja con el segundo tornillo atornilla-
do en parte en su gorrespondiente alojamiento. Bn la representacion
de la vdlvula mislada se la presenta en perspectiva, ind{cando de -
puntps el alojamiento ¥y taladros interiores, y en la figura del con=-
junto del aparato se df el corte de la vdlvula y del segundo tornillo.,
En este no consta el taladro longitudinal ni el transversal pues pue-
den estar prasticados en otro plano distinto del de corte,

Bn la figura de conjunto se ve la vdlvula -1~ montada en un
alojamiento gue por la parte inferior comunica con el depdsito de
gasolina (dotade de flotador y cierré de paso de la misma) situasdo a
la izqguierda y que no'interesa a los efectos de esta patehxe.

La pieza -2- en las representaciones aislada y de conjunto se
muestra respectivamente en planta y corte. Sirve de intermedio en la
onion del carburador con el tubo de admisidn como se ve en la primerar
de di@h&s figuras: tiene el orificio ~a~ de comunicacion con el tubo
de admision, la hendiiura =b= praocticeda longitudinalmente y la =g=
siroular para dsr lugar al paso del pasador de union ¥ la canal cirou-
lar -d=- con los tres orifioios ~e,f,g~ de comunicacion con el aloja=
miento de la vdlvula en las tres posiciones en que puede acoplarse el
earbﬁrador.La llegada de gasolina que se logra mediante la pleza =2«
sirve para la merche lenta,

La pleza =3~ pegun puede verse en las respectivas figuras tiene
un taledro segin el eje gue termina en dos transversales, Esta pleza

sirve a la vez de conducto de llegada de gasolina para la marcha rd-

'pida y de eje de union del carburador con el tubo de admision,
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La presente patente de invencion comprende las siguientes
reivindicacioness

l.- Hejoras en la construccion de carburadores caracterizadas
porgue para la regulaoion'ael gasto o paso de la gasolina se leg do~-
ta de una vdlvula de aguja, perforada de modo conveniente para que
pueda comunicar odn el exterior por intermedio de un segundo torniQ
llo alojado y atornillado en la vdlvula ¥y tambieh perforado interior-
ménte'de modo adecuado para que atornilidndole mas o menos se varie
0 incluso anule el paso de aire,

2.~ Mejoras seguin lo reivindicado en el puhto 1, oaraoteriza-
des porque la mencionada vdlvala se atornilla en ﬁn alojamiento que
constituye un pegquefio deﬁdsito de gasolina gue comunica por unsa parte
con el depdsito de flotador similar al de otros carburadores y por
otras con el tubo de admisidn por conductos gue respectivamente ha-
cen llegar la gasolina antes y despues de la mariposa de aceleracion,

3.~ Mejoras segun lo reivindicado en el punto 2, caracterizae
das porqgue esas comunicaciones entre el peque@o depdsito alojamiento
de la vélwvula y el tubo de admisidn se realizan de modo que el car-
burador puéde acoplarse a dicho tubo en tres posiciones: dos vertica~
les y simétricas y otra horizontal e intermedia.

4.~ Mejoras segdn lo reivindicado en el punto 3, caradteriza-
das porque la comunicacion anterior a la mariposa de aceleraoion se
establese precisamente por el interior del eje de giro y union de
esas tres posiciones, para 1lo cual ese eje atraviesa la pared de di-
cho alajamiento y estd perforado desde él1 hasta un punto conveniente
en que tiene dos ¢ mas taladros transversales, ‘

5.~ ligjoras segin lo reivindicado en los puntos anteriores,
caracterizadas porque la otra comunicacion se establece por el inte-

rior de una pieza fija al tubo de admisidn, cuya pieza tiene una hen=-

- didurs longitudinal que termina por un extremo por una comunicacion

para el paso de la gasolina al tubo de admision, y por el otro en
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una canal circular en la gue hay tres taladros dispuestos de modo

gue corresponde uno a cade una de las tres posisiones gque toma un se-
gundo conducto de salida de gasolina del alojamiento de la vdlvula
en los tres posibles acoplamientos del carburador.

5 " 6.- " Mejoras en la construccion de carburadores ",.- Segin se

describe ¥y feivindica en la presente memoria descriptiva y se ilus-
tre con los planos que a la misma se acompefian,
Consta esta memoria de varias hojas foliadas y esoritas a

mdquina por°una sola de sus caras.

Madrid, 28 02;1‘6 de 1,943,
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