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MEMORTA DESCRIPTIVA

pares una patente de invenoion por veinte afios en Espafia, por: "Dispo-‘°

»

sitivo para el caldeo previco de motores de combustion mediante corrien-t

te de aire caliente", a favor de la r.s. Forschungsinstitut Krafifahr-~ |

wesen und Eahrzeﬁgmotoren an der Technischen Hochschule Stuttgart, rﬁ- :
sidente en Stuttgart-Untertfrkheim {Alemania) Martin Schrenk-Weg G.~
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Pare facilitar el arrénque de motores de combustion, especiale~
mente de motores de vehfoulos y aviones, cuando hace mucho frio, se
emplean muchas veces aparatos calentadores especiales, gque cedem ca-
lor, por ejemplo mediante une corriente de aire caliente, a un punto

5 limitedo localmente, por ejemplo a un puntc de la circulacion del

agua refrigerante o al carter del motor. El arrangue se favorece y

L]

acelera tento mes ouanto se lleva calor a mas puntos, por consigulen-
te cuando se oslientan al mismo tiempo los eilindros, el carter o el
depdsito de aaeite, la tuberia de aspiracion y la bateria; Para esto,
10 - es negesario distribuir por debajo del capé o ademas tambien en el
veh{culo, varios puntos calentadores de accion inmediata. Psra la
entrada y distribucion del aire caliente se requisren transportes
_ que no pueden producirse todos por un mechero o por la fuerza asoén—
sional del aire caliente. Por eso los aparatos conocidos de aire ca~
15 liente necesitan tambien un soplante, gque se aocciona por unm electro-
motor o por un pequeflo motor de combustion, Pero por esto los apara-‘
tos resultan complioados y de fabricasion cara, -

Segin el invento se ha logrado reducir considerablemente este .
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gasto de material y limiter considerablemente las perturbaciones po-
sibles empleando plezas movidas. Esto se logra por el hecho de gue
para el caldeo y el movimiento del aire se utiliza un mechero, en el
gue se gunema una meZcéla de aire y combustible no con llama uniforme,
sino que explota en una sucesion rdpida periodicamente repetida.

; Por los impulsos de la combustion se producen en el tubo vi-
braciones gue provocan una preparacion sencilla y una mezola de aire
y combust;ble capez de explotar y un encendido espontdneo inmediato
en rdpide sucesion ¥ producen una expulsion enérgica de los gases ca~
lientes de la combustion en el extremo libre del tubo de combustion,
de modo andlogo a como ocurre en el escape de un motor, |

Bn el dibujo adjunto se ilustra en seccion longitudinal por el
mechero un ejemplo de ejesucion presentado en sus elementos esencia-
les,

Un tubo 1 abierto por un extremo se cierra por el otro mediane-
te una tape 2, gue posee en su periferia varios orificios 3 que se
cierran mediante trampillas eldsticas 4 sujetas én la periferia ex-
terior de la tapa 2, El combustible se introduce en el tubo desde
un depdsito bajo presion por una tuberia 5 oocturable por una vdlvue
la 6 y mediante boquillas 7 en el centro de la placa 2, Bn lugar
de las boguillas puede tambien disponerse un carburador,

Cualquier explosion iniciada de un modo adecuado de la mezcla
de aire y combustible en el tubo &84 por resvltado que los gases de
la combustion, escapen de la boce libre del tubo cerrando las trame
pillas 4 que actuan de vdlvulas de retroceso. Por la salida y expane
sion de los gases se origina en el tube una depresion inmcdiétamen—
te despues de la explosion. Por este hecho por los orificios 3 ¥y
las trampillas de valvula 4 se aspira aire de refresco, que se mezw
cla oon el combuétible eyeoctado de la boquilla 7 y forma de nuevo
una mezcla explosiva, |

A consecuencia de la depresion eﬁ la proximidad de la vdlvula

de admisién, se reaspira inmediatamente la columna gaseosa acelerads
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antes hacia el escape. Por ello se origina una fuerte reoaoiiaoion

de la columna gaseosa'caliente dentro del tubo. Por efecto de es~

- ta reoseilacion de la columna gaseosa caliente en el tubo se inflae

ma espontdneamente de nuevo la mezola de aire y combustible prepa= -
rada, con lo cual se repite el proceso de la eﬁplosion eon la rease
piracion inmediata del aire por las vdlvulas 4. -

La corriente de escape que sale periodicamente del tubo 1 con
velocidad elevada, se aprovecha para aspirar y calentar el aire de
refresco. Esto se iogra por el hecho de gue en el escape de la cod-
mare tubiforme se dispone unas cémara de mezcla 8§ en la gue aspira
de la etmosfera aire el chorro de gas producido y de ls que se toma
la mezcla calentada de aire y gas, Lea pared 9 de la cdmara mezcla-
dora 8 puede tambien oconducirse a cierta distancia sobre la pared
del tubo, de suerte que el aire aspirado de la atmosfera produzeca
al correr por encima una refrigeracion de las paredes de la-cdmara
de combustion. ILa refrigeracion del tubo 1 puede reforzarse median-
te nervios refrigerantes 10 extendidos axilmente o en forma espiral.

La elevada temperatura de los gases de la combustion se hace
descender por la mezcla de aire a una temperatura conveniente para
el caldeo previo del motor., lLa températura requerida para el caldeo
inicial puede regularse midiendo la cantidad de aire de refresco.

La cdmars mezcladora 8 puede calcularse de modo que se obtenga un
efecto de sordina o asmortiguador del sonido.

La energia de corriente gue gqueda a la meicla de aire caliente,
basta para conducir a los puntos de caldeo los gases calientes en -
tubos flexibles y tuberias 11,

Rl aparato calentador deserito permite por tanto producir gasas%
calientes pars el caldeo previo con suficiente enerzfa de corrients |
sih tener gue recurrir tambien & un soplante y al correspondiente
motor de accionamiento, con solo smplear medios sorprendentemente

sencillos.
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La presente patente de invencion comprende las siguientes rei«
vindicaciones:

1.~ Dispositivo para el caldeo previo de motores de combustion
mediante corriente de aire caliente, caraoterizado’porque para el
transporte de los gases calientes a los puntos que se han de calen-
tar se aprovechan los impulsos de explosion de una mezocla gaseosa
1qflamable en un mechero, gque se dispone ¥ conforma de modo que la

combustion no tenga lugar uniformemente, sino periodicamente,

2,~ Dispositivo segun lo reivindicado en el punto 1, caraeteri-

gado porqué el mechero se compone essncialmente de un canal tubifor-
me gue por un extremo desemboca en la tuberia de gas calentador ¥y

por el otro se provee con vdlvulas de retrooeso para la admision del
aire y de medios pare la entrada de c@mbuatibles en la proximidad de

le admigion de aire,

5.~ Dippositivo segun lo reivindicado en el punto 1, caracteri-:

zado porque en el esgape del canal tubiforme se dispone una cdmara

- mezeladora, en la que el chorro gaseoso produaido aspira aire de la

atmosfera y de la que se toma el gas caldeado,

4.~ Dispositivo segun 16 reivindicado en el punto 1, caracte-
rizado porque la cdmara de combustion del mechero estd{ envuelta por
un canal tubiforme, al gque atraviesa el aire de refreseo conducido
a la 6émara meaoladora;

5.~ Dispositive segun lo reivindieedo en los pauntos 1 y 4, cas
racterizado pbrque las paredes de la odmara de ocombustion se proveen
de nervios refrigersntes, que se extienden hacia el canal de entra=-
da del aire;

6.~ " Dispositivo para el ocaldeo previo de motores de combus=

tion mediante corriente de aire caliente”,- Segin se describe y rei-

vindica en la presente'meﬁoria ¥y dibujos‘que se acompafian,
Consta esta memoria de cuatro hojJas esarit I una sola sars,
Eadrid, 25 de bre de 1,943,
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