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M E M O  R I A D B S  C R I P T  I V A

para una patente de invención por veinte años enBspaSa, por: "Dlspo- 
sitivo para el caldeo previo de motores de combustión mediante corrien­
te de aire caliente", a favor de la r.s. FCrschungslnstitut Kraftfahr- 
wesen and Fahrzeagmotoren an der Technisohen Hochschule Stuttgart, re­
sidente en Stuttgart-UntertOrkheim (Alemania) Martin Schrenk-Weg 9.-

para f a c i l i t a r  e l arranque de motores de combustión, especial­

mente de motores de vehículos y aviones, cuando hace mucho fr ió , se 

emplean muchas veces aparatos calentadores esp eciales, que cedan ca­

lo r , por ejemplo mediante una corriente de aire ca lie n te , a un punto 

limitado localmente, por ejemplo a un punto de la  circulación  del 

agua refrigerante o a l cárter del motor. E l arranque se favorece y 

acelera tanto mas cuanto se lle v a  calor a mas puntos, por consiguien­

te  cuando se oalientan al mismo tiempo lo s  cilin d ro s, e l cárter o e l  

depósito de a a eite, la  tubería de aspiración y la  b ateria. para esto, 

es necesario d is tr ib u ir  por debajo del capó o ademas también en el 

vehículo, varios puntos calentadores de acción inmediata, para la  

entrada y distribución del a ire  calien te se requieren transportes 

que no pueden producirse todos por un mechero o por la  fuerza aseen* 

slonal dql aire c a lle n te . Por eso lo s  aparatos conocidos de aire ca­

lie n te  necesitan también un soplante, que se acciona por un electro ­

motor o por un pequeBo motor de combustión. Pero por esto lo s apara­

tos resultan complicados y de fabricación cara,

Segiín e l invento se ha logrado reducir considerablemente esté
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gasto da m aterial y lim ita r  considerablemente la s  perturbaciones po­

sib les empleando piezas movidas. Esto se logra por e l hecho de que 

para el caldeo y e l movimiento d el aire  se u t i l iz a  un mechero, en e l  

que se quema una mezcla dé aire y combustible no con llama uniforme, 

sino que explota en una sucesión rápida periódicamente repetida.

por lo s  impulsos de la  combustión se producen en el tubo v i ­

braciones que provocan una preparación se n cilla  y una mezcla de aire  

y combustible capaz de explotar y un encendido espontáneo inmediato 

en rápida sucesión y producen una expulsión enérgica de lo s  gases ca­

lie n te s  de la  combustión en el extremo lib r e  del tubo de combustión, 

de modo análogo a como ocurre en e l escape de un motor¿

En el dibujo adjunto se ilu str a  en sección longitudinal por el 

mechero un ejemplo de ejecución presentado en sus elementos esencia­

le s .

Un tubo 1  abierto por un extremo se cierra por e l otro median­

te una tapa 2, que posee en su p e r ife r ia  varios o r if ic io s  3 que se 

cierran mediante tram pillas e lá s tic a s  4 sujetas en la  p eriferia  ex­

te rio r  de la  tapa 2. SI combustible se introduce en el tubo desde 

un depásito bajo presión por una tubería 5 octurable por una válvu­

la  6 y mediante boquillas 7 en e l centro de la  placa 2 . En lugar 

de la s  boquillas puede también disponerse un carburador.

Cualquier explosión Iniciada de un modo adecuado de la  mezcla 

de aire y combustible en el tubo dá per resultado que lo s  gases de 

la  combustión, escapen de la  boca lib r e  del tubo cerrando la s  tram­

p i l la s  4  que actúan de válvulas de retroceso. Por la  salida y expan­

sión de lo s  gases se origina en e l tubo una depresión inmediatamen­

te  después de l a  explosión. Por este hecho por lo s  o r ific io s  3 ?  

la s  tram pillas de válvu la 4 se aspira aire  de refreseo, que se mez­

cla  con el combustible eyeotado de la  boqu illa 7 y forma de nuevo 

una mezcla explosiva*

A consecuencia de la  depresión en la  proximidad de la  válvula  

de admisián, se reaspira inmediatamente la  columna gaseosa acelerada
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antes hacia e l escape, por eHo se origina ana fnerte reoscilaoion  

de la  columna gaseosa calien te dentro del tobo, por efecto de es­

ta  reoseilacion  de la  colnmna gaseosa ca llen te  en el tnbo se in fla ­

ma espontáneamente de nuevo la  mezcla de aire  y combustible prepa­

rada, con lo cual se rep ite  e l proceso de la  explosión con la  reas- 

piracion inmediata del aire por la s  válvulas 4.

La corriente de escape que sale periódicamente del tubo 1  con 

velocidad elevada, se aprovecha para aspirar y calentar e l aire de 

refresco. Esto se lo g ia  por e l hecho de que en e l escape de la  cá­

mara tubiforme se dispone una cámara de mezcla 8; en la  que aspira  

de la  atmosfera aire  e l chorro de gas producido y de la  que se toma 

la  mezcla calentada de aire y gas. La pared 9 de la  cámara mezcla­

dora 8 puede también conducirse a c ie rta  distan cia sobre l a  pared 

del tubo, de suerte que el aire aspirado de la  atmosfera produzca 

al correr por encima una refrigeración  de la s  paredes de laneámara 

de combustión. La refrigeración  del tubo 1  puede reforzarse median­

te  nervios refrigeran tes 10 extendidos axilmente o en forma e sp ir a l.

La elevada temperatura de lo s  gases de la  combustión se hace 

descender por la  mezcla de aire a una temperatura conveniente para 

e l caldeo previo del motor. La temperatura requerida para el caldeo 

In ic ia l puede regularse midiendo la  cantidad de aire de refresco.

La cámara mezcladora 8 puede calcularse de modo que se obtenga an 

efecto de sordina o amortiguador del sonido.

La energia de corriente que queda a la  mezcla de aire  calien te, 

basta para conducir a lo s  puntos de caldeo lo s  gases ca lie n te s en 

tubos f le x ib le s  y tuberías 1 1 .

E l aparato calentador descrito permite por tanto producir gases 

callen tes para e l caldeo previo con su ficie n te  energía de corriente 

sin tener que recu rrir también a un soplante y a l correspondiente 

motor de accionamiento, con solo emplear medios sorprendentemente 

se n cillo 84



4.
1634 77

N O T A*

5

? 3-0

*

15

2C

2$

30

La presente patente de invención cocípreBde la s  siguientes r e i­

vindicaciones;

1 .  -  D ispositivo para el caldeo previo de motores de combustión 

mediante corriente de aire c a lie n te , caracterizado porque para el 

transporte de lo s  gases calien tes a lo s  puntos que se han de oalen­

ta r se aprovechan lo s impulsos de explosión de una mezcla gaseosa 

inflamable en un mechero, que se dispone y conforma de modo que la  

combustión no tenga lugar uniformemente, sino periódicamente,

2 ,  -  D ispositivo según lo  reivindicado en e l punto 1 , caracteri­

zado porque e l mechero se compone esencialmente de un canal tu bifor­

me que por un extremo desemboca en la  tubería de gas calentador y 

por el otro se provee con válvulas de retrooeso para la  admisión del 

aire y de medios para la  entrada de combustibles en la  proximidad de 

la  admisión de a ir e .

3 .  -  D ispositivo según lo  reivindicado en e l punto 1 , caracteri­

zado porque en e l escape del canal tubiforme se dispone una cámara 

mezcladora, en la  que el chorro gaseoso producido aspira aire de la  

atmosfera y de la  que se toma e l gas caldeado.

4 , -  D ispositivo según lo  reivindicado en el punto 1 , caracte­

rizado porque la  cámara de combustión del mechero está envuelta por 

un canal tubiforme, a l que atraviesa e l a ire  de refresco conducido 

a la  cámara mezcladora.

D ispositivo según lo  reivindicado en lo s  pantos 1 y 4, ca# 

racterizado porque la s  paredes de la  cámara de combustión se proveen 

de nervios refrigeran tes, que se extienden hacia el canal de entra­

da del a ir e .

6*- " D ispositivo para e l caldeo previo de motores de combus­

tión  mediante corriente de aire c a lie n te " . -  Segán se describe y r e i­

vindica en la  presente memoria y dibujos que se acompañan#

Consta esta memoria de cuatro hojas esoritas^por "u* sola cara#

Badrid, 23 de áotubre de 1.943#



r , s .  Poysühtmgsinstltnt Hraftfahrwesen und
Fahrzimgsiotoren an dey T#Q^mlsdhen Hoohaohule 
Stn ttgart*

Hoja nniea
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