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Esta invencién se refiere a un disposi; 
tivo pafa controlar el flujo de gas combustible a un =
quemador; en particular_eﬂ'un calentador de recintos. Sin
embargo, el disposifivo es también aplicable a una ins-
talacidn de calefaccidén central.

Existe un requisito para un dispositivo
de control de gas, para un calentador de habitacioén, en
el que el dispositivo de control de gas es de pequeiias
dimensiones y de ménejo sencillo, que incorpora todos
los dispositivos de seguridad necesarios y, sin embargo,
es de bqjo costo. Un 6bjeto de la presente invencion es
cumplir:este requisito.

Segln un aspecto, la presente invencidn
se refiere a un dispositivo de control de gas que tiene
una caja que contiene una valvula de seguridad, un dis-
positivo electromagnético operable, cuando es excitado,
para mantener la vlvula de seguridad abierta, y un vésg
tago deiaqcionamiento movible longitudinalmente dentro
de una guia para mover la vAlvula de seguridad a su po
sicibén abierta, teniendo el vAstago un interior hueco
con una entrada de gas al mismo y una salidé de gas des
de el mismo en la pared del vAstago, comunicando dicha
salida de gas con una lumbrera piloto de alimentacidén
de gas en la caja, y un,ajﬁstador de flujo movible ma-
vnualmente dentro del interior hueco del vastago para ha
cer vapiar el flujo de gas a la lumbrera piloto de ali-
mentaciﬁn de gas.

Segtn otro asﬁecto, la presente inven-
cion pr@porciona'un dispoéitivo de control de gas que

tiene una caja que contiene una vélvula de seguridad,
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un dispositivo electromagnético operable, cuando es ex-
citado, para mantener la valvula de seguridad abierta,
un vastago de accionamiento movible longitudinalmente .
dentro de una guia para mover la valvula de seguridad
a su posicidn abierta, una valvula aguas abajo de la val
vula de seguridad y conectada a un dispositivo sensible
a la presidn para controlar el flujo de gas en respues-
ta a los cambios de presibén del gas, siendo esta Gltima
valvuia también movible a su posicidén cerrada en respues
ta al movimiento del vhstago hacia la posicién en la que
el vhstago comienza a abrir la vélvula de seguridad.
Segln un aspecto mas de la invencién,
est& previsto un dispositivo de control de gas que tie-
ne una caja que contiene una valvula de seguridad, un
dispositivo electromagnético operable, cuando es excita
do, para mantener la vAlvula de seguridad abierta contra
la fuerza de un muelle de retorno, un vhstago de accio-
namiento movible longitudinalmente dentro de una guia
contra la fuerza de un segundo muelle de retorno para
mover la valvula de seguridad a su posicién abierta, y
un dispositivo de seguridad que comprende una palanca de
brazo doble, de la cual un primer brazo, en su posicién
operante, est4 cargado por muelle para situarse contra
el lado del véstago, teniendo el vastago un escalén en
el, sobre el cual puede caer el primer brazo durante la
retiradé_del véstago, con lo cual se evita el avance del
mismo, j un segundo brazo de la cual se sitda en la tra
yéctoria del movimiento de apertura de la vAlvula de se
guridad y es movible poriéila para pivotar el primer

brazo fuera de su posicién operante.
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Todévia segin un aspecto mas de la in-
vencion, se crea>un dispositivo de control de gas que
tiene una primera vAlvula de salida, un primer miembro
de acciénamiento de vAlvula movible para abrir y cerrar
la priméra vAlvula, un mecanismo de accionamiento termos
taticamente controlado, para mover el miembro de accio-
namienté, una segunda valvula de salida conectada en un
conducto que deriva la pfimera valvula de salida, un se
gundo miembro de accionamiento de valvula, movible para
abrir y cerrar la segunda valvula de salida, y un muelle
de palanca articulada biestable, conectado para movimien
to con ios dos miembros de accionamiento de valvula, pa-
ra abrir y cerrar bruscamente la vllvula de derivaciodn
en posiciones predeterminadas del primer miembro de ac-
cionamiento de valvula.

A continuacibn serad descrita una reali-
zacidn de un dispositivo de control de gas de aquerdo
con la invencidén, con referencia a los dibujos que se
acompafian, en los cuales:

La figura 1 es una gseccidn a través de
un dispositivo de control de gas de acuerdo con la in-
vencibn;

La figura 2 es una seccidn tomada por
la linea II-II de la figura 1;

. La figura 3 es una seccidon tomada por
la linea III-III de la figura 1;

. la figura 4 es una vista en planta del
dispositivo de control de gas;

La figura.s muestra los detalles de un

dispositivo de ‘cierre de seguridad omitido en la figura
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La figura 6 es una seccidon tomada por

la linea VI-VI de la figura 1,

| El dispositivo de control de gas como
se muestra en los dibujos comprende una caja de secciodn
recfangular io que esta4 formada como una pieza colada
de metal liéero. En el extremo izquierdo de la figura 1,
la caja tiene una entrada 1l para un flujo de gas prin-
cipal que entra en una camara de seguridad de entrada
12 que contiene una valvula de seguridad operada electro
magnéticamente 13, que es mantenida abierta por el poten
cial eléctrico generado por un perceptor de llama (no
mostrado) situado en la llama piloto. La vllvula esté
cargada por un muelle 14 hacia un asiento de vAlvula 15,
de manera que, por extincibn de la llama piloto, el per-
ceptor de llama se enfriard y desexcitari el electroimén
haciendo que la vAlvula cargada por muelle se cierre.

i Aguas abajo del asiento de valvula esté
una segﬁnda chmara 16 que tiene una salida de gas prin-
cipal 17 controlada por una vAlvula principal de gas 20
y una salida piloto 21 controlada por un mecanismo re-
gulador piloto y de seguridad. Este mecanismo comprendev
un vastago 22 que es movible a lo largo del eje de 1la
valvula de seguridad y que estad guiado en un paso de -
una pared de la caja, siendo controlado el movimiento
del vésfago por un muelle de retorno 23 que actia entre
una pestafia 24 en el vastago y una arandela anular 25
que rodea al véstago y que presiona sobre un cierre anu
lar 26, por medio del cual-el vastago forma cierre dina

micamente dentro de la pared de la caja. El vastago es

{
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hueco en una parfe sustancial de su longitud que se ex-
tiende desde el extremo con pestaiia del mismo, y una es
piga de accionamiento 27 esté& roscada al extremo abier-
to del vastago para sobresalir de la parte superior de
la caja, para operacidn manual.

El vastago es mantenido en la caja con-
tra la fuerza de carga del muelle por medio de un botéon

en forma de plato 30 que tiene una abertura central a

traves de la cual sobresale la espiga 27 y que tiene una

pestaiia periférica 31 que se aplica giratoriamente bajo
la placa superior 32 de la caja. El vastago 22 es movi-
ble longitudinalmente desde su posicidon de acoplamiento
con el botén hasta una posicibn en la que se aplica a
la vaAlvula de seguridad para movimiento de dicha valvu-
la fuera de sd asiento de valvula.

La pared de la caja en la que se mueve
el vastago es un alma configurada cilindricamente 33
(véase la figura 6), que sobresale hacia dentro desde
una pared externa de la caja, y el vAstago tiene una -
lumbrera de entrada 34 en su interior hueco, que comu-
nica con una lumbrera correspondiente 35 en el alma cir
cundante, y una lumbrera de salida 36 desde su interior
hueco, que comunica con la salida piloto 21, a través
de una ranura longitudinal 37 en el vastago, en la pa-

red extrema de la caja. Situado entre la lumbrera de en

trada 35 del alma, y la cémara 16, aguas abajo de la val
vula de'seguridad, hay un filtro 38 para el gas que flu-

Ye hacia la salida piloto 21. Una espiga ajustable ma-
nualmente 40 estd roscada en el interior hueco del vas-

tago de accionamiento para hacer variar la capacidad de
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. cipal es movida a contacto con su asiento para una fina

flujo del paso que conecta las lumbreras de entradé pi-
loto y de salida 34, 37, en el vastago movible 22. Esta
espiga de ajuste es accesible desde fuera de la caja
después de haber sido desroscada la espiga de acciona-
miento 27 del vastago de accionamiento 22.

La vAlvula principal 20 es movible ha-
cia y desde la abertura de vAlvula 17 a lo largo de una
linea perpendicular a la linea de movimiento del vasta-
go de accionamiento 22, La vAlvula principal esti for-
mada con un vAstago axial 41 que es hueco en una gran
parte dé su longitud que se extiende desde el lado de
aguas abajo de la valvula para la recepciém de una es-
piga 42 montada en otra pared interna 43 de la caja. El
extremo cerrado del véastago de la vAlvula principal se
proyecta hacia un rebajo longitudinal 44 en el lado del
véstago de accionamiento 22, Un muelle de hoja 48, dobla
do en forma de V est&d anclado en un extremo de un brazo
de la V, estando este brazo en acoplémiento con‘el ex-
tremo cerrado del vAstago 41 de la vélvula principal,
mientras‘que el extremo libre del otro brazo esta dis-
puesto en contacto deslizante con la base del rebajo 44.
El rebajo 44 tiene un escaldn inclinado en su extremo
superior, que forma un perfil de leva dispuesto de ma-
nera que cuando el vahstago se mueve hacia abajo desde
una posicién neutra en la que el vastago de la valvula

principal se aplica al fondo del rebajo, la valvula prin

lldad que se describiré més abajo.
Una tira met&lica 45 conecta la valvula

principal 20 a un diafragma regulador de presibn 46 que

30.11.70 7=
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estd cargado por un muelle 47 del tipo de reloj.

| La pared interna 43 de la caja que so-
porta la espiga de vAlvula principal es de construccién
tubular y forma un alojamiento para un operador de val-
vula termostética 50, estando situada la valvula 51 con
trolada por este operador en un tabique 52 de la caja, q
contiene también una vAlvula de derivacién 53. El opera-
dor de vhlvula 50 es de un tipo que comprende un cilin-
dro 54 que contiene un pistdén, del cual el vastago de
pistén 55 se extiende exteriormente al cilindro para for
mar una espiga de accionamiento de la vélvula. El inte-
rior del cilindro comunica a través de un tubo de peque
filo calibre 56 con un bulbo o termostato de percepcién
de temperatura (no mostrado), estando llenos el interior
del cilindro, el tubo y ei bulbo, de un liquido dilata-
ble térmicamente. El propio cilindro 54, est& montado -
por muelles dentro de su caja 43 y es movible por un me
canismo de ajuste para regular la temperatura a la cual
el termostato cerrara la vAlvula termostatica. Este me-
canismo comprende una placa 57 montada a pivotamiento,
por un extremo, en una pared de la caja y aplicandose
al extremo del cilindro a traves de una cabeza 58 ajus-
table de tornillo, apliclndose el otro extremo de la - j
placa contra la pestaiia 31 del botén anular 30, cuya -
pestaifia varia de espesor alrededor de su periferia pa-
ra formar una leva, de manera que, por rotacidén del bo-
tdén 30, la placa 57 puede ser deprimida para bajar el
cilindro y el pistén del operador de valvula termosta-
tica 50. ”

La valvula termostAtica 51 y la vAlvula
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de derivacién 53 est&n montadas en palancas de soporte
separadas 61, 63, articuladas a una espiga 62 situada
entre ellas. La vAlvula termostatica 51 no esté directa
mente conectada a su palanca 61, sino que tiene una es-
piga con cabeza 5la, que se extiende axialmente, la cual
esté roscada en el lado superior de la valvula 51 con un
collar 5lb deslizable sobre la espiga y pivotablemente
soportado en un extremo de‘horquilla de la palanca 6l.
Un muelle 64 estéd arrollado alrededor de la espiga 5la
de la valvula 51 y se apoya contra la valvula termosté
tica 51 de tal ﬁanera que carga la palanca de soporte
61 hacia arriba y fuera de la valvula S5l.

La palanca de soporte 61 de la vAalvula
termostatica 51 est& extendida hacia atras més alla de
la espiga de pivotamiento para formar un soporte para
un extremo de un muelle de palanca articulada biestable
65, el otro extremo del cual se aplica a la palanca de
soporte 63 de la vAlvula de derivacibn 53. El véstago
de accionamiento 55 del operador de valvula termostati-
ca actlia sobre la palanca de soporte 61 de la valvula
termostatica 51 para mover la valvula termostatica con
dependencia de la temperatura percibida por el termos-
tato. Los dos muelles 64, 65 permiten, sin embargo, la
ripida apertura de la vAlvula de derivacién cuando 1la
valvula termostatica ha sido cerrada, en una forma que
se describira més abajo.

Las trayectorias de flujo a traves de
las valvulas térﬁostatica y de derivacidon conducen a ca
maras de salida separadés 66, 67, que comunican entre

si y con salidas principales 68, 69, situadas respecti-
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vamente en un extremo de la caja y debajo de la misma,
una de las cuales, en funcionamiento, estar&d taponada,
mientras que la otra est4 acoplada al quemador princi-
pal del aparato de combustién de gas.

El funcionamiento del dispositivo de con
trol de gas sera descrito a continuacidén. Cuando es per
mitido el flujo dé‘gas hacia el dispositivo por una val
vula para gas aguas arriba del dispositivo, el flujo de
gas a través del dispositivo estad impedido en la salida
por la vllvula de seguridad. Con el fin de Abrir la vAl-
vula de seguridad, el vAstago 22 del mecanismo regulador
piloto y de seguridad es primeramente deprimido, por - '
presidén manual de la espiga de accionamiento 27, para -
aplicarse a la vAlvula de seguridad y moverla fuera de
su asiento, con lo cual se permite el flujo de gas des-
de la entrada principal 11 al interior de la cémara 16
que rodéa al vhstago del mecanismo regulador. La depre-
sién del vastago dara lugar a que la vAlvula principal
20 sea movida a su posicibn cerrada por movimiento del
rebajo de formaciéon de leva 44 en el vAstago 22 con re-
lacién al véstago 41 de la vélvula principal. El cierre
de la vélvulalzo impide el flujo de gas al quemador prin
cipal.

El flujo de gas en el lado de aguas aba
jo de la vllvula de seguridad 13 pasara, sin embargo,

a travé; del filtro 38 Yy a través de la lumbrera 35 del
alma cilindrica que rodea el véstago 22, a la entrada

piloto 34 del véstago. En el interior hueco del vésta-
go, el flujo seré controlédo por la espiga ajustable 40
Yy saldré a través de la salida piloto 36 del vhstago y

30.11.70 o -~10-

e ——




10

25

30

5 o
-

por la lumbrera de salida piloto 21 en la pared de la
caja hasta el quemador piloto del aparato.

Después de haber sido encendida la lla-
ma piloto en el quemador piloto del aparato de gas y de
haberse calentado el perceptor de llama, la corriente
que fluye desde el perceptor de llama a la véalvula de
seguridad electromagnética excitaré el electroimén y
mantendrd la vllvula de seguridad en la posicién abier-
ta. El vAstago deprimido 22 del mecanismo régulador pue
de entonces ser liberado para elevarse bajo la fuerza de
carga del muelle 23 y permitir que la vllvula principal
20 se abra por movimiento del véstago de v8lvula princi
pal 41 a la base del rebajo que forma leva 44 y que to-
do el flujo de gas pase a las vllvulas termostéatica y
de derivacién 51, 53,

Mientras el vastago regulador es manteni
do bajo, el botén 30, en el cual estan marcados los ajus
tes de temperatura del termostato, puede ser girado a
la temperatura de control deseada. Cuando la vAlvula ter
mostAtica est& abierta, la vAlvula de derivacidén esté
también abierta y pasari todo el gas al aparato. Al au-
mentar la temperatura percibida por el termostato, el
véstago cooperador de vélvula termostética 55 se apli-
card a la palanca de soporte 61 y mover& la vAlvula ha-
cia su asiento. Al ser aplicada mas presion a la palan-
ca 61, después del cierre de la vAlvula termostética 51
se bajaf& més la palanca y se hard que el muelle de pa-
lanca acodada biestable se mueva mas alld del punto de
equilibrio inestable y dispare la valvula de derivacibn

53 cerrada.
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La importancia de la vAlvula de deriva-
cién es tal que cuando el termostato requiere de nuevo
calor, después del cierre de la vAlvula termostética, po
dria ser creado un estado peligroso si a la vllvula ter
most&tica le fuera permitido elevarse lentamente de su
asiento, Algunas regulaciones normalizadas requieren que
al haber demanda de calor sea establecido inmediatamente
un flujo entre el 12 y 302 del flujo total, y las dimen
siones de la vAlvula de derivacién cumpliran este requi
sito ya que puede ser abierta por disparo al moverse el
vhstago operador de vAlvula termost&tica 55 en el sen-
tido de apertura de la vAlvula. El caudal méximo a tra-
vés de las salidas de gas principales puede ser ajusta-
do por medio de la espiga de vAlvula 60 (véase la figura
3).

Mientras se efectiia el flujo a través de
la vAlvula principal 20, la presidén del flujo sera per-
cibida por el diafragma 46 cargado por muelle de'reloj
y la vélvula principal 20 se moveri acercAndose o sepa-
réndo se de su asiento para mantener la presion de gas
constante en el lado de aguas abajo de la vAlvula prin-
cipal. Asi se ver& que la vAlvula principal cumple no
86lo la funcién de una vAlvula de seguridad para perma-
necer cerrada hasta que la llama piloto haya excitado !
el perceptor de llama, sino también como una vAlvula de
regulacibén de presidn. Estas funciones fueron realiza-
das hasta ahora por dos vélvulas separadas.

Refiriéndonos de nuevo al véstago de ac
cionamiento 22 del mecanismo de accionamiento de la vél

vula de seguridad, en la posicién neutra del vastago de

30.11.70 -12-~
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accionamiento la pestaiia 24 del vAstago esth cargada a
contacto con un resalto 30a en el interior del botén 30.
Sin embargo, este resalto est& recortado (como se mues-
tra en lineas de trazos) en una parte de la circunferen
cia del botdn, y partes recortadas complémentarias de
la pestafia estdn dispuestas de modo que cuando el botbdn
del termostato es hecho girar de nuevo a su posicidn ce
ro, las partes recortadas coinciden una con otra, y a
la pestaiia y al vAstago les es permitido elevarse bajo
la fuerza de carga del muelle 23. Esta elevacidn del vas
tago desde su posicidn neutra hace que la parte del vés-
tago de accionamiento que contiene la ranura 37 se mue-
va fuera de coincidencia con la lumbrera piloto de sali
da 21, bloqueando con ello el paso de flujo al quemador
piloto. Ademas, la rotacién del botén 30 a su posicidn
cero actia para deprimir la placa 57 y bajar asi el ope
rador de valvula 50 para cerrar las valvulas 51 y 53.
Asi, es cortado el flujo de gas a través del dispositi-
vo de control de gas.

Alternativamente, el vAstago podria es-
tar formado con un segundo escalé4n inclinado que forma
con el primer escaldn una ranura en V, de manera que el
movimiento del véstago hacia arriba o hacia abajo de la
posicibn neutra cerraria la véAlvula principal.

) Al enfriarse el perceptor de la llama
cerrarf también la vllvula de seguridad. Sin embargo,
si el vAstago de accionamiento fuera deprimido después

de que la llama piloto hubiera sido extinguida, pero an

‘tes de que la vAlvula de seguridad hubiera sido desexci

tada podria'fluir el gas al quemador principal y crear
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un estado peligroso. Para impedir esto, esté previsto
un disparo de seguridad en forma de una palanca acodada
75 (véase la figura 5) montada a pivotamiento a lo lar-
go del asiento de vllvula de la vAlvula de seguridad
con un brazo 76 sobresaliendo dentro de la abertura de
la vAlvula y el otro brazo 77 cabalgando sobre el lado
del vastago de accionamiento y mantenida contra el véas-
tago por un muelle de carga 78. Al ser elevado el vasta
go de accionamiento desde su posicidn neutra, el brazo
7?7 de la palanca desliza bajo un resalto en el vastago
para impedir que sea bajado este. La palanca es manteni
da en esta posicidén de bloqueo por el muelle de carga -
hasta que la vAlvula de seguridad es desexcitada, y el
miembro de cierre de vAlvula es cargado por muelle con-
tra su asiento, donde eleva la palanca 75 separéndola
de la posicioén de bloqueo para permitir que sea bajado

una vez mhs el vAstago de accionamiento 22,

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de
novedadee preseﬁtan para que sean objeto de esta soli-
citud de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE. afios,

son los siguientes:
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l.~ Un dispositivo de control de gas
que tiene una caja que contiene una vélvuia de seguri=-
dad, un dispositivo electromagnético operable, cuando
es excitado, para mantener abierta la valvula de seguri
dad, y un vAstago de accionamiento manual movible longi
tudinalmente con una guia para mover la vAlvula de se-
guridad a sﬁ posicidn abierta, caracterizado porque el
vastago tiene un interior hueco con una entrada de gas
al mismo y una salida de gas desde el mismo, en la pared
del vastago, comunicando dicha salida de gas con una lum
brera piloto de alimentacidén de gas en la caja, y un a-
justador de flujo movible manualmente en el interior hue
co del vAstago para hacer variar el flujo de gas a la
lumbrera piloto de alimentacidn de gas.

2.~ Un dispositivo de control de gas
que tiene una caja que contiene una valvula de seguri-
dad, un dispositivo electromagnético operable, cuando es
excitado, para mantener abierta la valvula de seguridad,
un vastago de accionamiento manual movible longitudinal
mente dentro de una guia para mover la vAlvula de segu-
ridad a su posicién abierta, una vélvula aguas abajo de
la vAlvula de seguridad y conectada a un dispositivo sen
sible a la presién para controlar el flujo de gas en res
puesta a las variaciones de presién de gas, caracteriza-
do porque la vAlvula que responde a la presién es tam-
bién movible a su posicién cerrada en respuesta al movi
miento del vAstago hacia la posicibén en la que este co-
mienza a abrir la v8lvula de seguridad.

Se= Un dispositivo de control. de gas

segln la_reivindicacién 2, caracterizado porque el vas-
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tago de accionamiento y la vAlvula que responde a la
presioén son movibles a lo largo de trayectorias mitua-
mente perpendiculares, teniendo el vAstago una superfi-
cie que hace contacto deslizante con, o que esté de otro
modo moviblemente acoplada a, una superficie de la vAl-
vula, formando una de dichas superficies una rampa que
estf inclinada en la direccidén de movimiento de la otra
superficie.

4.~ Un dispositivo de control de gas
que tiene una caja que contiene una valvula de seguri=-
dad, un dispositivo electromagnético operable, cuando
es excitado, para mantener abierta la valvula de seguri
dad contra la fuerza de un muelle de retorno, un vlsta-
go de accionamiento manual movible longifudinalmente -
dentro de una guia contra la fuerza de un segundo muelle|
de retorno para mover la vAlvula de seguridad a su posi-
cién abierta, y un dispositivo de seguridad que contro-
la el funcionamiento de la vAlvula de seguridad, carac-
terizado porque el dispositivo de seguridad comprende
una palanca de doble brazo cargada por muelle, un primer
brazo de la cual, en su posicibn operanté, est& cargado
contra el lado del vAstago, teniendo el vAstago un es-
calén en 81, sobre el cual puede caer el primer brazo
durante la retirada del vastago, con lo cual se evita
el avance del vastago, Y un segundo brazo de la cual es
ta situado en la trayectoria del movimiento de apertura
de la vhlvula de seguridad y es movible por ella para
pivotar el primer brazo fuera de su posiéién operante,

5.~ Un dispositivo de control de gas

que tiene una primera'vélvula de salida, un primer miem

30.11,70 ~16-
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bro de accionamiento de vAlvula, movible para abrir y

cerrar la primera vAlvula, un mecanismo de acciohamieg
to controlado termosta&ticamente, para mover el miembro

de accionamiento, una segunda valvula de salida conecta
da a un conducto que deriva la primera vllvula, un se-
gundo miembro de accionamiento de vAlvula, movible para
abrir y cerrar la segunda valvula, caracterizado por un

muelle de palanca articulada biestable que tiene sus ex

to con los dos miembros de accionamiento de vélvula, pa
ra abrir y cerrar bruscamente la vAlvula de derivacidn

en posiciones predeterminadas del primer miembro de ac-
cionamiento de valvula.

6o
gun la reivindicacién 5, caracterizado porque los dos
miembros de accionamiento de vAlvula estén articulados
en un eje de pivotamiento comGn y porque el primer miem
bro de accionamiento de v@lvula tiene una conexidn de
movimiento perdido con la primera vAlvula.

7.~ Un dispositivo de control de gas.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, rebresentado en el dibujo que se acompaiia

y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecisiete hojas

tremos opuestos respectivamente conectados para movimien

Un dispositivo de control de gas se

P B s L

25 escritas a méquina por una gola cara,
N R

3 oie il
! Madrid, ~ 7 ;
H !
: i
| i
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