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D. Luis PUERTA Martínez, residente en Barcelona, oalle Llansd 
as 1 6 ,  s o l i c i t e  ana 'p a te n te  de in v e n ció n  p e r  20 adeepara B s -  

paUa y ene Uoloníae per* "PERFEOOlQNAMIEN'T3;-;. EN-BL' SlSTi^A DE 
OORUTRCCCION DS LAS VALVULAS AMIIUCADORAS, D ESTlM A S A EVI 

TAR SACUDIDAS Y UOLPES M 3SC08 EN EL MBCANlagO DE LASBALAN- 

ZAS AUTOMATICAS Y gam  AUTOMATICAS" C la se  Orape 3 * . -

Las balanzas automaticae, cayo empleo a# ha generalizado, 
tanto en estos altimos tiempos, llevan, por.lo regalar, ana 
eso ala graduada con subdivisiones que expresan en gramos, el 
peno mareado per el fiel o aguje indicadora, hasta un máximo 
de un Kilógreme.-

Cuando se necesita pesar objetes, oayo peso excede de 
un Kilogramo, se recarga, con ana peen superior, el plato au­
xiliar de la balanza automática, snmandeaa el peso superpues­
to, al indicado por la aguja de la balanza*-

Sucede con frecuencia que al oolocar el peso auxiliar en 
el plato correspondiente do la balanza, la aguja indicadora 
efectúa una oscilación brusca, mctieada por la r¿plda sacudi­
da que sufren los brazos de la palanca al preduelse un fuer­
te deaquilibrio*-

Para evitar este inconveniente, que origine golpea y che, 
quee perjudiciales An las cuchillas o prismas de contacto de 
la palanca y que muchas veces determinan la rotura de la cin­
ta metálica que va anida a la excéntrica de la aguja indica­
dora, se instala una válvula de amortiguación en. une de.les 
extremos de los brazóe de le palanca, eonectandola mediante 
una varilla unida al porta-platos o al llamado tirente-trava*-
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La función de esteamortiguadcr es actuar da frase y re­
tardar la. acción del conjunto del mecanismo de La balanza, a 
fin de evitar golpes y sacudidas que perjudican La precisión 
y ajuste, siendo muchas treces cansa da totaras,-

ten conocidos varios tipas de amortiguadores destinados 
a dicho fin, pera con ninguno de ida.hasta -ahora empleados, 
se ha conseguida frenar con áxito el desequilibrio súbito 
producido en una balanza automática ai recargarla con una 
P3B0 máximo de diez Kilogramos.-

La mayoría de las válvulas amortiguadoras, utilizadas 
por distintos constructores de Mlanzas automatices, adolecen 
del defecto'de producir un freno rápido en loa primeros co­
mentos de id amortiguación, que no persiste# decreciendo,pau­
latinamente a fin de evitar totalmente el golpe brusco- .en. las 
cuchillas y cinta, sabretodo cuando se trata de pesar cargas 
que oscilen alrededor de lea diez kilogramos,-

La presente solicitud de patente de invención tiene per 
objeto dar a conocer los perfeccionamientos constrúctívos in­
troducidos en el-sistema de válvulas amortiguadoras, emplea­
das para frenar y compensar el súbito exceso de carga producá 
da en las balanzas automáticas y semíaatematteas, al colocar m  
el plato auxiliar un- peso de diez o más kilogramos,-

8n los dibujes adjuntos, que forman parte integrante de 
esta memoria se presenta, a titulo de ejemplo, una forma de 
ejecución practica de la idea del invento,-

La Fig. 1 representa una- vista alzada da la válvula amor, 
tiguadora,-

En Fig, % as dá a conocer una sección de la misma valvu3a 
según - un plano de corte que pasa por el je á-B de Fig, 1,-

La Fig, 3 muestra una vista en planta de-la propia valva, 
la amortiguad o ra,-

. Refiriéndonos detalladamente a dichos dibujos pasamee a 
numerar las partos.a.-piezas principales de le válvula amorti­
guadora perfeccionada, explicando simultáneamente les partí- ,
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cularidadee conatructívas que motivan su excelente funciona­
miento,- .

El mecanismo amortiguador esté formado por un deposito 
lindrico -i- que constituye ai cuerpo de la válvula, el cual 
se fija, en en lugar apropiado de la balease automática, me- 

_ diante la trida -2- provista de lee agujeros -3-, Dicho dapá^ 
to -1- se llena de en aceite mineral denao a otro lubrifican­
te apropiado más o*menos fluido.-

El cilindro -1- se oierra per en parte superior atediante 
nn tapen roscado -4— cuya superficie exterior presenta una 
franja estriada -5- que tiene por objete facilitar la acción 
manual de roscar y desroscar las superficies fileteadas -6- 
comunee al cilindro -1- y a su tapen -4-#

El tapón -4- presenta an su interior una cavidad -0- en
el centro de la cual se ha practicado un taladre -7-, que da 
libre paso al vástage -9- de la válvula<-

lá válvula propiamente dicha,.está: compuesta por una pía, 
tina circular -15-,solidaria del vástage -9- el diámetro de 
la cual es ligeramente inferior al diámetro interior del caer, 
po Cilindrico -1-+ A ambos lados de la platina -15- se han 
puesto, concéntricamente con el vástago -9-, dos.palomillas 
móviles —19— y —20—#

Él extremo superior -13- del véatsgo -9- está rebajado, 
por ambos lados, paré formar una parte plana, en cuyo centro 
se ha practicado un taladro -14-, que sirve para/la conexión 
del váata&o -9- de la válvula, can la varilla que la une', con 
el tiran te-trava,- .

B1 extreme inferior -17- del repetido véatego -9- pre- 
* santa una sena fileteada sobre la que rosca la tuerca -18- 
qus Sirva de tope y regulación de la expansión del.muelle-in­
ferior -22-, que tiende a mantener abierta la palomilla infe­
rior -2̂ -,.

La expansión-del muelle superior -22-, que. impulsa en asi 
ti'de ascendente la palomilla -19-, está limitada mediante el



30 4

95

100

105

115

' 120

tope que ejerce la funda cilindrica -10** superpuesta eoncentíi 
eamente can el véstago -9-, '

- la regmlacián. de la expansión del.analie superior -22- 
se efectúa mediante el juego de tuerca y contratuerca -12- 
que al ser roscadas a desroeeadaa sobre la parte fileteada 
-11- del véstago -9-, compriman el taba -lo- centra la pal omi 
lia superior -19-.

la platina -15- solidaria del vástagó central de la vál­
vula, lleva practicadea cerca da an periferia, una serie de 
perforaciones -1.6- simétricamente distribuidas un numera va­
riable

Tanta la palamilla móvil superior -19- como la inferior 
-20- estén perforadas cerca de su soporte axial, por usa coro_ 
na de taladros -21- simétricamente distribuidos en numero y 
diámetro variables.—

En la ?ig. 2, de loa dibujos de referencia, ae ha repre­
sentado la válvula con la palomilla -19- exageradamente abier_ 
ta, a fin de dar más claridad a la repfesentacidn gráfica de 
la misma,-1;̂ ; ' -

Con la ayuda de dicha figura pasamos a describir el fun­
cionamiento de la válvula amortiguadora,-

El tirante-travá de la balanza, al ser esta sobrecargada 
sufre una fuerte oscilación que hace ascender el vástago -9- 
de la válvula en sentido de la flecha -b-,

La platina -1$-,' al ser arrastrada en sentido ascendente 
comprime el aceite u otro lubrificante,' contenido en el.depo­
sito -1- escapando a ULcha compresión la cantidad de lubrifi- 
eante que pasa, a través Ae la junta o ajuste de fricción sua­
ve, que forman el contorno de la platina con la pared interior 
del Cilindro -1-,

iapalomilla -21- al ascender el vást.ago de la válvula,- 
en virtud de la resistencia que ofrece la columna de aceite, 
ce cierra proáucindo dicho cierre un freno al movimiento as­
cendente del váetago -9-, Por el contrario, al ascender la
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válele e$ produce 1$ abertura eimtitanea de la paloÉllla In­
ferior -2Q- que también contribuye a la amortiguación de la ie 
locidad del novimiento ascendente -b- de la. válvula*-

^aru aumentar la superficie de roce del aceito u otro 
lubrificante contenido en el cilindro -1- ee Ranpracticado 
loe taladros -16- y -21- provistos respeetivasnte en Ib pla­
tina. -15— y palomillas -19- y -20-, cuya posición y diámetro 
están estudiados y calculados con relaciona la peteacía amor­
tiguadora de la válvula,-

- /El aceite al ascender el véatugo -9- se re obligado a 
pasar, primero, a tra.Yos. de lee agujeros -21- de la,palomilla 
-19-, antes de producirse el cierre de la misma, desviándose * 
luego hacia la periforle de la platina -13- para atravesar 
los taladros -16- y nuevamente tiene que desviarse bacía/la 
parte central de.la palomilla.inferior -20- para pasar -por 
loe correspondientes.agujeros -21- ,  Este recorrido en sig-zag 
del aceite contribuye al freno amortiguado que se ejerce por 
el conjunto de la válvula.sobre el vástégo.de .impulsión- -9-, 

Cuando el'tirante -trova-vuelto a s a  posición inicial, 
el vástago -9- desciende en'dirección de la flecha -a-, pro­
duciéndose le operación'inversa en el.conjunto del mecanismo 
de la válvala*-

La regulación de la rapidez en la abertura y cierre si­
multaneo de las palomillas -19- y -20-, se efectúa actuando, 
respectivamente,-sobre las tuercas -12- y -18-,con lo que se 
consigue comprimir más o menos los .muelles espirales -22*?.- 

. les materialea empleados para le conetrucoián de oada 
una de las plecas, integrantes del conjunte de la válvula asme 
tiguadare, que acabamos de describir, podrán variar según las 
circunstancies, eligiéndose entre loe más adecuados a ceda
caso,— '

13$ la forma, dimensiones, disposición y arregle del conjunto
y de cada una de las partes c piceas menoieaadap, eerén 8uceg_ 
tibies, de todas aquellas, modificaciones y .variaoionea que se



, consideren oportunas, mientras no alte rea esencialmente el
- fía propuesto y no se apartea de íes perfeccicaamientos intrq_ 

ducldcs en el sistema de construcción de loo válvulas amorti­
guad o rae pera balanzas autcmcticac, ct¿yas principales parti­
cularidades se concretan en las siguientea:
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1 s.-"PERFKOCIONAMlES TOS srEL HISTmA DE Oín.S^UOCIOn DE LAS 
VALVULAS AKt RTI&UADeR^ S DES-'MN ADAS A EVITAR SACUDIDAS Y NCL- 
PE8 BRUSCOS EN EL MECANISMO BE ,MS- BALANZAS AUYCMATICAS Y SE- 
NIAUTOVATIOAS" caracterisado por el hecho de que la válvula 
propiamente dicha, esté compuesta de ana pletina circular -15- 
solidaria del véstago central -5- la cual asciende y descien­
de, a fricción suave, por el interior de en cuerpo o deposite 
cilindrico -1- en cuyo interior ge ha colocado el aceite e lu_ 
Orificante apropiado y de dos palomillas móviles -19- y -2ü- 
dlspuestas eoneentriaanente con el véetagc de impulsión -9- 
colocadas encina y Rehaga de la platina circular -15-, 
2 s ,- " B E B y E e M é H A n i m f e s  m  E L  s i s f s m  a s  c t n s T & c c c i o N  D E  L i s  

VALVULAS AM0RTI5UADÚRA8, DEBTinADAS A EVITAR SACUBIDAS Y 6(ML* 
PES BRUSCÚS m  EL MEeAKlsm BE LAS BALANZAS AU^nATleAS Y gg- 
niAUTOMAflUAS^, segdn la reivindicación anterior, caracteriza^ 
de per el hecho de que para dateruinar la aberture de las pa­
lomillas móviles -19- y -2(R-, que ea cierran sobre la platina 
-15- en virtud de la compresión del aceite, se han dispuesto, 
concéntricamente con el vástage central - 9- ,  sendos muelles as 
pirales -22- que impulsan, en sentido contrario las citadas 
palomillas, regulándose laexpansián de les muelles - 22- me­
diante las tuercas y centratuerces -12- y -18- que se roscan 
a ambos extremos fileteados del vástago de impulsión - 9- ,  

3Á4^PNBP!5á^gNAHlM^es BP EL SISTEMA LE eoágTBBUeiBK BE LAS 
VALVULAS AMO;;tIUUAL0KAS DESTINADAS A EVITAR SACUDIDAS Y¡;§OL- 
PBS BRUSCOS rn EL W Á K I S M O  DE LAS BALANZAS AUTOMATICAS Y SE-
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EBEABTO WATICAS"' eegdn las reivioníieaelcnes 1* y RA, caracterl- 
zade por el hacho áe que a fin da aumentar la treyeetoria da 
race del aceite con 3.a platina -15- y las paletillas -19-20- 
de la válvula, lo que "produce en el véstago central-9- un 
freno enave, de ponencia persistente y paulatinamente decre­
ciente, se han practicado, cerca de la periferia de la platiru 
-1$- una serie de perforaciones -16- eimetricamente distribuid 
dan, en numero y dimensiones vari&bles, habiéndose Igualmente 
practicado en le.sena.próxima al soporte axial de cada, una de 
las palomillas móviles -19-20 una corone similar Ao agujeros 
-21- por cuyo interior ee ve obligado a pasar el ceite,far­
man-.! a su trayectoria de circulación un recorrido en zig-sag.- 
4 ^ . -^PERFECCIONAMIENTOS ES E l  SI8THWA DE CONSTRUCeiON D R IA S  

VALVULAS ANONIMA -ORAS DESTINADAS A EVITAR SACUIILAS Y GOL­

PES m u s c o s  EN E l  MECANISMO BR LAS BALANZAS AUTOi^ATlCAS Y S É -  

inACTOMATlCAS^ Tal oomo se ha descrito y demostrado.en los 
dibujos adjuntos*-

Cenata de siete hojas foliadas y me cano g rafia d a e por una 
sola cara*-

Barcelona 35 de Septiembre de 1943
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