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MEMO'QIA DESCRIPBPTIVA
que =e acompafia
g le golicitud de
une PATENTE DE INVENCION, por VBINTE AROS en gspetis,
s favor dp
Dos GEORGES WMILE HOUPLAIN, residente en PARIS, 82 rue Lem-
riston, |
| por
"EQUIPO DE FRENO ANTI-ENRAYADOR PARA VEHICULOS, =N mmcm.m
PARA COCHES DB TREN R.&fmo" .
Inventor: Don Georgesa rmile Houplain, de neclionalidad frand:

cega.

Con priorided de la solicitud fianceaa del 10 de Abril
de 1942 (PV.467.088).
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| parte, el clerre de admisidn del aire, uns vez que Se haye
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El entor del presente invente he dado & conccer en ocasio-
nes anteriores (patente francesa n® 814.888 dal 7 de marzo de
1936 y certificados de adicion 48,214 del 6 de Jullo de 1936
& 48,930 del 20 de Aabril de 1937 con al_titulo vpigpositive

de frenaje neuméatico de aplicscidn especiel a los vehiculos

gobre oarril) un dispositivo de freno anti-enrayador, efl par-
ticular para coches de trem rapido, en el cusl un 6rggpo,‘de-_
nominedo "vilvula sutoreguladora™ que sotie segip la veloci-

ded v eventualmente con arreglo a la carga, cumple la doble

modo de suministrerle inicialmente la presidén méxima compsgti-
ble con la velocidsd y sventuaslmente con le cerga, y por otra
varte, de producir un escape dsl cilin&ro de frenar para dla-
minuir gl eéfuerzo de frenajé cuando tiesnde £ producir sl en-
rayamiento. Esta doble funcidn estd mendada por un embolo, so- .
metido en ube direccidn a la fuerza centrifuga de un drgano
arvasﬁrado por uno de loz sjes del coche, y,,eVentualmente a u
esfuerzo proporcionél a la cargé, y en la direccidn oontrarie
a la presidn del éire adwitido, dicho émbolo manda, por una

«
slocenzado la presidn deseadm, y por otras parte, la sberiura
de la vélvula de escape, cuendo la fuerza centr{fugs dieminu-
ye.

%l prepeunte 1nvento tiene por objeto un perfedcionamiento
iptroaucido en dicho disnogitivo,

Dicho perfeccionamiento se cavacterize por el hecho de que
el.cilinafo ed alimentado por une vélvule autoreguladora cen-~
trifuga gue gventualmente es tambidn aﬁtoreguladora con arre-
glo a la carga, del tipo descrito en la patente antes citeda,
y porgue el escane de dicho ¢ilindvo es mandado por un dispo-
gitivo .enti-enrayador distinto de la vélvuls autoreguladora,

de preferencla uu dispositive accionado por la desaceleraciodn.
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Se sabe gque el enrayamiento, o encufiamiento de un eje, uo
produce cuando el esfuerzo del frenado es superior a la adhe-
rencie de las ruedas al carril; la velocidad de rotacidn del
eje excede entoncés del valor correspondiente sl vodamiento
sin déslizamiento que res@lta“derla velocided actual del tren
e su valor cero. Este fendmeno se produce en un tiempo muy
raeducido, del orden de unos péoos 3sgundos o aun de una frac-
61dp de segundo, con arrsgle a ls velocided. 4

En un buén frenaje,rsinlenrayamiento, la desacelerscidn,

o dfisminucién de la velocidad de robecidén por segundo, en la
superficia del aro de lea rueda no pase de 2,5 m.a. Cusndo se
produce un snrayemiento, sobrepmsa en el.corto tismpo iﬁ&i-
cado, dicho velor, de 30 m.s. y més.

Como dispositivo antienrsysdor se utiliza de preferenc;a.
un dispositivo accionado por ls desaceleracidn y gue funciona,
por ejemplo, cusndo ealcanza 6 m.s. Dicho dispositivo se 11la-
maré a contiouacidn “desacelerador".

mn un freno gntinenrayaaor para eéehes de verios ejes ;
frenados del tipo descito en ls patente antes oltada, el dis-
positivo anti-enrayador de oada cocha estaba'mandadoApor nun
8010 ejeé que asctuaba como e)e "™btestigo"™. Ahora bien; la expe-
riéncia ha demostrado que, a vecss, GOm0 consecuedcia de conl- !
diciones distintas que pueden existir en un momento dado para
los diferentes ejes del wismo coche (diferencia de desgaste
o de pulido en el estado de las superficiles de los dlversos
aros o de sus zapatas de freba; ds las diversas fOSiODéﬂ de
log ocarriles, ocuyag auperfiéies pusden estar en estade mas
0 menos huimedo o greso), sl enrayemiento nn ae produce simul-
ténesmente en todos los ejes. Para actuar correctemente, el
digspositivo anti-enrayador de cada vegdn debe por lo tanto’
funcionar de preferencia, tan pfontb cuaslqguier eje del vagon

muestre tendencie al eurayamiento.
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¥n una forms- de realizacidn del eguipo, segin el invento,

dicho resultado se conslgus por-el.heoho 8e qua el equiﬁo“

comprende un desacelerador para cada sje y porque el afloja~

" mignto del freno del coche es mandedo, ses él gue fuere el

desacelerador que entre en funcidn.

8i el freno del vehiculo és mendedo mediante un fluido,

por ejemplo, ea el oaso.de‘@h“tren con freuo de aire compri-:

mido o por el vecfo, el desacelersdor sccione une valvuls

de une cémera de £111do duys variacidn de presidn mands el - .

aflojamiento del freno; siwéiisten_varios ejes frepnedos, hay
tantes céméras de P£141d0 con vilvules, como ejes, ¥ todas

edes cémersas estén unidas por una red de fliido ouye varia-

"'oién de prosidén menda la sberturs de la vélvulas de emcape

del cilindro de frenar.

Segdin una veriante, i el freno es mandsdo por f£ldide o
por electricidad, por ejemplo, en el caso de un tfen con
freno de aire comprimido, o por el vacio, o electrico, en
particular en el caso de un tren con treccidn eiéctrica,

cada desacelerefor acciona un contacto eléctrico y todos

esos contasctos eldotricos se montan en derivecidn en el otr-g

cuito de un electroimén o "relaiag™ eléctrico, el cuel menda
al aflojamiento del freuo, |

Pare mejor comprensidn, se dedcribe a‘continuaaiép,,a ti-
tulo de ejemplo, la aplicecidn del invento a un eguipo de
freno anti-enraysdor para coches de trem exprés, con freno
de aire comprimido del tipo de d0s cilindros de una sola cé-
mara, de log cuales el primero es alimentado directamente
por la triple vélvula a una presidn correspondiente e un
esfuarzo de freuaje limitado, de por ejemplo 504 ds le tara
del coche, mientras que el segundo cilindro ¢s alimentedo
por une védlvule esutoreguladora y actis desde el principio

del frensje basta una velocidad 1imite inferior del tren, de

[ RS
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por ejemplo 50 Em. hora, con una presidén que depende de la

velocidad de rotacidén de las ruedas y da durante dicho tiempo

limitado. un ésfuerzo de ffenaje de por ejemplo, por lo menoe,g

 180% de la tera del coche.

En este casgo, el equiﬁo de freno, segin el invento, se
caeracteriza por el hecho de gque una valvula eutoreguladora
centr{fuga (por ejemplo, del tipo antes mencionado), alimen-
teda a través'del.primer oilindro de frensr, alimenta a su
vez, mediante una valvuls de retencidén, por une parte, el ge-
gundo cilindro de frensr, y por otra parte, una red de dis-
‘positivos asnti-enrayaedores montedos en todos 108 ejes dsl
coche, oade uno de loa cuales comprende una camera de aire
oon gu vélvula de sscape, mendada por un érgand gue responde
e une desaceleracidén répide e importante, estando msegureda
le comunicacidn entre le red de desacsleredorea y el segundo
cilindro de frevar por un aparato "doflector", oconatitufdo
poT un cilindro cuyo émbolo es soliderio con la valvule de
escape del oilindre de fremer gue sbre desplazéndose por el
efecto de una cafda de premidén en la reod de desaceleradores,
el cuel émbolo eatd provisto edemds de uns valvule que se
gbre pars slimenter el segundc ailindro de frener, cuendo la
'preaién procedente de la vAlvule autoregulsdors centrifuga

es superior; la red de desaceleraiores estd provigta sdemés

~de una valvula de Vvacisr, que Se mentlene cerrada por le pre-

8ién de la vélvula autoreguladors ceutr{fuga, misntras que
dicha presidn es superior & la de un muelle desterado, es
decir, por ejemplo, gue Se sbre cuando la velocided del tren
cae por debng 4e 50 Em. por hora,

Puesto gque el enrayemiento es un fondmeno opgi instanté-
neo, ea neceserio que la cafdas de presidm.en el cilindro de

frenar, mendesdo por los desaceleredores, sea muy rapide, es

decir, que el escepe brusco pruduszce a la selida una onde

e
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 tor que girve para meniobrarla.

'disﬁositivo de doble embolo que, como se sabe, permlte dig-

do esqueméticamente en la fig. 1, estad constitufdo como sigue
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da estallamiento ("dispéro de fusil™) gue, como se mabe, DPro-~
voca en el cilindro uns zonm ds depresidn favoreble al sflo-
jemiento inmediato del freno. A tel fin, la valvula de esca-

pe e8 de gran Aldmetro, e iguslmente el émbolo del deflec-
Ademés, el segundo cilindro de frener estd proviato de un |

minuir considereblemente el volumen de aire del e¢ilindro de
frenar, y por conaiguiente, hacer bajar con mayo¥ rapldez
la presidn con un dispositivo de escape indicado.

A t{tulo 4e ejemplo Se desoriben a continuacidn y se re-
presentan en el dibujo adjunto dos formes de realizacién de
seme jante équipo de freno para un coche de cuatro ejea.

Le fig. ; es un esquema del conjunfo;

Les fig. 2 a 8 mueatfan detalles y representan respecti-
%amente: '

Ta fig. 2: La vélvula sutoreguladora segin la velocided;

Lag fig, 3 y 4: %l desacelesrsdor 8e mando neumético, en
seccién alametral y en media seccidn transversal;

Las fig. 5, 6 y 7: un dispositivo ﬁara asagurar la cons-
tanclie ds le gsensibilided de dicho desacelerador’a todas les
velocidedes; | .

Le fig. 8: Bl degecelerador con mando eldctrico en corte
dieme tral;

las fig. 9 a 13 gon curves de presidn,

La fig. 14 represents una variante del squipo de freno
segun la fig. 1. |

Bl eyuipo de un cocke de custro ejes para freno de aire

comprimido con dos oilindros de une sola camara, representa-

Bl cilindro principal 1 y el cilindro aguxilisr 2 mendan

1ag polees y timones del freno gue 30n del tipo usual y =c-
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cionan en 4l%imo térmipo lag do0s varillas 3 y 4.

Durante la marche, el aire comprimido del conduoto gene-
ral 6, 2 la presidn de por ejemplo 5 Xg. alosnza la misma

presidn en el depdsito auxiliar 6 medisnte 1la triple vélvula

7. ®n el momento de frenar, el eirs llena el cilindro prin- -

cipel 1, al llegar &el depdmito suxiliar 6 por la triple
vélvula 7, gracias a la depresidn de por ejemplo 1 Eg., que
produce el mecdnico en el conducto geveral 5.

~ ®l cilindro principal 1 esta aunido por el conducto 8 con
una valvula autbreguladora centrifuga 9 dei tipo sntea cita-
‘do0. Dicha vélvﬁlé comprenﬁe esancialmente dos cémaras.lo y
11 separsdas por una valvula 12 que @e ebre hacie el cilin-
dro de frenar 1 y gque normalmente se mantiéne abierta gra-

ciag al bloQueb_ae su véstago por una varills 13 que lleva

un émbolo 14, sometido por una parte, sn el sentido del des-

bloqQueo, a la presidn del amire qus reins en la oémera 11,

por ejsmplo, 4 Xg. como méximo, y por otra parte, en sentido

gontrario, a un eafuerzo proporcional a la velocided de ro~

tacidn de un eje "ds prueba", y oventualmente a ur esfuerzo
guplementario proporciocnal a la carge del cooche; el conjunto
de dichos dos esfuerzos se represents esquematicamente por

la flecha 15. Como se sabe, grsciss a la regulacidn de los

I, Srganos de diche vdlvule, la vilvula 12 es desbicguesds y

se clerra bajo la influencla ds su muelle tan pronto la pre-
gidn de sire de la cémara vence el esfuerzo 15 y alcanza el

valor maximo admisible en el cilindro de frenar suxiliar 2

para la valocidad de- rotacidn 'y la carga actuales. A partir .

de este momento, la valvula 12 queds cerrads, misntras gue
la presidpn de aire sobfe el émbolo 14 es superior a la pre-
gid6n que 8e sjerce en sentido coptrario, Ls varilla 13 manda
ignalmente una vdlvula de escape al alre libre 16 gue puede

abrirse, despues de cierto desplazamiento hacies la derechs,
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[ bejo la influencia de la presidn del aire de la cémaras 11,

! cuando el eéfuerzo 15 disminuye como consecuencls de la dis~

. corto 21 .

'ceso. El émbolo 22 se desplaze bajo la influencia de la dife- |

'y el cilindro suxilier 2 es alimentado a dichs presidn de 3

émbolo 22 se levanta bruscamente y abre la vélvula grande 23,

| 1a cémars de control 27, unida con la cémara 1l de la védlvuls

mipucidn de la velocidad de rotacidn del eje de prusha.

De la camesra ll de la vdlvula autoreguladora centr{fugs 9,
el aire pasa al cilindro auxiliar 2 por el tubo 17, la vélvu-
la de retencidn 18, el tubo 19, el "deflector™ 20 y el tubo |

Zl "deflector™ 20 esté constitufdo esencialmente por un ci-
1indro, dehtro del cusal puede desplsezerse un émbolo 22, de
gran diématré, y portedor de uns valvuls de escape gl aire
libre 23, la cﬁal es tambien de gran didmetro. Diche smbolo
lleva a-au Qez una valvule 24 que ge abre hacia el cilindro

auxiliar 2, y la oual esta proviate de un muelle de retro-

roncia de las presiones gue dominan en sus 408 caras. Cuzndo

la presidn de, por ejemplo, 3 Kg. procede de la valvule auto-
i
reguladora centrifugs 9, dicho émbolo 22 es empujedo hecia

sbajo y la vAlvula de escape se cierra, la vélvula 24 se abre .

Kg. Cuando, por motivos gue 3e exponen a continuacidn, 1a

presion cae dentro del tubo 19, la vélvula 24 se clerra, el

exponiandolal eilindro auxilier 2 al escepe brusce por onda
de desprendimiento,

8obre ol tubo 19 astin conectades, por una parte, une aémar%
25, proviste de una vélvula de dsacérga 26 que Se ebre al

eire libre y es mantenida cerrads por la presidn que reina en

autoreguladora centrifuga por un tubo 28, el cusl esfuerzo
es Opussto a2l producido por un muelle de aberturs 29, y, por
otra perte, oustro cémaras 30,31,32,33 diepuestas en los ex-

tremos de 1o0s éuetro_eies 34, 356, 58, 37 del coche ¥y provis-
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225 tes de vdlvulas que 8e abren al aire 1libre, mandades por un
sisteme 38, 39, 40, 41 redpectivamente, funcionendo del modo
deserito a continuasolidén, pare provocar une desacelsracidn
importante y‘répida, en partiauiar cuando existe pellgro ae
fenraygmiehto.

230 El.funoionamiqnfo de este equipo de freno es como sigue:'

. Conforme ge ha explicedo enteriormente, & raiz del frena-
Je, por cafds de presidn, de 1 Kg. por ejemplo, en el conduo-|
to general b, el cilindro principsl es alimentado por el de-

pésito suxilisr 6, gracias a la triple valvula 7, a una pre-

235 8idn de por ejemplo 4 Kg., ¥y sumipoistra un esfuerzo dsl 50%

del pesc musrto del coche. La vilvula 12 de la vélvula suto=

reguladora centrifugs 9 8e clerrs = %Heniendo en cuentes la ve-
locidad de rotacidén momentanes y eventuslmente la carga del
coche (esfuerzo 15) - cusndo la presidn en le cémeara 11, en

240 la tuber{a y an los apsratos correspondientes é esta {en par-

ticular en el ¢ilindro £) haya aléanzada, por ejemplo, 3,5

Kg. pafa una veldcided de 140 Em. por hora. Pera dichs pre-

sién,iel cilindro éﬁxiliar é suministra un esfuerzo de fre-

vaje de por ejemplo 180:% del peso muerto del ooche; eventugL-

245 mente sumentado por su carga. Gracisa a dichos safuerzos de )

frenaﬁe atigdl dos de 108 dos ciltinaros 1 y 2, la'feLOQidad

del tren, o gea, la velocidad de rotacidn de los ejes, dis-

nipuye répidemente de un modo regular; la vélvuls antoregu-

) 1adqrq 9 deja esocaper progresivamente el aire por le valvuls

260 16, pero ests diaminueién'de la presidn no tiene influsncia -

sobfe el cilindro suxilier, & cause de ls vélvula de reten-

cidn 18. |
' 81 cualquiera de los custro ejes 34, 35, 36, 37 tiene ten-
dencia e enrayar, la desaceleracién_(qué novmalmente, en un

‘255 frensjes normal, no debe pasar de'é,ﬁ metrog por segundo, in-

medlatemente antes de un enrayamiento) zccicna, en cuanto

—————
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disminuye bruscamente, las ruedss vuelven a girar a upa velo-

‘mente en la fig. 1, del tipo de doble émbolo, en el cual un

'p*onunoiada.

ejes. Dichn ocilindro suministra, por .consiguiente, durante

gremos; la grsduacidén del muelle 29 de la vAlvula de dssosr-
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alcance, por ejemplo 6 metros por segundo, sl dispositiwo

anti-~enrayador correqundiente, abriendo la valvula del mis-
mo. La caida de la presidn es de suficiente importancie pare
provocar un brusco levantamiento del émbolo 22,&91 deflector
’zo,'y por consizuiente, una brusca sbertura de la vélvﬁla

de escape 23 del cilindfo suxiliar 2, Bl esfusrzo de frenaje

cided correspondiente a2 la del tréb, y la vélvula del anti-
enorayador que 8e hebia ablierto, 8s vuelve a cerrar.

% aumebta la rapldez de funcionamignto del déflector
haciendo desembosar el tubo 21 por debajo del cilindro 20,
8 fin Ge gue =1 aire llegue directamente al pistdn 22, y
eocercando el deflector 20 1o ﬁés poSible al oilindro 2. pde- 7

més, si el oilindro 2 es, segin se representa esquemdtice-

émbolo grande 2' lleva un cilindro dentro del ocual ze mueve
un pegqueflo émbolo 2" en el cual esté enganchado el vastego
de maniobras, le cantidad de aire contenida en el cilindro

o8 mas reducida y el escape provoca una calds de presidén més

T.a presidn del cillindro suxiliar 2 puede, por lo tanto,
dismipuir, si fuers necesario, eu gascadsa, & re{z de cuasl~

guler teutative de evraysmiento de cualguiera dg los cuatro

todo su funcionemiento, el esfuerzo de frensje méximo, sin
gue existas pelligro de enrayamiento.

Cuando la velocldad del tren ha sildo reducids a 50 im.,
él frenaje de B0% del éilindro principal se considera sufi-
cients y no pusds ademée provocar el enreyemiento; la presion

en la vilvule sutoreguladora centrifugé 9, es de unosg 200

g2 25 se hace de modo que la vélvula 26 se abre, lo cual pro-
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voce la subida del émbolo 22 del deflector 20, y por consi-’

guiente, la descarga brusos del cilindre suxiliar 2 por la val-

vule 23, ‘

" '8¢ Ve que,>en este siasteme, el papel de la vélvula suto-
regul adora centrifuga 9, eventuslmente sometids é la carga
del vagén, es8 muy distinto del gue ers en el sistems anterior!
citado més arribm. Despuds de haber slimentsdo inicialmente

el cilindro suxiliar 2 2 18 presién méxime que permiten las

valvula de retencidén 18 y me limita a maptener la presidn
con arreglo & la velocidad de rotecidn del eje de prueba
que 1la mands, teniendo en cuenta eventualmente la cerge del
vagén, ¥ una vez que dicha presiénm ha cafdo al valor corres-
pondiente a 50 Km. hora aprokimadamente, provoca la descargs
del oilindre suxiliar 2. Durante £0d0 el esfuerzo de frenaje
del cilindro suxilier, la presgidn de este és‘graahada por los
cuatro aispositivoe éﬁti-earayadores, ¥ por consiguiente, el
oilin¢r0‘suminiatra ol esfuerzo méximo de frenale sin enrg-
yamiento.

Existe también une comunicacién direote 42, com vilvula |
de retencidn 43 que me mbre hacis el cilindro principal, en-
tre los dos cilindros 1 y 2, diendo el papel de diche comuni-
cacidn el de permitir el sflojamiento a voluntad, mandado,
de modo obnociao, por una caida de presién en el conducto ge-

deral B, gracias e la cual la triple vilvula 7 dejas en dispo-

mo, el cilindro auxiliar 2, gracias a dicha comunicscidn 42.
- A continuacidn se describe detalladamente une forma de

reelizacidon de los aparatos representsdos esqueméticamenﬁe

en la fig. 1: la vélvula eutoreguladora centr{fuge y ajustén-

dode = la carga 9, y el dispositivo anti-ebnrayador en el ex-

tremo del eje 38,39,40,41, mostréndose gque dichos aparatos

‘
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Dpermiten el mejor frenaje bajo todas las copdiciones.

nunicecidn con el ¢ilindro de fremar principel 1, la cémers

. al interior de la ocusl puede moverse el vastago de la valvu-

dora centrifugs estd sujeta por el collar 66 sobre la caja
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Ea vélvula sutoreguledora centr{fuga, representada en la
fig, 2, eaté aispuesta en el sxitremo del eje sobre Ia'eaja
de engrase, omo se muestra esqueméticamente en la fig. 1,

89 puede apreciar aguf también la cémara inferior 10, en co-

guperior 11, donde nace la tubuledure que llega al cilindro

de frenar auxilisr B, entre dichas dos cémaras, y Lé véalvula

12, normalmente bloqueada en posicidn abierfa. Bl olerrs eatd|

constitufdo por un pico de plano inclinade 50 que se apoya
en une muesca correspondiente 51 del véstago, impidiéndole
subir bajo la ecoidn del mueile 52. El pico BO ea llevado
por un disco 53 unido por un contradiseo 54 con una membrana
flexible 55, la cual cilerra la cémars 11 por su ledo dere-
cho, 21 4isco 63 lleva, por 1la izquierda, gujeta ﬁor dos
brezos que rodean el vAatago de la valvula de alimentacién

12, une pieza cilfindrica 56, dispuesta sobre las gufes 57, y

la de escape 58, gque Queda cerrada por un muells y cuya cabe-
ga 69 puede ser apartads por un reborde ipterior 60 del ci-
lindro 56. La odmera 11 estd cerradas en su parte supsrior
por una memhréna 61, sobre la ouel se époya un mielle 68,
Aestinedo a hecer retroceder el vestego hacim ebajo y a se-

parar la vélvula 12 de su assiento. Dicﬁa vélvula autoregula-

de engrese (gue no 88 Trepresenta), dispuesta en el extremo
del eje 67. En dicho ejs 67 ge he fijado un disco 88 con dos
ranurss rédiales'sg Por les cuasles pueden desplazerse las
bolas 70 ds un peso relativamente elevedo. Sobre dichses bolas
ge apoye un collar cénico 71>llevaao por un maogulio 72 gue

penetra en 8l digco 68 arrastréndole 2 la rotecidn del eje.

¥l cltedo collar 71 ge apoya aobre el contradisco 54 mediente
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| un tope de bolas 73.

més arrida. Conviene indicar que el dispositivo representado,

| mido de dicha vélvula ¥ del cilindro de frenar auxiliar B,

‘ ve de soporte, por una parte, mediante rodamientos de boles

163951

71 funoionamiento de diche vélvule autoreguladora centri-.

fuge es el que ®e ha explicado en la patente anterior clitada

gracies al clerre por el pico inclinedo 50 y la correspon-

diente ranura 51, permite la reslimentacidén de sire compri-

¥n efecto, una Vesz cerrada la valvula 12 greacias a una pri-
mera alimentacidén de los cilindroes de frensr 1 y.2 por la
meniobra de la triple vdlvulae 7, la presidn del aire en la
cémera 11 cse poco a poce; si la vgiooidad e rotacidn es to-
davia meyor, el esfuerzo centrifugal de lae bolas 70 vence
la presidén del asire de la cémare 1l 30bre l2 membrena BS5,y el
pico inclinsdo 50 sjerce sobre la muesce 51 un esfuerzo Dbas-
tente grande, para hacer bajar el citado védstago y volvsr a
abrir la vlvula 12; el slre del oilindro 1 puede de nuevo
alimentar la vélvuls autoreguladora 9 y el oilindro suxilisr
2.

Bl desacelersdor con mando neumético se representa en las
figures 3 ¥y 4. 7 )

To el extremo del eje 76 Se he fijado un érbol 77 que sir-

78, a un anillo-mese 79 que puede girar libremente, y por
otra perte, a un disco 80, provisto de un manguito 81 soli-
dario del eje 77 por une ochaveta 82, Bl disco 80 estd provis-
to en su periferla 8s tres dedos 83 (fig. 4),y el anillo-masa
79 se alarga heola el exterior mediante un collar 84 que ro0-
dea el disco 80 y esta provisto de tres escotes 85 para el
paso de los tres dedos 83. Ceda dedo 83 forms una osje conte-
niendo un muslle 86 y atrevemsda por un espérrago mévil de
dos cabezas B7 que ﬁueae desplazarae en las dos direcciones

comprimiendo dicho muells 86. El eaparrago 87 se apoya sobre

e e ¢ o e e e
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loa dos bordes del escote 85 del collar 84 431 anillo-masa 79|

Eo el disco Ee-m°ntan,.c°n ayude de tres esparragos atornilla+

dog 88 y muelles 89, otroudisco 90, el cuel, gracias a dicho f
méntaje, puecde desplaéarse ligeramente en gentido axial. Este
disco 90 se apoya, & través de tres pasos del disco 80, Bobre
tres boles 91, gue ‘s Su Vez Se apoyan por el lado contrario |
gobre ranures cireulareé, cuyo fondo esté formado por una ramd
pa en V (de modo de poder actuar en ambos gentidos dé rotacidy
del eje, Segin que el cochs esté remoloado por un extfgmo o
por el otro); las ouales ranﬁras»esﬁén digpuestas en la cers
anterior del anillo-mesa 79. Sobre la tepe de la caja de en-
grase 92 que cubre el extremo del eje estd montede uneé odmara
4e aire 30 (véase‘también la fig. 1) que comunica con un ca-
nal 19 dichs camara ea3té provista de una valvula Qe escape
95 duyo extremo ge extlende al exterior haste el fondo de una
campana 94, llevada por el disco mévil 90. Cuando el diseo 90
se.separa del disoo 80, abre le vilvule de escape 93.

El funcionamiento del mencionado desacelersdor es como si-
gue fn mercha normal,vel dlsco 80 gue gira solidario con el
eje, ¥ el anilionmasa 79, el cual puede girer libremente pero
arragtrado por los dedos tanteadores 83, giran a la misma ve-
locidad, 8in gue ningun esfuerzo sprecieble gse eJerze aobre el
muelle B6. En el momento del frenaje, la velocidad de rota- .

cidén del eje, ¥y por tantc del disco, dismibuye progresivamen-

ejeroiendo dicho anillo, por consigulente, sobre 1lod Pubpalde=

rag 87 de lo8 dedos B3, un esfuerzo gue en cada momento depen=-

graduados de modo d4e ceder sblamente a partir del momento en
gue ls deéaeeleracién alcance ¢l valor escogido, por ejemplo,
6 metros por.éegunGOa Eo dicho moﬁento ae produce cierta rote-

cidn del anillo 79 con relacidn al disco B80; las tres bolaa 91
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gujetas pov el disco BO son emnuiadas nor el fondo de los
bordes en ¥, el cual ge aeleva en ambos sentidos a partir del
centro; el disco 90_65 apartado seguidamente y la valvula 93 f
420 68 ablerta, sunque la eccidén de dessceleracidn es relativa-
mente 4ébil, haciéndose ceer la presidén en la red 19 (fig.l),
lo cual tras consigo la abertura en forma de "disparo™ de la
valvule de eggape 23 del cilindro de frenar auxilier £ y la
sup*esion de todo peligro de enrayamiento gue amenazaba el
425 aumento congiderable v brusco\de ia desaceleracidn.

Conviene recordar, sin embargo, gue la magnitud del esfuer-

20 del anillo-masa 79 sobre los dedos de arrastre 83 depende
i pno Bélamente de la desaceleracidn, sino también de la veloci-
| ded actual de rotacidn., Bl dispositivo que ée representa en
420 5 les fig. b, 6 y 7 permite tener une sensibilidad de desacele-
racidn, constante & todas las velocidades, gracias a una Tregu-
lecién sutomdtica de la tensidn gel muelle 86 con respscto e

18 velocided. ©n el intaevior de las placss laterales 101-102

i de 1la ceja 83 hay ensertados, en el esparrago 87, 408 braszos

436 || 103-104 medisste los cubos de Seccién oblioua 105-106. Sobre
‘ dlchos cubos se spoyan, cop une geccidn ds la misma oblicui-
‘ ded, dos peqﬁeﬂos mangueltos provigtos de collares 105" ~106"

. entre los cuales Se comprime el muelle 86. Los dos brezos

I 103-104 llevan en su extremo_uné pequsila masa 1b7, anaartada
480 7; en un eje 108. Cuando la Velocided de rotacidén del eje aumen-
" ta, los brazos 103-104 se vuelven a levantar (fig. 3), y sl
girar, mediaote sua secciones inclinadas, acercan los dos mand
guitos con collares 105-106 gue aumenten la tenaidn del mue-
11 86; ‘de esta suerte la tensidn del muelle 86 es pvoporcio-

4455 nal a2 la velocidad de rotacion y t2 sengibilided del desace-

lerador es practicamente constante, efeotudndose la ghertura
de la valvula 93, por ejemplo, a todes las velocidadeg para

|: una desaceleracidén de 6 metros por sSegundo.
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| por ajemplo, se forma eu el primer oilindro, en la valvula

:'plo, cuando la velscided del tren cae por debajo de 80 Xm.
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Dioho desacelsrsdor puede sSer equipado para accionar un
contacto eléectrico. ¥n tal cass, gue Se representa en la fig.
8, la campana 94, solideria del disco mévil 90, lleva un per-

no con émbolo 111 que -se halla en contacto eléotrico con la

parte el hile dsl circuito sl cual ge ha hecho refevencia més
arribe. .

8e aprecia fécilmente que este eguipe delfreno responde
a todas lag pacesidsdes del frenaje. A eontfnuacién ge exémi-‘
han los osaog nés corrientes:

1¢) Perads normal de un tren masrchando a gran velocided,
por ejemple, a 140 Xm. por hora,

lLes figuras 9, 10, 11 representen 128 presiones durante el
frenajea oon velecidn a la velocided, en el primer cilindro,
el segundo cilindro y en la doble cémara_ll de la valvula suto
reguladora, Tespectivamente. |

Al vrincipio del frenajs, l2 misma presién, de ubos 3 Kg.

autoreguladora y en el segundo cilindro.
En la vélvula (ocurve de la fig, 11) el escape se inicis
tan pronto dicha presidn es superior el esfuerzo centr{fugo

(eventualme nte sunentado del esfuerzo de la ocarge)}, por ejem-

Dor hora,. .
' w1 ‘gsegundo cilindro (curva de ls fig. 10) euyo esfuerzo
de frenaje a 3 Xg. es de 160% de 1s tara, es puesto en diépo-
sicidn de escepe, por la viivula de evacuacidn mandada bor-la
valvula autoreguladora, cuando le velocidad del tren cae por.
debajo de 50 Km. por hora.
71 primer cilindro'(curva de 1a fig. 9) cuyo esfﬁerzo de

f*enajé a 3 Eg. es de 50% de le tara, conserva diche presién

de3Kg. hasta el momento en gue ol mecénico le pone en dispo-

[ EORUR R
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visfb este digeo de arragstre de dedos palpadores con muelle
graduado y el apillo-mesa de eantelladuras pars slojar dichos i~i
dedos que 8irven para arrastrarle, y los cuales pDermiten & f
las citadas dos piezas efectuar un desplazamiento sn rota- ;
cidn relativa ; rafz de una desaceleracidn répida e importan-g
te, estando provisto el anilio-masa, en gu Gara exterior, de
ranuras girculares cou fondo en V foémando lev&‘en amb 08 sentj
dos de rotapién, enlouygs ranuras pueden desplazarge unas bo- |
las que ®otian sob~e un segundo disco desplézable a 1o largo
del eje ¥ que acciona la valvula o gl contacto electrico se-
gin b o c.

14) Bguipo de freno gegin las reiviﬁdiéaoiones 1y 13, ca-
racterizado por el hecho de que 2l desacelarsdor esgtd provis-

to de un dispositivo de sensibilidad constante, copngtituldo

por un Organo centr{fugo, que gradda la tensidn dél muelle

fde los Gedos de arragtre del anillo-masa.

15) Bmquipo de freno segin las reivindicaciones 1.y 6, ca-

nar estéd provisto de un dispositivo de "doble émbolov™,

16) Bquipo de freno Segun la reivindicacidén 1, caracteri-

' t& mendedo indiveatamente por la caf{de brusca de presidn, la
gual constituye una smenaza ds enrayamiento en la valvula
; autéregula&ora en funcidn de la velocidad (y eventualmente
de la garga), por ejemplo,'mediante una vélvula diferéncial,
sometida por un lado a la presidn de diéha-vélvula autoregu~

ladora centr{fuga, y, por el otro, 2 la presidn de un depd-

81to llamado de "eguilibracidn™, unido oon dicha valvula por

; un orificio estrecho y graduable, el oual permite 1o nivela-
| 018n répida de las depresiones de la vAlvula autoregul adora

| oentrifuga y del depdsito de equillbracién dursnte las varia-
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ciones lentes de dlche presidn, y la anula durente algin
tiempo en el momento de sus varisciones ripidas.

17) Se reivindiea por ultimo, como objeto sobre el gue
ha de recaer la PATENTE DE INVENCION que se golicita, "BLUIFO
DE FRENO ANTI-ENRAYADOR FARA VEHICU&OS TN PARTICULAR ”ARA
GOCHVS DT -PREN RAPIDO". A

Todo conforme queda desorito en la presente Memoria, que
songta de 25 paginas escritas a méquinae por una sole cara, ¥
dibujos gus se acompatian.

Madrid, 14 ds Octubre de 1943,

' ALFONSO UNGRIA
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