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El presente invento se reflere a perfeccionamientos
llevados e ¢8>0 en los traétores y muy perticularmente en
los tractores Gestinados s la agricultura; se aplica en
purticular. pero no limitstivemente, 8 los tractoroslque
uti 14z28n como combustible el gas producido por um
gasbgeno montado en. el vehieulo.

Se sebe todo el interes que tieﬁe pera le
egrieulturs utilizar un trasc tor con gesbgend, particularmente
cusndo este iltimo esté slimentedo con meders, no
solamen te por razones de conomis nacionel, aino adem&s“
porague en le mayorie de loas cesom, el consumidor produce

el mismo tiempo en su sitio su cerbursnte ¥y puede emplesr
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dbspei'aieios que hasts ehara‘t/lgrm‘ ul;ilizabies ’ﬂ' ohsten te,
los trsctores slimentados por gaségeﬁo, aunque estén edapﬁedoé
2 un modelo ya existente y previsto iniclelmente pers
earburante liguido o Bt;nque havan sido estudiados especlslmens
te eon este fin, presentan el Inconveniente de una gran
complejidad de forma reéﬁltsnte dec la ssoclseidn de los
brganos del geségeno y por consigulentc‘de uns mela
viaibllidaed que perjudica a la nrecieién de las meniobrss
y al rgndimighta de la méquina. '

Uno de los fines del invento es remediar estos
inconvenientes en 10 que se refiere a los tractores de
tres o cvatro ruedas de lss que dos treseras son motrices,

Un perfecciona mento esenc iel, objeto del 1nvento,r
es ls realizaeldn del‘biat_idor del tractor en forms de unsa

horquille de dos dientes, los cuales dientes vén dirigidos

‘haele atrés y cuvo mengo cons tituve uns direcaidn,

yendo repsrtidos el motor, sus onejos y la fuente de energla
motriz sobre este ragtidor en dos grupos, uno de los cugles,
el més ligero, estd perfilgdo heels delante, de modo que

hege poco Baliente lateralmente con relecién al timén,

 permitiendo ssf uns rren visibilidad.

En la forms de reslizac 16n preferent ementa;_
adopteda, el grupo anterior esté constituido por unm
blogque gas&gerio de secciones horigonteles oblongans: esté
preferentemente montado en la extremidad deléntera de ls
direccién;*éareei endo de baese con relacién al tren de
rodamiento frontel, de menera que esté alejado el néximo
delh‘mloqfue.motopronulsor dispuesto en la parte pésterior.
Este s lefsmiento es favorsble pers la refrigerscidn del
gas céy‘*urahﬁe y por lo tantc pers el pendimiento; por

otra perte la transmisidn ‘del acoplamignto en las ruedas



motrices es lo ﬁ&u directo positle. Kl blogue motor esté cone-

45, truido de modo compacto y. recogldo, de modo éﬁe le visibili-

'dad hacie los 1tiles remolecados, me Jorade ya por la au:énclg

- del gasbgeno en 1ls §arte posterior; v le visibhilidad schre
los sccionamientos. y las' ruedas traseras ez tambien ls mejor
éosible. V _

50, | Los elementos constitvtives de la horguilla szon
preferentemente tubuleres, lo que, por uns perte ,le confiere '
uns gran resistencis pare un peso dado, ¥ per otra parte,
permite utilizarlos pers estavlecer la unién funcional
entre el grupo anterior y el grupo posterior, en particular

BS. para conduelr el carburente sl motor, especimlmente por
medio de,dispOl;tivde de condensacién alojedos en qstos
elemen tos tuhulaeres, '

La deseripe1én que aigué eon referencia a los
dibujos enexos, dedos a titulo de ejehp&o; no limitetivo,
60, muestra de que modo el invento puede reslizaerse y hagce
aparecer otrqé diverscs-perfeccionamientéa, bien éntendida
que formen parte de £1 tento las psrticularidedes de los
dihrujos como del texto, |
- Se tratea, en el ejemplo élegiﬁo, de un tractor
65, provisto de una sols rueda directriz en la perte delenters,
wonted s sobre un pﬁvote.ﬁo~ohatante, las partieularidadea
del invento se aplicen tam??ién el camo en que el tren ant erlor.
ests constituldo bien por dos ruedas gemelas con poca
seperoeldén montades sobre un mismo plvote de eje vertical,
70, ~ bien por dos ruedas seperadss, en las que estén articuladwos
los mufiones de los dos extremos de un eje transversal, |
eon mendo de direceidn gor bi'eles y berrs de conexidn,

segun el procedimiento cléstao,

Le fig. 1 es unam vista en perspestiva del trector.
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La fig. 2 es June vists esquemﬁtiea de perfil
en secclidn psreisl.

Le fig. 5 e2 uns vistas en plenta,

La fig. & mvestra el esquems de las roeiz culaciones
del gas,del aire v del ague d¢ refrigerscién,

El bastidor propismente dicho estd constituide
por elementos tubulares reunidos en forma de horquilley
El tubo delentero 1,>que fofma.la direccibn, soporta al
dinpositivo de unibén 2 del eje delantero y el grupo gaségeno
3 (' figurses 1, 2 , 3), Los doa‘braioa tubulares 4 y 4°, reu-

R [ ]
nidos por une traviese resistente B gue soportan el

genco de traccién 6, reciben las trompetss 7 y 7’y '

en los extremos de les cusles estéin fijas los= cémerans de los
reductores 8 y B°, La barras de engenche 71,destinade

8 recibir lss mbouinas egricolas,estd fija en el e#tremo de
doe bregzos 72 y 72°regulebles por mé&imiento de giro y

situsdos en los extremos del travessfio 5 en la parte trasers

de los brazoa 4 v 4’

El grupo motor comprende el motor 8, ls caje
de cambios 10 y el ccoplamiento diférencisl 11, Desesnsa
gobre ls nhorquilla constituide porllos dos bragos & y 4‘,
En €l extremo de la csja de camhios 10 salen hacis la
parte posterior.del trector el &rbol de mando de le
poles de acclonamiento 12 que se beneficlia de la gems de
velocidedes de 1s éaja 10 y €l de la toma de fuerze 13 )
cuyo régimen esté en relacidén constante con el del metor;,
. De ¢ade lado del scoplamiento diferenciel 11
Salen dos eles latersles 14 y 14’provistos de juntes de
scoplemiento flexibles 16, 15%, 16, 16°gue manfian respete
tivamente las ruedss 19 y 18 por medio de¢ los desmltlpli-

cadores 17 y 17! Estos desmultivlicedores dan a voluntsd
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doe relaclones de velocidades separadss por un punto mierto,

lo gue permite dohlar el nfimero de velocidades dado ﬁqr

ls cals y oblener especie Imente dos gomss une pare la merche

en ruts y otra pars el trabajo en el terrenoc. El punto

muérto nermite utilizar 1ls polea de accionaﬁienﬁo ¥ 1la

detencibn del tractor. A este efecto-,les coronas 20, 20’

y 21, 21’sujetas por chavetas so~re los mufionex 18 ﬁ 18’,

engrenan con los pilfiones 22 y 22°dando ls gren velocidad de ruta

v los piﬁonds 22 y 2%’que dan 1ls pequeﬁq velacidadvdé

treceién, Un sistems dc unién por ehavetes permite la

solidsrizecién con los firboles 14 y 14°ye de los pifiones

22 y 22’blen de los vifiones 23 y 23’bien de algunc de ellos,
" En les coronas 20 y 20! viehen iguslmente 8 engrae

narse los pifiones 24 y 24°que manden los tambores de freno

25 y 25°¢uyo regimen es as{ multiplicedo con relacién

el de les ruedss, lo gque. permite un}frenado muy energico

] peéér de 18 pequefie velocidad de éstes y de les dimensio-

nes moderades de los tembores, 1 blogqreo del diferencial

se ortiene por un &fbol de torsidén 26 solidario de ﬁu

cubo de rueds motriz y que, por un desplezemi erto axial

mandado, puede hacerse aolid#rio del cubo de la otra

ruedas, Las dos ruedes motrices se encuentran entonces en

eonjunto unides elfsticamente.

Fn le parte trasers del mbtor se encuentra el
radigdor 2" de asgus de refrigerscién del motor. Tn ven tilador
28 accionado por el motor establece una circuls cién
forzada ﬁé aire suficiente parassegurar {a refrigerdci&n
durente ls msreha s vlens potehels en el ﬁunt6 f13o.

Se vé, segun la deseripcidm, que el oconjunto

conetituldo nor el motor, la caja de cambios y el diferencial
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forma un hloque compacte independiente del bes tidor y de 1l

transmisién del movimiento s las ruedas, Eats disposieién
interesa, pcrticularfnente, porgue permite le adaptacién
de un grupo motor constituide ye en gran serie pare otres
epliceciones, especlialmente pare vehiculos autombviles,
8¢ beneficla es{ de un precio dc coste vente joso tanto
para el conjunto como para lss plezam d¢ recamblo, siendo
fgualmente estes fltimes, de un apruvisionamlen to més
féeil,

El eonductor vé aéntado en el asiento 29 ligers<
nente desplagedo sl ludo derecho para asegurear la visﬁwilldad
de la rueda delentera {en el cemo de t\res‘x rvedas). La
direecidn estd sseguracde por el volente 30 que goblerna,

por el &érhol 31 y el cérter 32, le horguilla snterior 33 cuyo
pivote 34 se articuls en ls plege de unidn 2 de ls direc~
cibn 1,

El pedal 3’73colocado 8l ledo izqui erdo’manda el
embrague del motor, el pedal 368 mends el frenado de lsg
ruedarde la izqulerdé v el pedal 35 el frenado de la ruedea
de ia'derecha. Estas dos Gltimas vén dispuestes de tal modo
gue se las pueds manliobrer simulténeasmente pare frener igusl-
mente sohre les dos ruedas, Ests disposiceién permite efectuar
virejes en el luger, nyudando a ello ls direceibn por
¢l frenado diferencial sobre les dos ruedss,

Une pslancs de freno a meno 38 que actim
#imultén eamente sobre las dos ruedes permite inmovilizer
el trasctor en lo detencibn, Le pelsncs 30 mande simulténeas.
mente los dos demulti{nlicadores 17 y 17°. La palsnce 40
pande ls éaja de cam’*ios'lo, la palencae 41 el blocado

del Giferencial vy le meneta 42 lsa réga]a eib6n del regulador



7F .
que asegura 81 motor un regimen constente. Les menetas 45 y
44 asegﬁran,;a regulacibn corregts de eive y dé’gaa carhurente
en el mezcledor sntes de la admisldn en‘elfmotog.'

El bloque gasdgeno 3 vé fi3c en le pertse delentera

170, del tractor so're la pfqlongéci_bn 47 de la direceibn. Lleve
| .{fig, 4) une tolve 4é pars €l combustible provista de une
puerts de 11enedo‘49, ¥n le parte inferior de ls tolve
se encuen tren Ei hogar 50 y lo parrille 51. Una puerts 52
permite el desengrasge del hoger ¥y el desmontaje dela parrie
176.  1ls, El aire es admitido por le® toberse B3 alimenteds
por tubes B4 que dezembocen por eneims de la tolva, Bl
ges producido de BSQIPGGQIQDF Ié pérte inferior del hogar
" . por el espacio enular 58, Penétra\desgnéu~en ia dpja de
‘purificeseién B8 provista de une puerts leteral Bﬂ‘?nig§~25
180, v d&e 211 pssa 8l filtro rroplemente dieho;‘ éste eétﬁ
' compuesto de varia® bujles 68 cuye ehvue;tn'perif&rica ¥
d colector central‘sbn de tels metélice y el interior esté
- guamecido de meteris filtrante, Bl gaz que llege por la |
periferis ssle purificedo por el colestor central, Una
188, puerte 58 permite el desmontaje de lsas bujies filltrentes
nare les limplezas peribdicus; ‘

’ Bl gZos es des mée transportsdo por uns ganaligee
elén 60 = 1os_condensadovﬁa 6l y Gifcugn funeibn es condenser
por enfria=iento le mayor prrte del vApor de agus de

180, qnb esté car?adb. Bstos condensadores est&n'alojados
en los brezos turuleres 4 y 4’del bestidor. Estén refrigera=
por por una eireulscibn forzada de eire establecida por
- el ventilador 2B del motor, que refrigera el mismo tiempo
el rodiaedor de QgpafZV. |

195, El ged llegs despnes sl mezcledor 62 donde'np‘



produce ls merecla -cdrbufaqta de proporciones definidasg
esta mezcla la admite el motor por uns pips de edml 81dn
83 de grandes dimens! ones,sislads témilcemente del colector
de escepe y proviste de un filtro de antirretroceso |
200, 64 que asegura el mismo tiempo el flltrsdc de les impurezas
que ha-mﬁ podido ser trensportadas por elaire de earbﬁra-
cién, _ '
El enéendido_del gasbgenc se efectlis por medio el
espiredor de mano 68, El pges es 1mpulsédo al gu,emador 66
206, ' éoi&@ﬂ&w de modo que recnlliente el certer'del motor,
Cuendo e'ekt& cerrede la llegade de pgas al motor, el
voperpdorieneiende el gas pr# aaegura':’le de tu calidad y
'.galiehta 'bof este hegﬁol durante algunoé minutos el carter..
Eete filtimo lleva unn envuelta de cireuleidn de ague
210, 87 .alrededor del gerter de aceite.prepim':ente dieho 68,
"heciendo de esnmriecdor de temperatura. Le cix.'cu.la eibn de .
égua llgvé,ademﬁe, el ravdiador 27, uns bombe de sgue 60 y un
termostato 70, En el arrenque ‘el ague es colanteda por |
al guemedor 66 y el termoatato. ’rggulya ls cireﬁlaciﬁn de
4 215, . modo que' ge obtengs en ¢l minimo ae tiempo la temperaturs
de funeionamiento normel. Al mismo tiempo el sgua que
eircule por ls enwuelta 67 ccllients el aceite del carter.
Por el contrerio,estahlecido el rejgimen‘ » 18 temperaﬁur'a
de sceite se estahlece por el cembiador de' tempewatura.
220, | A ' Dende luego que puéden adopter se moditicaeiunea
‘de detelle en los epsrat;os dasaritos anteriomenta sin
salirse por esto del cuadra del mvento-
B O T A
Deserite auf:lcientamente la natursleza del

2286, -i.nvanto.as{ como 1s manere de realimrlo en le pr&ctica,

\ ! M
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debe hecerse constar que las disposiciones anteriormmnte 7
indicedas son susceptibles de modificaciones de detslle, en
cuanto no sltere su principio fundementel., Tenhien se hace

constar que dicho invento corresponde & uns pstente'

'preeehtada en Frencie con fecha 7 de Noviembre de 19482,

bejo el n? 473,257,acogiéndose, por le tanto, a los
benéficins que conceden los Con&en&os Internacionales en
vigor y slendo 1oAqué aonstih:yé su esencie y por 16 que
se zo0licite patente de invenc1bn, por veinte siios en
Espafia; "Perfeccionamientos en tractores y especialmente
en los tractores sgricolas previstos pers funcionamiento
por gaebpeno™; carac terizéndose por lo sigulentey

12,. Paerf'sceionsmientos en tractores, en particue
lor tractores ‘agricoles, cerecterizados porque  llevan
un Eastido; en fofma de horgullle cuyos dientes ven dirigldos
heels etrés y cuvo mengo constituye.uns direcciédn, yendo
repsrtidos sobre el bastidor en dos grupos, el motor, sus
eanejos y la ruente de enérgia motriz, uno de cuyos grupos, el
mée ligero, én la porte delentera,vh perfilado de modo
que hage un poco selienteAlateral con relecibén s le
direceidn, ’

22, Perfeccionsmientos en traétorea de gasﬁgmo,
segun lo reivindicedo en el punto 1}, caraéterizados rorque
el grupo enterior estd constituido por un bloque goesbgeno
con seccionets. horizontsles oblonges que, preferentemeatg
esth montedo en el extremo de la direccidén de modo que |
esté slefndo el méximo del bloque motorpropulsor dispuesto
en ls parte posterior y construido de modo que permite la
visir11ided hacle detrée y hacie les ruedas,

3%,~ Perfeccionamientos en tractores aegun.la
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270,

275,
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reivindicado en los puntos 1 y 2 caracterff.;. quc
los elementos constitutivos del “mstidor ee=thn formedos
por D@eZGS tuulsres que sirven pare estthécur uniones
funcicnales entre el grupo enterior y el grupo posterlor,

particularmente para proteger dispositivos de refrigersc i6m

- del cafbpranta producido wr el gaségeno, pudiendo ir

eblertse 162 plezes en cuestién especislmente en la parte
delantera con el fihde reciblir y cenclizer sire alrededor
de tales Gispositivor de refrigeracibn.

42 .~ Perfecelonomientos en tractoresz segun 1o
reivindicedo en los puntos 1 v 2, caracterizados
porque comprenden un re3dgeno montsdo en la perte delsnters
Yy que lleve uns -tolva de comrugtible, un genersdor y
filtros sgrupade= en forma compects en une mismn envuelts
elargads, procurasndo el seceso s lo0@® diverios brganos para
la cerge y le limnieza ?or nrertas diapuesQQa en esta
envuelta |

5%,~ Perfeccionemientos en tractoree segun lo

reivindicedo en los puntos 1, 2 y 4, cerccterizsdos

porque 1os flltros vén dlepuestos en un compsriimiento
formendo un éppulo con relacidn 8 le vertical de modeo que
constituyan el mismo tiempo ls psred 1n011nsdé de la
tolve v }ocalizar de ezte modo los filtros en ls zona
pré;ima memoe csliente del generador de gas,

62,~ Perfeccionemientos en trsctores segun
1o reivindicado en los puntés 1,278, ceracterizados
porque lass plezes tubulares del bastidgr estén en relacibn
con el ventilsdor que rvefrigers sl radisdor de angus del
motor, de msners cue formen el asfento de uns eirculacién

forgade_de aire,



relvindicsdo en los puntos 1 2 y 3, ceracterizedos porque
lsAtrsnsmisifm del movimliento del diferencisl s las ruedas
esté eseguraeds —or medio de desmultipiieadores aloja@os en
200. los clrteres de los cubos de r{:eda,desmultipliesdoz"el gue
llevan,por u;'aa parte ‘un pubnto muerto que permite ntiliéar
en la detencibn,sebre una polea qué sirve, por ejemplo,
pera el mendo de una trilladors, ls geme de velocldsdes dads
por le ceja, por otra parte, permite dos releciones de desa
295, multiplicacion doblando pars le marcha el nfimero 4e velocidades
dedas por ls cajs.
. 82,. Perfeccionamientos en trmctores segun lo
reivindicsdo en el punto 1, carecterizedos porque los
‘tambores de frenos vén mon t sdos d.e modo que su ‘velocid‘ad
‘ 300, de rotecidén sea miltiple con relaéién 8 la de las ruedas,
10 que permite sumentsr ls eficacis de frensdo y
utilizer temhores que tengan . lss dimensiones corz":.entemmﬁe
emplesdas pars los vehiculos sutoméviles, mdiendo hecerse
diferencislimente el mando de 103 tw‘hnos sobre cada rueda
305, para facili'_tar los virejes, | ‘
gR ™ Perfecc.io’namientoa en tréctw_!es, seéun 1o
reivindicado en los puntos 1 y 2, csracterizedos porque
un quemader suxiliar slimentado por el gas del gasbgen§
esth colocado de modo que recaliiente las circulaciones de
310, agus y de acelte del motoi en €l arrenque a partir del
momento en que el ges formsdé llegea necerse commstible
10 gue permite en perticulsr cslentar révnidemente el aceite
eantes del errsnque, desmés de ser refrigerado wr. el reulse-
elén de sgus reguleds por termosteto,

315, " Perfecclonamientos en -tractores y especi slmente



en los tractores egricolas previstos para funclonamiento
por pasbgeno™s tal y tomo gueds sumtqnciélmmte deserito
?n 1la presente-meéc-ria ‘e 1lustrado en los dibujoe que se
acrampaﬁan. ' ' ‘
320, Esta’ memoris czr)ns'bakﬂe doce hojne escrites g
méquins por une sola ce re,
| | Madrid 13 de cctubre e 1843
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