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El presente Invento se re fie re  a perfeccionamientos 

llevados a câ  o en los tractores y muy particularmente en 

lo s  tractores destinados a la agricultura? se aplica en 

particular, pero no limitativamente, a los tractores que 

utilizan  como combustible e l gas producido por un 

gasógeno montado en e l vehículo.

Se aabe todo el ínteres que tiene para la 

agricultura u t iliz a r  un tractor con gasógeno, particularmente 

cuando este último está alimentado con madera, no 

solamente por razones de conomía nacional, sino además*  ̂

porque en la mayoría de los casos, el consumidor produce 

a l miemo tiempo en su s it io  su carburante y puede emplear
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desperdicies que hasta ahera/eran u tilizab íe s . a# obstante, 

loa tractores alimentados por gasógeno, aunque estén adaptados 

a un modelo ya existas te y previsto inlelalmente para

carburante liquido o aunque hayan sido estudiados especlalmen-

te con este fin? presentan e l inconveniente de una gran 

complejidad de forma resultante de la asociación de los 

árganos del gasógeno y por consiguiente de una mala 

v is ib ilid ad  que perjudica a la  nrecisión de las maniobras 

y a l redim iente de la máquina.

Uno de los fines del invento es remediar estos 

inconvenientes en lo  que se re fie re  a les tractor es de 

tres o cuatro ruedas de las que dos traseras sen motrices.

Un perfeccionamiento esencial? objeto del Invento, 

es la realización del batatidor del tractor en forma de una 

horquilla de dos dientes, loa cuales dientes ván dirigidos 

hacia atrás y cuyo mango constituye una dirección? 

yendo repartidos e l motor? sus anejos y la fuente de en erg! a 

motriz aobre este bastidor en dos grupos? uno de los cueles, 

el más ligero? está perfilado hacia delante? de modo que 

haga poco saliente lateralmente con relación a l timón? 

permitiendo asi una rran v la ib ilid ad .

En la forma de realización preferentemente 

adoptada? el grupo anterior está constituido por un 

bloque gasógeno de secciones horizontales oblongas: está 

preferentemente montado en la extremidad delantera de la 

dirección^ careciendo de base con relación a l tren de 

rodamiento frontal? de manera que está alejado e l máximo 

del hinque moto pro pul sor dispuesto en la  parte posterior. 

Este alejamiento ea favorable para la  refrigeración del 

gas carburante y por lo tanto para el rendimiento; por 

otra parte la  transmisión del acoplamiento en las ruedas
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motrices es lo más directo posible. El bloque motor está cons­

truido de modo compacto y recogido, de modo que la v i s ib i l i ­

dad hacia los átilea  remolcados, mejorada ya por la ausencia 

del gasógeno en la parte posterior# y la v is ib ilidad  sobre 

los accionamientos y las ruedas traseras es también la mejor

posible.

Los elementos constitutivos de la  horquilla son 

preferentemente tubulares, lo  que, por uña parte , le  confiere 

una gran resistencia para un peso dado, y per otra parte, 

permite u tiliza r lo s  para establecer la unión funcional 

entace el grupo anterior y e l grupo posterior, en particular 

para eendueir e l carburante a l  motor, especialmente por 

medio de dispositivos de condensación alojados en estos 

elementos tubulares.

La descripción que sigue con referencia a los 

dibujos anexos, dados a t ítu lo  de ejemplo, no lim itativo, 

muestra de que modo el Invento puede rea lizarse  y hace 

aparecer otros diversos-perfeccionamientos, bien entendido 

que formen parte de é l tanto las particularidades de los 

dibujos como del texto.

Se trata, en el ejemplo elegido, de un tractor 

provisto de una sola rueda d irectriz  en la parte delantera, 

contada sobre un pivote.No obstante, las particularidades 

del Invento se apUcan también al caso en que e l tren anterior 

está constituido bien por dos ruedas gemelas con poca 

separación montadas sobre un mismo pivote de eje vertica l, 

bien por dos ruedas separadas, en las que están articulada# 

les muñones de los dos extremos de un eje transversal, 

con mando de dirección per b ielas y barra de conexión, 

según el procedimiento clásico,.

La f ig .  1 es una vista mi perspectiva del tractor.
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La f ig . 3 es una v ista  esquemática de p e r fil

en sección parcia l.

La f ig .  8 es una vista en planta.

La f ig .  4 muestra e l esquema de las cáá'culaelonee 

del gas,del a ire  y del agua de refrigeración .

El bastidor propiamente dicho esté constituido

por elementos tubulares reunidos en forma de horquilla^

El tubo delantero 1, que forma la dirección, soporto a l

dispositivo de unión 2 del eje delantero y el grupo gasógeno

3 ( figuras 1, 2 , 3 ). Los dos brazos tubulares 4 y 4 ',  reu-
8

nidos por una traviesa resistente 6 que soportan el 

gancho de tracción 6, reciben las trompetas 7 y 7 'y  

en loe extremos de las cuales están figaa las cámaras de los 

reductores 8 y 8*. La barra de enganche 71,destinada 

a rec ib ir  las máquinas agrícolas,está f i ja  en e l extremo de 

dos brazos 72 y 72'regulables por movimiento de g iro  y 

situados en los extremos del travesaño 8 en la parte trasera 

de los brazos 4 y 4*.

El grupo motor comprende el motor 9, la  caja 

de cambios 10 y el acoplamiento diferencial 11. Descansa 

sobre le horquilla constituida por los dos brazos 4 y 4*.

En el extremo de la  caja de cambios lo  salen hacia la  

parte posterior del tractor el árbol de mando de la 

polea de accionamiento 18 que se beneficia de la gama de 

velocidades de la caja 10 y el de la toma de fuerza 13 

cuyo régimen está en relación constante con el del motor.

De Cada lado del acoplamiento diferencial 11 

salen des ejes laterales 14 y 14'provistos de juntas de 

acoplamiento flex ib le s  16, 15 ', 16, 16'que mandan respec­

tivamente las ruedas 19 y 19'por medie de los desmultipli­

cadores 1*? y 1*7? Estos desmultiplicadores dan a voluntad
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dos relaciones de velocidades separadas por un punto muerto, 

lo  que permite doblar el nóntero de velocidades dado por 

la cala y obtener especia Mente dos gamas una para la marcha 

en ruta y otra para el trabaje en el terreno. El punto 

muerto nermite u t iliz a r  la polea de accionamiento y la  

detención del tractor. A este efecto , las coronas 80, 20* 

y 21, 21*sujetas por chavetas so^re loa muñones 18 y 18*, 

engranan con los piñones 38 y 82*dando la  gran velocidad de ruta 

y los piñonea 28 y 2S*que dan la pequeña velocidad de 

tracción, Un sistema de unión por chavetas permite la  

solidarlzación con los árboles 14 y 14*ya de los piñonea 

22 y 22*blen de los niñones 23 y 23*bien de alguno de e llos.

En las coronas 20 y 20' vienen Igualmente a engra­

narse los piñones 24 y 24*que mandan los tambores de freno 

25 y 26*euyo régimen es asi multiplicado con relación 

a l de las ruedas, lo que permite un frenado muy enérgico 

a pesar de la  pequeña velocidad de éstas y de las dimensio­

nes moderadas de los tambores. El bloqueo del diferencial 

se obtiene por un árbol de torsión 26 so lidarlo  de un 

cubo de rueda motriz y que, por un desplazamiento axial 

mandado, puede hacerse so lidarlo  del cubo de la otra 

rueda. Las dos ruedes motrices se encuentran entonces en 

conjunto unidas elásticamente.

Ep la  parte trasera del motor se encuentra e l 

radiador 2^ de agua de refrigeración del motor. Un ventilador 

28 accionado por el motor establece una clreuia eión 

forzada de a ire  suficiente paraasegurar la refrigeración  

durante la marcha a ulena poteAeia en el punto f i j o .

Se vé, según la descrlpclóm, que el conjunto 

constituido ñor e l motor, la  caja de cambios y el d iferencial
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forma un bloque compacto Independiente del bastidor y de la 

transmisión del movimiento a las ruedas. Bata disposición 

interesa, particularmente, porque permite la adaptación 

de un grupo motor constituido ya en gran serie  para otras 

aplicaciones, esneclalmente pare vehículos automóviles.

Se beneficia asi de un precio de coste venta joso tanto 

para e l conjunto como para las piezas de recambio, siendo 

igualmente estas Ultimas, de un aprovisionamiento más

fá c i l .

El conductor vá sentado en e l asiento 39 lig e ra ­

mente desplazado al lado derecho para asegurar la  v isib ilidad  

de la  rueda delantera ( en el caso de tres ruedas). La 

dirección está asegurada por el volante 3o que gobierna, 

por el árbol 31 y el cárter 33, la horquilla anterior 33 cuyo 

pivote 34 se articula en la pieza de unión 2 de la direc­

ción 1.

El pedal ST^colocado al la do izquierdo manda el 

embrague del motor, el pedal 36 manda el frenado de la 

rueda de la izquierda y e l pedal 38 el frenado de la rueda 

de la  derecha. Batas dos óltimaa ván dispuestas de ta l modo 

que se Tas pueda maniobrar simultáneamente para frenar igual­

mente sobre las des ruedas. Esta disposición permite efectuar 

vira jes en el lugar, ayudando a e llo  la dirección por 

el frenado diferencial sobre las dos ruedas.

Úna palanca de freso a mane 38 que aetúia 

simultáneamente sobre las dos ruedas permite inmovilizar 

el tractor en la  detención. La palanca 39 manda simultánea-, 

mente los dos demulti nileedores 17 y 17*. La palanca 40 

ptanda la caja de cambios lo , la palanca 41 el bloeado 

del d iferencia l y la  maneta 43 la  regulación del regulador168
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que asegura a l  motor un régimen constante. Las manetas 43 y 

44 aseguran la regulación correcta de aire y de gas carburante 

en el mezclador antes de la admisión ai el motor.

El bloque gasógeno 3 vá f i j o  en la  parte delantera 

del tractor so* re la pr olongación 47 de la dirección. Lleva 

( f l g .  4) una tolva 48 para e l combustible m oviste de una 

puerta de llenado 49# En la parte in ferior de la  tolva  

ae encuentran el bogar 50 y lo p a rr illa  51. Una puerta 88 

permite el desengzrgse del bogar y el desmontaje dé la  parri­

l l a .  El aire es admitido por las toberas 63 alimentada 

por tubos 84 que desembocan por encime de la  tolva# B1

gas producido de aspirado por la  parte in ferio r del hogar
\

por e l espacio anular 56. Paaetra d es más en la  caja de 

purificación 66 provista de una puerta la te ra l 87¡ O}

y de a l l í  pasa a l f i l t r o  propiamente dicho; éste está 

compuesto de verlas bujías 68 cuya envuelta periférica y 

A colector central son de tela metálica y el interior está 

guarnecido de materia f ilt ra n te . El gas que llega por la 

periferia  sale purificado por e l colector central. Una 

puerta 89 permite e l desmontaje de las bujías filtran tes  

para las limpiezas periódicas.

El gas es despaás transportado por una canaliza­

ción 6Q a los condensadores 61 y 61^euya función es condensar

por enfria lente la  mayor prrte del vppor de agua de 

que esté ca rado . Ratea condensadores están alojados 

en los brazos tubulares 4 y 4*del bastidor* Batán re fr ig e ra -  

por por una circulación forzada da a ire  establecida por 

e l ventilador 88 del motor# que refrigera  a l mismo tiempo 

el radiador de agua 87. .

SI gas llega después a l  mezclador 68 donde se
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produce la mezcla carburante de proporciones defln ldas; 

sata mezcla la admite el motor por una pipa de admisión 

68 de grandes dimensiones, si alada térmicamente del colector 

de escape y provista de un f i lt r o  de antlrretroceso  

64 que asegura ¿1 míame tiempo el filtrad o  de laa impureza# 

que ha-an podido ser transportadas per e la lre  de carbura­

ción.

g l encendido del gasógeno ae efectúa por medio del 

aspirador de maño 68. El gas es impulsado al quemador 66 

colócado de modo que recallente e l cárter del motor.

Guando esté cerrada la llegada de gas a l  motor, e l 

opeMtdor enciende el gas para asegurarse de su eá lidiad y 

callenta por este hecho durante algunos minutos el cárter. 

Este último lleva una envuelta de circuición de agua 

67 alrededor del cárter de aceite propiamente dicho 68, 

haciendo de cambiador de temperatura. La circulación de 

agua lleva,además el radiador 27, una bomba de agua 69 y un 

termostato 70. En e l arranque el agua es calanteda por 

el quemador 66 y el termostato regula la circulación de 

modo que ee obtenga mi el mínimo de tiempo la temperatura 

de funcionamiento normal. Al mismo tiempo el agua que 

circula por la envuelta 67 calienta el aceite del cárter.

Por el contrario,establecido el régimen , la temperatura 

de aceite se establece por e l cambiador de temperatura.

Beade luego que puédén adoptarse modificas ion ea 

de detalle  en los aparatos descritos anteriormente sin 

sa lirse  por esto de l Cuadro d e l invento.

. N 0 T A
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento,así como la  manera de rea liza r lo  en la práctica,
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debe hacerse eonstar que las disposiciones anteriormente 

Indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle# en 

cuanto no a ltere su principio fundamental. Tapian se hace 

constar que dicho invento corresponde a una patente 

presentada en Francia con fecha 7 de Noviembre de 1242, 

bajo el na 4^3.25*7,acogiéndose# por le  tanto# a loa 

beneficios que conceden los Convenios Internacionales en 

vigor y siendo lo que constituye su esencia y por lo que 

se so lic ita  patente de invención# por veinte aBoa en 

España; "Perfeccionamientos en tractores y especialmente 

en los tractores agrícolas previstos para funcionamiento 

por gasógeno"y caracterizándose por lo siguíen tey

1 * .-  Perfeccionamientos en tractores, en particu­

la r  tractores"agrícolas, caracterizados porque llevan 

un bastidor en forma de horquille cuyos dientes van dirigidos  

hacia atrás y cuyo mango constituye una dirección# yendo 

repartidos sobre el bastidor en dos grupos, el motor, sus 

anejos y la  fuente de energía motriz^ uno de cuyos grupos# el 

más lige ro , en la porte delantera#vá perfilado de modo 

oue haga un poco saliente la te ra l con relación a la  

dirección.

2e.Perfeccionamientos en trac torea de gasógeno# 

según lo reivindicado en el punto 1, caracterizados porque 

el grupo anterior está constituido por un bloque gasógeno 

con secciones horizontales oblongas que# preferentemente 

está montado en el extremo de la  dirección de modo que 

esté alejado el máximo del bloque motor propulsor dispuesto 

en la parte posterior y construido de modo que permita la 

v is ib ilidad  haciR detrás y hacia las ruedas.

3**.- perfeccionamientos en tractores aegun le
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reivindicado en los puntos 1 y 2 ca raete ri^u ^^ )^ *qu s  

los elementos constitutivos del bastidor están formados 

por piezas tubulares que sirven pare establecer uniones 

funcionales entre e l grupo anterior y e l grupo posterior, 

particularmente para proteger dispositivos de refrigeración  

del carburante producido por e l gasógeno, pudiando Ir  

abiertas las piezas en cuestión especialmente en la parte 

delantera con el flnde rec ib ir  y canalizar aire alrededor 

de tales dispositivos de refrigeración.

43.* Perfeccionamientos en tractores según lo 

reivindicado en loa puntos 1 y 2, caracterizados 

porque comprenden un gasógeno montado oí la parte delantera 

y que lleva una tolva de combustible, un generador y 

f i lt r o s  agrupados en forma compacta en una misma envuelta 

alargada, procurando el acceso a los diversos Órganos para 

la carga y la limpieza por puertas dispuestas en esta 

envuelta

53,- Perfeccionamientos en tractores según lo 

reivindicado en los puntos 1, 2 y 4, caracterizados 

porque los f i lt r o s  ván dispuestos en un compartimiento 

formando un ángulo con relación a la vertica l de modo que 

constituyan el mismo tiempo la pared inclinada de la  

tolva y loca liza r de este modo loa f i lt r o s  en la zona 

próxima menos caliente del generador de gas,

68.- Perfeccionamientos en tractores según 

lo  reivindicado en los puntos 1 , 2 y 8, caracterizados 

porque las piezas tubulares del bastidor están en relación  

con e l ventilador que re frige ra  a l radiador de agua del 

motor, de manera cue formen e l as&ento de una circulación  

forzada, de aire.288.
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.-Perfee dona ni en tos en trac toree, s egun lo 

ro l vindica do en los pontos 1 2 y 5, caracterizados porque 

la transmisión del movimiento del diferencial a las ruedas 

está asegurada ner medio de desmultiplicadores alojados as 

los cárteres de los cubos de rueda,desmultiplicadores que 

llevan#por una parte un punto muerto que permite u t iliz a r  

en la detención,sebre una polea que sirve, por ejemplo, 

para e l mando de una trillad o ra , la gama de velocidades dada 

por la caja, por otra parte, permite dos relacione# de des- 

multiplicación doblando para la marcha e l número de velocidades 

dadas por la caja.

8 s .-  Perfeccionamientos en tractores según lo  

reivindicado en e l punto 1, caracterizados porque los 

tambores de frenos vén mentados de modo que su velocidad 

de rotación sea múltiple con relación a la de las ruedas, 

lo  que permite aumentar la  eficacia de frenado y 

u t iliz a r  tambores que tengan las dimensiones corrientemente 

empleadas para los vehículos automóviles, podiendo hacerse 

diferencia luiente el mando de lc^  ^M&os sobre cada rueda 

para fa c i l i t a r  los v ira jes ,

9 3 .- Perfeccionamientos en tractores, según lo 

reivindicado en los puntos 1 y 2, caracterizados porque 

ún quemador aux iliar alimentado por e l gas del gasógeno 

está colocado de modo que resaliente las circulaciones de 

agua y de aceite del motor en el arranque a partir del 

momento en que el gas formado llega a hacerse combustible 

lo  que permite en particular calentar rápidamente e l aceite  

antes del arranque, des pió* de ser refrigerado cor. circula­

ción de agua regulada por termostato.

" Perfeccionamientos en tractores y especialmente
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en loa tractores agrícolas previstos para funcionamiento 

per gasógeno"! tal y como quede sube tandilmente descrito 

en la presente mecerla e ilustrado en los dibujos que se 

acompañan.

Esta memoria eoneta de doce hojas escritas a 

máquina por una so la  cara.

Madrid 13 de octubre de 1043
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