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MEXNORTIA DESCRIPTIVA

pare una patente de invencion por veinte afios ¢n Espafia, por: » Mejlo-

ras en lz comstruccion de vdlvulas de suministro de aire para buzos

Provistos de tubo formadas a modo de una valvula de reduccion de pre-

8idn gobernada por membrana o por émbolow, a favor del Dr, Don Otto

Heinrich Drager, residente en L#beck (Alemania) Moislingerallee 53 .«

El alre de respiracion gue necesita el buzo en general se toma
de un depdsito en el que estd almacenado en forma de aire comprimide
sometido a uns presion'mas elevada., La presion del aire ocomprimido
gobrepasa en esto ls pfesion correspondiente a la profundidad del agues,
Por lo tanto deberd reducirse la presion para qus el buzo no sufra
dafio, La reduccion de la presion del aire comprimido que estd a pfe-
sidn en algﬁnas circunstancias de 150 & 200 atm, se ha efectuado has-
ta ahora en una o dos fases y esto utilizando una o des vdlvulas de
reduccion de presion de comnstruccion conocida. Estas vdlvulas tienen,
sin embargo, la desventaja de gue, cuando el ﬁﬁzo desciehde demasgiado
deprisa o sufre nn fescenso en caida ocesionalmente, automdticamente
suprimen el suministro de aire. Como en los oasos mas frecuentes un
descenso muy peligroso del buzo de esta oclase no es observado © no
lo es a tiempo por el personal de servicio, el buzp puede encontrar-
se en un gran peligro por la supresion automdtica del suministro,

EL invento se ha propuesto la misidn de eliminar las desven-
tajas existentes bhasta ahora en este terreno. Se refiere a una vdlvu-

la de suministro de alire, para el buzo provisto de tubo que se sumer-
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ge en el agua, formadu a modo de una vdlvule de reduccion de presion

gobernada por membrana o por dmbolo, gue en primera linea se caracte-

riza porque se han previsto tres cdmaras en la vdlvula, de las que una
contiene la conexion de la vdlvula con la botella de aire comprimido
estando unida esta cdmara por un conducto con la cdmara que recibe el
muelle de la vdlvula, mientras que la tercera cdmara comunica con el
aire del exterior. La construccion es aguf de tal forma que el volu-
men de ambas cdmaras exteriores es variable., Ventajosamente se forman
las paredes intermedias que separan las tres cémaras por membranas

0 por émbolos mdviles,

En una formacion ulterior del invento, las paredes intermedias
gue separan las cdmaras tienen didmetros de diferente tamafio, en lo
que la disposicidn es tal gue el didmetro de la pared intermedia, que
estd von la cara dirigida hacia la cdmara gue contiene el muelle de
la vdlvula, es mayor gue el de la otra pared intermedia. Ambas pare=
des intermedias, y esto convenientemente en su centro, estdn conec-
tadas r{gidamente entre sf{ y el tabigue menor ademas estd en comuni-
cacion con la palanca de clerre de la valvula de la botella de aire
comprimido, Bl tabigue mayor, pasando por el muelle de la vdlvula,
estd unido por transmisidén de fuerza con el husillo de la vdlvulsa,

Bu una confdrmacion de esta clase, de la vdlvunla de suminis-
tro de aire, ya no puede producirse un cierre sutomdtico de la entra=
de de aire al caer profundamente el buzo, sino gue por contrario, la
védlvula permite afluir mas aire, cuanto mas profundamente desciende
el buzo,

Mas detalles cel invento, as{ como las ventajas conseguidas
por el mismo se deducen del ejemplo de ejecucidén del objeto del in=
vento representado en el dibujo,

La figura 1 muestra un corte longitudinal por la vdlvula se-
zdn el invento.

ILa figura ? es una vista frontal desde el lado del volante de

mano,
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La caja de la vdlvula 1 estd subdividida por los tabiqumes 2, 3

en tres cdmaras 4,5,6. Los tabigues 2,3, pueden construirse como mem-
branas o tambien como émbolos colocados movilmente, La cdmara 4 por
la tuberia 7 estd unida con el traje de buzo, En la cémara 4 desembo=
ca la espita de salida con forma de crdter 8 de la vdlvula de la bote=-
lla de aire comprimido 9, El crdter 8 de la vdlvula de la botella, en
estado de reposo, estd cerradoc por la palanca de cierre 9t que estd
apoyada giratoriamente en 10 y que en su extremo inferior estd baje
la accidn de un muelle 11,

Con el dorsc se apoya la palancé de ciérre 9* contra un tope
l2 del tabique 2, Este udltimo estd unido r{gidamente al tabigue 3.

La cdmara 5 situada entre ambos tabigues estd en comunicacion con el
aire del exterior por um taladro 13,

Los tabigues 2, 3 tienen didmetros de distinto tamaiio, de ma=
nera que al elevarse repentinamente la presion, la palanca 9' se abre
més, produciéndose una mas fuerte afluencia de aire hacia el buzo.

Bn la cdmara 6 estd dispuesto el muelle de cierre 14 de la vél-
vula gue se apoya por un lado contra el tabique 3 y por otro lado con-
tra el husillo 15 de la vélvula. Este Ultimo puede roscarse por me=
dio de un volante 16, Las cdmaras 4, 6 estdn comunicadas entre s{ por
un conducto 17 de paso,

La botella de aire comprimido §, como se puede observar en la
figura 1, estd equipada de la manera usual de una vdlvula de cierre -
18 que se hace funcionar por un volante 19, La caja de la vdlvula es-
td cerrada frontalmente por un prensa-estopas, por el gue atraviesa
el husillo 15 de la vdlvula, La pared terminal de la caja de la vdl=
vula esta formada como una escala de ajuste, 21, sobre la gue se mue=
ve una aguja indicadora 20 que estd unida a giro al husillo 15 de la
vdlvula., La aguja indicadora 20 estd provista de una hendedura corres-
pondiente al radio de la escale gue posibilita la lectura sobre toda
la zona de la escala.

La vdlvula de suministro de aire trabaja como sigue:
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Cuando el muélle 14 al principio estd completamente descarga-
do, entonces el muelle 1l presiona la palanca 9r de cierre de la vdle

vule hacia la derecha y el mismo se apoya herméticamente contra el

crdter & de la vdlvula de cierre en la botella de aire comprimido 9,

por lo que gueda cerrado el condueto de alta presion., Independiente=
mente de esto el conducto de alta presion puede cerrarse tambien por
un correspondiente ajuste del volante 1G que gobierna una vialvula 18,

Ten pronto se sumerge el buzo, es aprovisionado de aire. La ne-
cesidad de consumo de aire del buzo importa para el descanso 25 1/min,
Como el buzo durante el descenso no rinde trabajé alguno, se le sumi-
nistran por lo tanto 25 1/min, A este fin, el volante 16 con la aguja
indiicadora 20 se situa en una posicidn entre O y 10 m de profundidad

sobre la indicacion 25 l/min, de la escala 21 situada debajo de la
aguja 20, Bn esta poslcidn, el husillo roscado 15 de la vdlvula se
atornilla en cierta medida dentro de la vdlvula y ejerce en ello una
presion sobrs el muelle 14 que se propagsa al tabique 3 y se transmi-
te desde»aquf al tabique 2 que se mueve a la izquierda o se abomba ¥y
desvia la palanca 9' contra la presion del muelle 11 alrededor del
punto 10 en el sentido de las agujas del reloj. Por esto se abre la
vdlvula 8 y afluye azire en la cdmara 4 y desde aquf por el conducto
de paso 17 haocia la cdmara 6. A causa de la diferencia de superficie
de ambos tabiques 2, % se eleva la presion ejeroida por el muelle 14
todavia en un cierto grado y la palanca 9* se abre algo mas, hasta
que estd establecida la situacion de equiiibrio con relacion al mue-
lle 11 de cierre., Bl aire que va llegando a la cdmara 4 fluye por el
condusto 7 al buzo, '

51 el buzo desciende mas profundamente, se eleva la contrapre-
sifn y la vdlvula suministra mas aire por lo que se evita qué el ai~
re en el traje sea comprimido en el casco y el buzo sea aplastado.

FEl consumo necesario al huzo se rige ahora segin el volumen del aire
comprimido suministrado. Este volumen tiene que ser aproximadaﬁente

constante porque el rendimiento de circulacion en el casco del buzo
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tiene que ser siempre aproximadamente el mismo y porque la presion
parcial del 002 no debe elevarse, Bn sf no es posible construir la
vélvula de manera que el rendimiento a cada profundidad sea exactamen-
te del wismo volumen, Contrariamente, tiene que efectuarse una regula-
cion posterior, Sin embargo, esta regulacion posterior tiéne una impor~
tancia secundaries ya gue la misidn principal consiste en que la vdlvu=
la, al producirse una caida repentina del buzo, deberd suministrar
automdticamente una mayor cantidad de aire, es decir que tiene que
evitar cue, como hasta ahora, se suministre menos alire, respectivamen-
te gque la valvula se cierre incluso completamente.

Tl consumo necesario del buzo, como ya se ha mencionado, es por
el volumen, para el descanso, de 25 l/min, Para trabajo ligero es de
50 1/min., para trabajo pesado 100 1/min, y para trabajo intenso de
urgencia en el caso extremo, de 15C l/min. Para un consumo necesarlo
medio, por ejemplo para T5 1/min, la vdlvula segtn el invento puede
regularse para gue trabaje exactamente a todas las profundidades. Co=
mo maroca de ajuste vale en este caso la linea 22 segun la fig, 2, so=-
bre la que hay que ajustar la aguja indicadora 20. Para las oitras can=
tidades aire, por lo tanto para trabajo ligero, trabajo pesado, etec,
se produceh entonces para las mas diferentes profundidades las curvas
mas o menos desviadas, de manera gque en un ajuste previo sobre cero
metros, sl ajuste exacto de la vdlvula segdn el voluman no se produce
antomdticamente. Por lo tanto es necesario, si para un buzo que estd
traba jando a una determinads profundidad se desea obtener el suminis-
tro exacto de aire, aJustar la aguja indicadora 20 sobre un punto de-
terminado de la correspondiente curva de la escala 21, Esta escals
consiste, segin la figura, en of{rculos concéntricos que significan las
distintas profundidades de sﬁmersicn, desde 0 a 60 m, Bstd subdividi-
da en diferentes campos pof radios que parten desde el oentro. En los
lugares en que estos radios cortan el circulo mas exterior, estd in-
dicado cada vez el consumo necesario de aire, en volumen-litros por

minuto, Para un consumo meéio, por ejemplo de 75 l/min. puede ajJustar=-
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se la vélvula trabajando exactamente para todas las profundidades, po-
niendo la aguja indicadora sobre la linea 22;

La figura 2 muestra que para todas las profundidades, los pun-
tos en cuestion estdn situados exactamente sobre la lfnea 2?7, Para un
consumo distinto a este consumo medio, es decir para descanso, traba-
Jjo ligero, trabajo pesado, trabajo de urgencias es necesario un reajus-
te posterior a las correspondientes profundidades. La figura 2 mues-
tra que los distintos puntos no estdn situados sobre un radio, sino
aproximadamente sobre tangentes que han sido trazadas en el c{rculoc
menor de la escala., Por lo taento, la aguja indicadora tiene gue ajus-
tarse cada vez, Para el desoanso,‘por ejemplo a 0 m de profundidad:
tiene que ajustarse sobre 25, de manera que cubra el punto 25 del
c{roulo mas exterior, Bn 10 m de profundidad tiene que desviarse algo,
de manera que cubra el punto de interseccion de la tangente, trazada
desde el cfrculo mas interior hasta el punto 25 del cfrculo exterior,
con el segundo circulc exterior, Para 20 metros de profundidad tiene
que desplézarse todavia mas hacia la derecha, de modo que cubra el
punto de interseccion de esta tangente oon el tercer circulo exterior.
Exactamente lo mismo ha de efectuarse el ajuste, respectivamente el
rea juste para trebajo ligero, trabajo pesado y trabajo de urgencia,

Las constantes de la vdlvula de suministro de aire, por lo tan=
to especialmente las fuerzas des los muelles y la rosca del husillo 15
de 1z védlvula pueden afinarse mutuamente de manera que para la tota=-
lidad de los consumos correspondientes a las necesidades de um buzo
sdlo sea cuestion de un unico giro del volante 16, Tambien es posi=-
ble disponer entre sl husillo lS ¥ la aguja indicadora 20 una trans-
misidn conocide en sf. Por lo tanto, en todo caso puede utilizarse
una dYnice esfera indicadora bien visible para todos los ajustes ne=

cegarios,

N O T A

La presente patente de invencion comprende las siguilentes rei-
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vindicaciones: - -

i.- liejoras en la construccion de vilvulas de suministro de
aire para buzos provistos de tubo, formadas a modo de una vdlvula de
reduccion de presion gobernada por membrana o por émbolo, caracteriza-
das porque hay previstas tres cdmaras (4,5,5) en la vdlvula, de las
que una (4) recibe las piezas que sirven para gular la vdlvula (B) de
la botella de aire comprimido y estd unida por comunicacion con la Aé-
wmara {(6) que tiene el muelle (14) de la vdlvula, mientras gque la ter-
cepa cdmara (5) estd en comunicacion con el aire del exterior,

2.~ lfejoras en la construccion de védlvulas de suministro de
aire sezdn la reivindicacion 1, caracterizadas porgue el volumen de
las dos cdmaras exteriores (4,6) es variable,

3.~ llejoras en la oconstruccion de vdlvulas de suministro de
aire segdn las reivindicaciones 1 y 2, caracterizadas porqueg los ta=-
biques (2, 3) entre las tres cdmaras (4,5,6) estdn formados por mem=- .
branas o por émbolos mdviles.

4.~ Mejoras en la construccion de valvulas de suministro de
aire segin las reivindicaciones 1 a 3, caracterizadas porque los ta-
biques (2,3) gue separan la cdmara central (%) de las dos ocdmaras ex-
teriores (4,6,) tienen diémetros de iistinta magnitud,

5.~ Hejoras en la construgcion de vilvulas de suministro de
aire segdn las reivindicaciones 1 4 4, caractérizadas porgue el dié-v
metro del tabicue (3%) que dirige su anverso hacia la cédmara (5) que
contiene el muelle (14) de la vélvula es mayor que él del otro tabi-
que (2).

5.- Mejoras en la construccion de vdlvulas de suministro de ai-
re sesin las reivindicaciones 1 a 5, caracterizadas porque los dos
tabiques preferentaemente estdn unidos entre s{ en la parte central ¥
el tabigue menor (2) se apoya contra la palanca (9'] de gobierno de
la vdlvula (8) de la botella de aire comprimido.

7.~ Hejoras en la construccion de vdlvulas de suministro de

aire sesuin las reivindicaciones 1 a 6§, caracterizadas porque el tabi-
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que mayor (3) estd conectado, pasando por el muelle (14) de la vdlvu-

la con ei husillo (15) de la vdlvula.

€.- Mejoras en la construccion de vdlvulas de sﬁministro de
aire segin luzs reivindicaciones 1 & 7, caracterizadas borque el paso
de rosca del rusillo (15) de la vdlvula y el muelle (14) de la vdle
vula ostdn afinados entre s{ de tal manera gue como mdxXimo se necesi=~
ta solo un giro para el ajuste de la cantidad de aire suministrado,
desde descanso hasta el trabajo mas pesado del buzo,

9.~ Mejoras en la construccion de vdlvulas de suministro de ai-
re segin lus reivindicaciones 1 a 8, caractorizadas porque el husillo
(15) de la vdlvula lleva una aguja indicadora (20), respectivamente
estd coneotada & la misma por una transmisidn que én el ajuste de la
vdlvula se desliza sobre una escala {21) que muestra cf{rculos concén-
tricos para la profundidad de sumersion y curvas radiales para la
cantidad de aire sobre cuyo punto de interseccion con los circulos
concéntricos puede ajustarse cada vez la agujé indicadora (20).

10.~ "Mejoras en la construccion de vdlvulas de suministro de

eire para buzos provistos de tubo formadas a modo @e una valvula de

reduccion de presion gobernada por membrana o por émbolo®.- Segidn, se

describe y reivindica en la presente memoria descriptiva y se ilue-
tra con los planos gque a la misma se acompafian,
Consta esta memoria de ocho hojes foliadas y escritas a mdqui=

na por una sola de sus caras,

Madrid, 6 de/Ogtubre de 1,943,
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