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‘El frenedo ideal @e un tren tiene por condicidén previe

el frenado de cada vagdén con el méaximo de eficacia, teniendo

1

en guesnta su carges y 8in peligro de enrayamiento, eonservén-f
doge al mismoitiempo le posibilidad de hacer variaf en ceds

5| momento durante el frenado, el esfuerzo de sujecidn en uno

0. en el otro sentido. Dicho problema ha recibido haste ahora
gblamente soluciones muy eproximadas.

Sin embargo, el autor de la presente invencidn ha idemdo
¥ degcrito ya,en uns soliéitud de patente francesa titulsda
10 "digpositivo de freno de aire comprimido de efecto automati-

cemente proporcionado a le cargs, en particular pars ferro-
carril”, depositeda el 4 de Abril de 1941, y sin comceder ni
publicar todavie, una solucidén relativamente satisféctoria
~ pera los frenos de aire comprimidovo'por el vacio, gue fué
16}| desorits, a fftu;o de ejemplo, eplicade a un freno de aire
comprimido con cilindro de una sole cémara.

Con arreglo a dicho sisteme, upna vélvula sutoreguladora
as aflade & los frenos de los tipos actuales, entre la triple
védlvula y el cilindro de freno que slimenta; dicha vélvule
20|| comprende otrs, normelmente bloqueedae sn posicidn sbierta ¥
cuyo cierre es controlado por una parte por un érgano dében-
diente de 12 carga, 0 sea, por un embolo de mando, el cual,
unido s un dispositivo pera medir la carge, es accionado, en
el momento de frenar, por la presidn delaire de alimentacidn
25|/ que pase de la triple valvula hacis el cilindro de frenar,
de modo de desplazasrse comprimiendo un muelle, proporcional-
mente a la carge, y por otra'péfte por la presidn que se
ejerce sobre sl cilindro de frenar; actuando en sentido in-
verso al de dicho muelle. De este modo diche vélvula quede
20 abierta, hagta que (dentro de usn tiempo muy reducido) la pre-
sibén inicial en el cilindro de frenar alcanze us valor pro-

poroional s la oargs; despues se cierra y eisle el cilindro

e et = o T ~ ; |



35

45

60

b5

. 60

163242

hagta gue, después del escape del aire del cilindro de frenar

la presidn dentro de dicho cilindro haya bajedo hasta cierto

valor deo avance, previamente “determinado.

Tal sistema tiene la ventaja de suministrar un esfusrzo
de frenado éxactamente broporcional a la cargse, pero pars
rendir tods su eficacia requiere que el frensdo sea total;

ndemés permite sl final del frenado disminuir, dentro de cier-

' togs limites, el valor del coeficiente de frenar, lo cual im-

pide el patinaje en ciertoa cesgos y cuando el coeficlente es

reducido.

1l presente invento tisne por objeto una vélvule eutoregu-
iaaora, destinada al mismo fin, la cual tiene la venteja de
obtener para cada vagén un frenado gus empieza tanto més pron
to cuanto el vagdn es mas pesadamenfe cargado, lo cual es des
de luego muy légico y muy provechogso, y de mantener durante
toda la duracidn del frenado la relacidn constante entre el
vacf{o y la carga con arreglo sl valor del frenmdo, debido a
la carga.

Dicha valvula autoreguladora eg dsl %tipo conocido, en el
cusl la vélvula que se sbre hacis el oilindro de freusr y
normalmente esté cerrada, es mentenida en su asiento por un:
drgano gometido 8 un esfuerzo que varie proporcionalmente sn
sentido inverso a las carga. |

.8e caracteriza por sl hecho de que diche segunda valvula
o8 mantenida por un regorte que Se apoya sn su 0tro extremo
gsobre un tope mdvil, el cual, en el mémento del frenado se
aparta bajo el sfecto de un éMbolo,.quelcomo en la valvula
autoreguladora entes citamde, es maniobrado por la presidn
de slimentacidn, y es unido a un dispositivd gue mide . la
carga. |

De esta suerte, si ol vagén es vacfo, la presidn del re-

- sorte gque carge la valvule de alimentacidn del cilipndro de
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‘mentacién es, por ejemplo, de 6 kilos y la carge de la vilvu-

1indro de frenar es alimentado mucho aspntes con una cafde de

‘presidn de O XKg. 100 sdlamente en el depdsito, dz suerte qus

'y la presidn de su cilindro de frenar en el momento de la

‘de alimentacidn, dicho coeficiente de frenado se conserva

' ger aumentada o disminufda, por lo menos por lo que respecte
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frener es le maxima, y la preeldn 8s aire necesaria pera le-
vantar la valvule se alcanza sdlamente algin tiempo despuds

de haberse iniciado el frenado; si le presién méxina de ali-

la de 2 ¥g., el cilindro de frenesr es alimentado sélamente a
partir del momento en gue la presidn de alimentacién alcence
2 Xg., ¥ @ un méximo de 3 Xg. si la expansidn dsl aire del
depdsito hace bajer la presidn a B Kg. con srreglo a un .es-
fuerzo de frenado en las zspatas deraproximadamente 80% de
la tara del vagdn. $1 en cambio el vehfculo esta mﬁy cargado,

l1s presidn del resorte no sera superior a O XKg. 100, el ci-

en el momento de le presidén méxima de alimentacidn, que se
supone es de 6 Xg., la presidn en el cilindro de frenar es de
4 Kg. 900, correspondiente a un esfuerzo de frenado en les
zapates de 80% aproximedamente de la ters del vegdén més su
carga. |

Los vegones que tienen una carge intermedia tienen 1l0s Te-

gortes de valvula cargades, bor ejemplo, de O Kg. 500 - 1 Kg..

De este modo ceda vagdn es frenado & razén de 80% de su
cerga (meg su tera) y su frenado empieza tanto mas tempreanc, -

cusnto mds cargado estd el vagén. S1 se mentieme la presidn

constante durante toda la duracidén del frenedo. Ademds, le

presidn de cada cilindro de frenar puede, en cada momento, -

a los vagones, cuyos cilindros de¢ frenar han empezado en ese
momento a ser alimentados por el valor actual de ls presidn

de alimentacidn.
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presentan on los dibujos edjuntos dos fowmas de realizacidn

depdsito suxiliar 2, gque lo alimenta a través de la triple
_vélvala 3, la valvula sutoreguladore 4 que funciona con erre|

‘glo a la carga. Dichas vélwvula estd constitufde por un cilin-

_de la caja del vagdn, y cuyo brazo 21 termine en un rodillo

e - =
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A titulo de ejemﬁlo,se describe = continuseidn y se re-

de dicha vélvula sutoreguladore.

La fig. 1 ge refiere a un freno de aire oomprimido, con»
cilindro de una sols camars;

Le fig. 2 se refiere a un freno por el vacio;

La fig. 3 muestra una variante del dispogitivo tanteador
de la cargs. '

Con erreglo a la fig. 1, hay dispueste entre el cilindro

de frener por aire eomprimido 1, de una sola oémera, y el

dro 5, abisrto en su perte posterior, dentro del cual puede
fesplazarse un émbolo 6, bajo le influencia de la presién
del éire @e alimentacidn, prooedepte de la triple valvule
3, comprimiendo un resorte de fetrooeso 7. Bl émbolo 6 estd
provisto ds dbs gorronsé 8 que étraviesan el cilihdro por
lag ranuras 9, El blogue de la valvula 4 es stravesado por
un canalilongituainal lo'que hace comunicer le llegada de
aire ‘11 con uns cémera 12, situsda eun 1ls parte anterior, y
le oual contieme una vdlvula de alimentscidn 13 que se abre
hecia el cilindro 1 en ub canal 14 y una valvula de escape
18 que se =bre hacis la triple vélvula 3. La valvule de in-
troduccidén 13 ge carga mediante un resorte 16, comprimido
entre ella y un topé mévil formado por la verilla 17. Diche
verille 17 estéd llevads por un estribe 18, cuyos dos brazos
ge enganchen en 108 gorrones 8 del émbqlo 6., En dichos go-
rrones se engenchan iguaimente, por un estribo, la varille
19 que manda el dispositivo medidor de la carga del vagon,

constitufde por une contramercha 20,8l que gire en & debajo

Ll
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23 colocado debajo del eje 24. La varilla 19 estd provista

de un dispositivo gradusdor de longitud 25,

Bl funcionamiento de 4icha valvule es como sigue:

Cuando el mecénico, con su mapubrio de frener hace bajar
de cierta cantldad la presién en ol conducto generel, la tri-
ple vélvula 3 pone en comunicacidn el depdsito auxiliar 2
con la valvala autoreguledora 4. Le presién del depdsito auxi-
lisr empuja el émbolo 6 haoclia la derechs hasta qus el rodillo |
23 se ponga en contacto ocon el eje de vagin 24. El curso de
dicho rodillo es proporcional al hundimiento de la platafor-
ma del vagdn que lleva ol eje B2, con relacidn al ejs de va-
gén de altura vertiocal fija encime del carril, y por eonsi¥
gulente proporcional a la ocarga del vagdn. El tope mévil 17,

del muelle 16 se aparta hacia 1la derecha y la presidn sobre el

es decir, tanto més cuanto el vagdn es més cergedo. Tan pron-
to la presidn de aire de alimentacidn vence la carga restante
de dicho muslle, ol adre penetra en el cllindro de frener 1,

e une presidn iguel & la del depésito auxilier B, por ejemplo,
e una presidn de 6 Xg., menos la carga de la vélvula 16, por
ejemplo, 2 Kg. - 1,6 Kg. - 1 Kg. - 0,1 Kg. segin que el vagdn
e8 vac{io o muy carga@o, es.dec%,/g una preéién { teniendo en
cuenta el eumento del vVolumen ocupado por el airs) de 3 RKg. -
3,5 KEg. - 4 Xg. - 4,9 Eg. Puesto que la presidén del depdsite
auxiliar se impone tan 86lo progresivamente en la vilvula 4,
el c¢cilindro de frenar 1 es aliﬁentado tanto més pronto gue la
valvala 13 es menos cargads, es decir, a medlda que el vagdn
Pesa mas. La presidn del cilindro de frenar se mantiene duran-
tq el frenado, saub cuando se producen pequefios escapes epn dl;
cho gilindro, mientras gue la cantidad de aire contenide en
el depdeito auxilisr lo permita.

cuando el mecénico meneje el manubric de frener en sentido

;l‘v
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inverso para volver a subir le presidn del conducto genersl

y provocar el aflojamiento de la zapets, le triple valvula 3

pone en comunicacidn el conducto 11 con el aire libre, la

‘vélvala de alimentacidn 13 se vuelve a cerrar y la de egcape

16 se levante permitiendo gue se vacie el cilindro de freno
1; el mismo tiempo el émbolo regulador 6 vuelve hacia la iz-

guierda y comprime el resorte 16 de la valvula de introdud—

6idén 13, y la vélvula 4 es otra ves dispuesta s funcioner

para'un nuevo frenado.

Diche valvula, asutoreguladora con relacidén a la cargs, es
de construceién muy sencilla, por 10 tanto de un funoiona-
miento muy seguro, de‘aimensiones~mny reducidas y puede golo-
carse facilmente gsobre 108 oilindros de frenar existentes;
provoes sutomaticeamente y de un modd perfecto el frenado -
13eal, ajusfado:a le oarga, sin modificar en nada ia maniobra
actual de mando del ffenaae por el meaénioo.

Se ha Gsscrito el funcionamiento de dioho £reno en el caso

de un solo cilindro de monocémara, pero el 4ispoagitivo se pus-

de aplicar iguslmente en cualguier otro caso, cuando se trate
de un eilindro de dos oémaras o de un freno con doble oilin-
dro.

Segin 1la fig. 2, el cilindro de frenar por el vasfo 20
estéd unido oon el conducto genersl 51 por la valvula 38. Hata
eatés constitufda por una caja 33 que oubre la llegada ds la
tubuladura 34 procedents del conducto general y provista de
dos vélvulﬁs 35-36, la primere de les cuales se abre sobre el
1hterior de diohs caja y la otra hacia el exterior. Esta dl-
timé recibe la presidén de un muelle 37 mantenido por un tope
méviIAze, llevado por la varilla 39 de un dispositivo de ms-
dir la carga, anﬁlogo al dispositivo de la fig. 1 y acoiona-
do por un depdsito del vacio 40 cerrado por un diafragma 41,

"golidario de la varills 39 y que oomuniog ¢0n el comducto ge-
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neral_por la tubnladnra 48. (Bl depdsito del vacfo puede ser
constitufdo igualmente por un oilindro y émbolo), El eXtremo
43 de la verilla 39 esia enganchedo, lo mismo gue la verills
19 de 1a fig. 1, en el brazo oon rodille, tenteador de la
aarga Bl.

| El conducto general 31 y los cilindros de freno 30 son
nomelmente vaofos de aire. En el momento de epretarse el
freno, el mecénico deja entrer en el conducto general el aire
atmosferico, el cusl, al penetrar en el oilindro ds frener,
aplica las zapafaa a las ruedes. El aflojamiento ge consigue
haciendo el vac{o en'el conducto genersl, desds el cual se
comunica al cilindro. En el dispositivo e la fig. 2, ousando
se deja pasar el aire al conduocto gemersl, para apretar los
frenos, la membrgna 41 se apartea de la psred 40 y hace fahoio-
nar el tapteador de ocarge hagta que s8¢ ponge en contaocto com

el eje do ruedas; la vélvula 36 queda liberads de una canti-

dad proporcional a la carge, es decir, es cargada en razdn ind

versa o la carga del vagdn. Ten pronto el aire gue penetra
por el tubo 34 en la oaje 33, puedm levantar le valvula 36,
pasa al cilindro de frenar 30, produciendo un esfuerzo ds

apretar que sSe manifieata tanto mas pronto y tiene un valor

i tanto mayor cuanto més cargedo es el vagdn.

Al aflojarse el freno-como congecuencia del restablecimien+
to del vac{o en el conducto general-sl; el airs del cilindro
30 llege & dicho conducto genéral, levantando la valvala 35;
le membrana 41 del tanteador de carga se aplica nuevamente
a la pared 40 de su depdsito y el freno se hslla nuevamente
en condicionesg de funcionar. '

Como 88 Ve, este dispositivo y su funciobamliento en el
gago de un freno por el vacio son completamente anélogos a
log de un freno de airs comprimido.

Bl dispositivo que representa la figura 3, muestre cémo

e e ean —
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en el 0aso de dos ejes de un vegén desigualmente éargadoa, a
causa de la distribucidn desigusl de la carga sobre la plata-
forma del vagdn, se puede hacer funcionar la valvule sutore-
guledora con arreglo a la carge medie de los Gos ejes. A tal
£in, dichs valvule 45 es solidaria de un punto fijo 46. Des-
de dicho punto fijo parte un primer dispositivo tantsedor de -

la carge del eje enterior 47 congtitufdo pof.las vearillas

46~48 y 48-49 gue accionan la palencea acodada gue gira en 50

y lleva el r0dillo tanteador 51, La varilla que lleva el tope
mévil del regorte ds le védlvula de alimentacidn es unide en 5

gon un segundo dispositivo tanteador idéutico, el cual sotia

'sobre el otro eje y es constituf{do por las varillas 52-54,

54-55 y la palanca acodsda gque girs en 56 y lleva el rodillq
tanteador 57. Las dos varillas 46-48 y b58-54 estan unidas por
ofre varills 58-59,y por un muelle de Tebroceso 60-6l; se Ve
facilmente que dieho dispositivo aune en 58 los caminos trans
gurridos ﬁor log dos rodilloes 51-57.

, NOTA |

En resumen: la PATENTE DE INVENCION que se solicite, re-
caeréd sobre las reivindicaciones siguientes:

18), Vélvala sutoreguledora para el frenado con erreglo a
la carga, con valvula de alimentacidn céfgadé POT UD Tresorte
con Ltops mévil, inVersamgnte'pf0porcional'a la carga, carac-
terizada por el hecho de gue dicho tope mévil ea solidario
de un émbolo, accionado directamente por una derivecidn del
aire 46 alimentacién tomado dglante de la valvula de alimen-
tacidn ¥ que es unido a un dispositivo tanteador de la carga.

28), Vélvula sutoreguladore segin la relvindicacidn 1,
caracterizada por el hecho de gue la vélvule de z2limentecién
¥y su tope mévil estdén dispuestos en el eje del émbolo tan~
teador de la carga y porque éste esté provisto de dos gorro-

nes que g9e deslizan por unag ranmurss de su cilindro, en cu-

LAV
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| yos gorrones estén enganchedos, medisnte estribo, por una

parte el tope del resorte y por otre parte el tanteador de la
cerga. | ‘

3%), Se reivindica por dltimo, como objeto sobre el gue ha
de recaer la PATINTE DE iNVENCIéH que se solicita, "VALVULA
AUTOREGULADORA PARA EL FRENADO CON ARREGLO A LA CARGA DE,;IJOS
VAGONES DE FERROCARRIL PROVISTOS DE FRENOS DE AIRE COMPRIMIDO
0 DE FRENO POR EL vAcIO". |

Todo confoime queds desgcrito ah la présante Memoria, que
aongta de 10 pégines escritas e méguina por una sols care, ¥
dibujos gque se scompafisn,

Madrid, 30 de Sepitlembre de 1943,

ALFONSO UNGRIA

- //Vy,.j,t«/
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