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MEMORIA " DESCRIPTIVA

para una patents de invencidn Eor veinte_aﬁqé bor "DPISPOSI~
CION DE RUEDA DOBLE PARA AVIOEES CON RUEDAS SENCILIAS EMPLA-

' ZADAS SOBRE UN EJE COMUN GIRATORIO O FIJO" (noveno grupo,

clase 88), a favor de la Fimma MESSERSCEMITT A.G., entidad

alemana, residente en Augsburg (Alemania), Haunstetter Str.
112. | | |

En los trenss de aterrizaje de aviones ya es conocido el
empleo de ruedas dobles, en cuya disPQS;cidn las ruedas sen-

cillas cada una por s{ estdn emplazadas sobre el eje no gi-

ratorio. Segdn una propuesta todavia no divulgada puede lo-

grarse la libertad del oscilamiento de ruedas virables de
proa & de patin de cola por el hecho de emplearse ruedas do-
bles, que estédn sujetas ambas sobre el eje comin emplazado
giratoriaments. Taleé disposiciones son utilizables para las
ruedas principales no virdbleé Yy para las ruedas de patin de
cola y de rroa virables libre-§ eldsticamente, en las que el |
eje de rotacidn, en posicidén de deslizamiento-dbl avidn, es—

té verticalmente & aproximadamente verticalmente a la super—

. ficie del terreno.

Al dssiiZars§ 8obre un terreno llano estdn cargadas con
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tal disposicién ambas ruedas de la diSposicidn de meda do-
ble de un modo apronmadamente igual. Por otra parte, si hu-—

bieran de vencerse obstdculos » entonces surgen cargas desi-

. gua.les de las _rueda.s sencillas, con lo que sumenta el esfuer-

zo de la suspensidn de la' rueda doble. Ademds posée la Tueda
menos & nada cargada una direccidn lateral reducida & incluso
ninguna en el suelo, con lo que en una disposicidén giraforia.
de ruedas puede cambiar bruscamente la rueda doble en torno
al eje de "rotaeién,_ si & causa dé la desigualdad del terreno
se produjera um goipe desde delante sobre la rueda ma’s‘ inten-
samente carga.da. ‘

Para evitar estos inconvenientes prevé el invento sas-—

pender el eje giratorio comin 1 de la ruedsa dob].e, en un tren

de aterrizaje armado giratoriamente en tormo a un eje 11,

que al deslizarse rectamente el avidn estd situado aproxima~-
damente en le direccién de ‘movimienfo del avidn, y se halla
entre ambos planos medios de ruedas de la rueda doble. En

ruedas de proa-y de patin de cola estara. suspendido el nuevo

eje II de maners usual giratoriamente en torno al eje de di—

‘reccidn III preponderantemente vertical al suslo. También es

imaginable una disposicién en la que el eje II, situado en
la direccién de movimiento del avidn, es sujeto firmemente
en la dirsccidn longitudinal del avidn, g,irandb para ello el
eje de direccidn III verticalmente al suelo juntamente con
el .e:je de rueda I en torno al eje IT situado en la direccidn
de movimiento del avidn. -

Gon 1a nmueva disposicidn puede ado:pta.r el eje de direc-~
cién III situado de modo erguido en relacién al suslo, tam-
bidn sobre un pisé horizontal, un ‘a'ﬁgulo meyor en relacién a
la direceidn vertical, .sin que en la curva sean desiguaimen-—

te cargedas-las ruedas. E110 es especialmente deseable cuan—
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do el eje de direccién y el eje de la pata con resorte coin.
cidan en trenes de aterrizaje de una pata individaal, porque
entonces puede ser agjustado pejor el eje de la pata con re-
sorte a la direccidén de choque resultante, procedente d.ef de—
lante abajo y con ello es menos forgzada la pata con resorte,

Para eclipaér el tren de aterrizaje e8 importante gue

en posicidén n'omal de vuelo el eje de rotacién I de la rueda

.doble esté situado horizontalmente. El invento prevd por

tanto ademds mantener, en caso de posicién normal de vuelo

'y al faltar el contacto con tierra, el eje de rotacidn 1 por

medio de una conduccidn elfstica de retorno en posicién ho-
rizontal. V | _

Ademds es util que también en el contacto con tierra
en terreno intensamente desi'gualj y cuando esté destrufde
una de las ca’marae,. la rotacién en torno al muevo eje II no
sea tan ampliamente posible, que una de las cémaras chogue
en el eje de 1a pata:eon resor‘te; Por lo tantc, estd previe-
to limitar la rotecidn en tarmo a este eje II por medio de
topes. ‘ B

En las figs. 1 & 4 hay representados dos ejemplos de
realizacién en vista latersl, parcialmente en corte y en
vista de reverso; | o

. La fig, A5 mestra un teércer ejemplo de realizacidén en
vista lateral, parcialmente en corte,» Yy '

La fig. 6 mestra la vista de reverso de una cuarta -
forma de realizacidn.

- Bn todas las formas de realizacidn puede girar el eje
comin de rotaciém I de ambes rmedas en torno el mevo eje
II situndo en direccidn de movimiento del avidm, como puede
apreciarse en la figqra‘é'.' El émbolo 1 estd emplazado elds—
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ticamente en el cilindro 2 en direceidn al eje 11z erguido

con relacién al suelo. un ruedas directrices de patin de colsa

4 ae proa puede girar el émboloc 1 en torno al eje 111, en

ruedas principales del tren de aterrizaje estd imped.ida ls

} rota.ci6n ‘del émbo1o 1 frente al cilindro 2.

Bn la forma de realizacidén segin la figura 3 eata. empla~
zade la rueda doble giratoria en torno al eje I rotativamente |
en torno al eje _:_[}_I,. Ambos e;]e;a pueden girar en torno al eje .
II situado en la direccién longitudinal del avidn, y emplaza~

do en una parte 3 gue, a su vez, estd sujeta nuevamente ‘9.1‘

. émbolo 1 conducido en direccidn vertical, pero impedido en

cuanto & rotacién frente al cilindro 2. ;

Le ficura 6 ruestra la forms de realizacidn ejecutiva
de la conduceidn eldstice de retorno del eje de rueda doble
I a la posicidén horizontal, a través de una gufa curva 47y
un rodillo 6 oprimido por medio de un muelle 5 confré. ls
gufa curva, as{ como la realizacidén ejecutiva de la limita~
cién de rotaeidrn en torno I:i;gge II por una nariz 8 penetran--ff
te en un rebajo -7 del disco de €urva 4 que realiza conjunta,-
mente la rotacidn en torno al eje II. '

Esta solicitud se acoge a los beneficios del artfculo
103 de 1a vigente Ley de Propiedad Irdustrial por correspon—
dsr & la presentada en Alemania bajo el ne M.156.4}0 X1/620
con fechsa 9 de Enero 1943.

NoTaA

Se declaran de novedad y de propia invencidn las siguientes

Eeivindicaciones
R R T S T e e e e S T S SR T I S IR IR

" l.- Disposieidn de rusda dodle para avicnes con ruedae
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sencillas emplazadas Sobre un eje comin giratorio & fijo, ce~
racterizada por el hecho de que el eje comﬁhA(i),es giratorio
en torno a un eje (II) situado preponderantambnte en la direc-

cidn de movimiento del avién entre ambos planoslmedios de

. ruedas,.

2.~ Disposieidn eegun.la reivindicacién 1, en la que el

eje comin (I) es reversible en forma en’ sf conocida en torno

a un eje (III) situado cusi verticalmente en relgcidn a la su-

perficie del suelo, caracterizada por tal constitucidn gue
el eje (II) situado preponderantemente en le direccidn de mo-
vimiento del avién entre ambos planocs medios de ruedas gira
conjuntamente alvgirar'lairueda doble en torno al-eje (1IT)
verticalmente en relacidn a la superficie del suelo. |

3.~ Disposicién segin 1la reivindicaci6n i, en la que el
ejo comdn (I) es reversible en forma en s{ conocida en torno
a un eje (ITI) situado ocasi verticalmente en relacién & la
sﬁperficie del suelo,'caracterizada por‘el hecho de que el
juego de ruedas con estos dos ejes (I) y (III) es giratorio
en torno a un eje'(II) situado pieponderantemente en la di-
reccidén de movimieﬁxo del avidn entre ambos plangs madios de
ruedsas. o

4.~ Disposicidn segun las reivindicaciones 1 y 2, carac-

terizeda por una conducecidn elésticaAde retorno en s{ conocie

-da, que en caso de faltar el contacto cor tierra de las ruedas

y en.posicidh.nprmgl de vuelo mantiene el eje comin (I).en
pPosicidn casi horizontal. . _

5o Disfbsici&n.sggﬁn las rei#indicaciones 1, 2y 4, ca-
racterizads por Qi hecho de que la rotacidén de la rueda doble
en torno al eje (II) situado prépqndefantemsnte en la direc-
cién de movimienfprdel avién entre ambos planos medios de -
ruedas estd limitada por topes.

La patente cuyo privilegiovdevinvanciénlse solicita por



veinte afios parg Espafia y sus dominios deberd recaer por
"DISPOSICION, DR RUEDA DOBLE PARA AVIONES CON RUEDAS SENGILLAS
RMPLAZADAS SOBB.E UN EJE COMUN GIRATORIO 0 FLJO" (noveno gru-
po, clase 88), segz{n se desc:ibe ¥y reivindica en la presente
‘ memona que consta de- seis hojas foliad.as y mecanografiaaae

por una sola cara y se ilustra con los dibujos que & la migms
se acompafian. , , |
Madrid, 21 de Septiembre 1943,

’ﬁp: Messerschmitt A.G.
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