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MEMORIA
QUE PRESENTA

DON PIO TAPIZ GARNICAcon domicilio en Zarzslejo (Medrid)
pare patentar un SISTEMA DE UNION EN LOS RIELES DEL FERROCARRIL

Por efecto de la ley fisica de la dilatecidén, las juntas forma-
das entredos carriles, se nos presentan, unas veces, formando cone::
tacto, y otras, en cambio, con una separacidén o espacio vacio vsria-
ble, gue depende de ls temporatura ambiente,

4l pasar las ruedas sobre ls juntaven estas condiciones, experi-

mentan una verdadera cafda, traducida en uﬁ movimiento brusco pe~ ‘
ra el tren. Pero aun cuando los dos carriles lieguen a estar hscien-

do contecto, no se evita el movimiento brusco o tragueteo pars el

- tren, porque los extremos de.los dos carriles, se hunden en tiempos

distintos, al pissr la rueds sucesivamente en uno y otro cerril,

Ie via, por tanto, sctuslmente, se halla cortads en cada junta,
en su doble sentido de longitud y de nivel, Pudiéramos decir qué cadn
da Jjunta de los risles constituye uns verdaders falla, encontian&o
el tren en eilas,un freno intermitente y el origen de movimientos
y ruidos desagradables para el viajero. Evitar ess interrupcién del
cemino de hierro, en su dobie aspecto, proporcionando el tren un des

lizamiento suave y perfecto, es mi propbésito, 41 mismo tiempo se
consigue un ahorro de fuerzs en las locomotoras al suprémir los fré—
nos que suponen el ﬁﬂmero de juntaes multiplicado por el némero de
ruedad del tren. Igualmente s8e beneficia la conservacidén del material

ferroviario, ya gue el tragueteo infiuye poderosamente en su dete-
rioro, También se conseguird una posible disminucién en los descarri-
lemientos, ya que, légicamente,se producirdn en 1os puntos més pro-
plcios, ¢ue son las Jjuntas actuales,verdaderos baches dei ferrocarril

Para congeguir yue la via guede ininterrumpida en su longitud
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sustituyo el corte actusl en yue terminsn los oarrileo, segln un
pleno perpendiculer s su longitud, por otro oblicuo, segin se puede
apreciar en el dibujo superior del'plano, yue muestrak un frczo de
vie con su junta, visto en plante y & escala de ? . Este corte obli-
cuo no es necesario yus se dé al carril en toda su altura, sino szo-
lamente a le parte superior o mangana, como ge ve sn el dibujo cita;
do y en el inmediato infertor, que ge refiere al mismo trozo de via,

visto en aizada, y a la misma escaia de L,

De ests forma, cuando pasa lea ruada4de un carril al siguienté
tiene un cierto tiempo en yue pisa en ei segundo carril gin haber
dejado de pisar en ei prlmero por lo cual pase insensibiomente da
uno a otro carril, con io que guede suprimida le primera causa del
fraquateo.

Pars suprimir ls segunda causa, 0 gea el hundimiénto digpar, an-
tes mencionado, hay que tener en cuents que estd motivado pof el per—'
fil -del carril actual, al cual se ajusten las bridag, como es de ri-
gor. En efecto, los planos inferior de la menzana & e y superior

o =

del patin ¢_ &, entre los cuales se sjusta la bride (tercer dibujo
del planco, visto en perfil) y que por ellass se ha de transmitir la
grevedad del tren, formaﬁ dos planos divergentes hacia afuera. De es-
te manera, el carril, sl soportar la presién del'tren, ejerce para
las Qos bridas el efecto de una doble cufia que‘tieude &8 expulsarlas
hasta donde lo permite la tensién de ios tornilios y le prépia elas-

ticidad de las bridas, En'consecuenci&, el carril, yue como hemos di-

.cho, presenta planos inclinedos en su interior, a los cuaies corresw

ponden otros planos de ‘la misma inlcinescidén en las bridas, resbalsa

por ellos y se hunde, mientras el otro carril (su extremo) se hunde

_también, pero no tanto., 51 las bridas no se separaran nada, lateral-

mente, el hundimiento de ambos carriles serfa simulténeo y de la mis-
ma intensidad, Para conseguirlo, he idesdo gue las bridas sean una
prolongecién del carril, une por cada lado, Esta prolongacifn se ve-

rifice por el ledo en que ls mangana ofrece su éngulo agudo para gue
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sirve ds refuerzo al mismo., Sin embargo, como sl borde interior del

. earril, es decir, el yue ha de sufrir coptacyo con la pestafla de la

rueds, eati expuesto a un desgaste mucho mayor que el exterior, y

k3

ademés la parte sguda de ls manzana por terminar en punta se favorece
més ese desgaste, |

Pare evitar s3e desgsste superior al der resto del rail, en la
perte interna de la via diapongo‘ia bride suelta, ﬁero llegando.has~
te la parte superior de ls manzena por lo gue la rueds pisard &irec-‘
temente sobre la brida seghin se ve en los dos primeros dibﬁjos ¥ en
sl segundo de los de perfil, Esta bride es de acero especisl mds du-
TO que el‘darril, y forme la punta yue peligraba un desgaste répido,
como se eprecis en los dibujos mencionados. Los dibujos de perfil es-
tén a escals de # ,.el primero segdn un corte a b y el segundo se-

gin el corge ¢ 4 de los dos primeros dibujos, -

El plano inferior de la menzene 4 _e (primer dibujo de perfil)

en los carrilms actuales forma un 4ngulo bastante obtuso con el nervio

del carril, esi como el superior del patin ¢ _a con el mismo nervio.

Segfin queda antos'explicado, egsta es la causa del hundimiento degigual .
Ante esa razén, vario el perfil del carril haciendo 4ue el plano

inferior de la manzana sea, segdn i u formando 6ngulo recto con el

nervio del carril y el sﬁperior del patin segin b _a , 4ue forme,

con el mismo nervio, un ﬁngulo ligersmente superior a los 909, Estos

Aog grados méds que le mareo en el dibujo es con el tinico objeto de fa-

cilitar el montaje y.conseguir'un perfecto ajuste de la brida, al apre -
tar los tornillos.

Cuendo un e e se halle éobre a_B (dibujos primero y segundo)
el osrril A por efecto del peso,se hundird., Pero le accién directa
del carril A se extiende hasta 1 que es basta donde llega la bri-
da prolongacién del carril A . Pdr otre parte, ek nervio y patin‘del
carrih B se 1ntrqduce hasta & %bvejo la manzans de A por 1lo gue
eate Gltimo carril presiona directamente, segdn un plano horizontal,

trensmisor de la presién, al nervio del carril B desde e hasta 1,
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obligando & bajar el carril B en la misms cuantfs que el A, Bata
accién es ayudadn, también, por ls brida D yue no estd incrustada
a modo de oufia eutre los carrides, puesto que forms un dngulo de 90°
el cantq o-suporficie~superior cqn‘el eje de su alture y el canto
. inferior 92? con el mismo eje de altura‘segdn se ve .en el pri@er di-
bujo de perfil.

Le variacidn gue introduzco en el per,il del carril, solo le

afecta en la parte comprendida por las bridass, continuaado el resto
del mismo como en la actuslidad, segln el perfil de puntos (primer
ditujo de perfil).

ngda guprimida de ssta maners, la segunda causa del trayueteo.

Ahors hay yue tener en cuenta el éngulo gueﬂué, & ls msnzana,

es decir, la oblicuidad de ls juntsa, pues, cuénto més me aproxime al
corte perpendicular sctual, la anchurav&e le manzana 1fé disminuyendo.
Cugndo el corte llega a ser pérpendicular, como en ios sctuales, la
manzana, he desaparecido por completo, de donde results el vacio o
separacién ue yueds entre dos carriles,y se da un momento en que la
rueia ge halla suSpendida en el aire.

S1 el corte se de muy aproximado al actusl (corte segundo del
ﬁltim6 dibujo) la enchurs de lu manzane m _n disminuye notablemen-
te y el desgaste serf bagtante mayor en el resto del carril. ia dis~
minueién de la nachﬁra de 1o menzena, es en este caso igusl a r 8,

S1 la oblicuided es muchs (primer corte del dltimo dibujo) la
pérdids de anchura, igual e I 8, es peguefia ¥ la diﬂmeﬁéia en el
desgaste témbién geré insignificante. Pero en este caso, el carril,
ofrece un 4ngulo muy egudo, Por ocuya ceuse, su punte tiene une resis-
tencla méno:. Por tanto hay}que'prdcurar dérle una oblicuidad que no
disminuys mucho la enchurs de .& manzsna; pero gue no agudice mucho,
tempoco, lag puntas de ia ﬁismﬁ.

la pérdids de anchura, también depende de ia aproximacién o ale-
Jamiento &é‘los dog carriles, siendo menor cuanto més sproximedos se

hellen., Atendiendo a ello, y calculando en € mms. como seperscibn
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méximea de dosm carriles (gegin una seccidn perpenaicular) le dispongo
una oblicuided de 40? en su parte aguda, Que sstos 9 mms, como méxi-

mo que concedo a la geparacifn de los carriles no es exagersdamente

escase, 8e puede demostrar admitiendo gue la regidn tenga una fluctuaf

cibn térmica de 60? centrigrados, que ocasionzrd scbre los railes de

12 ms. la dilatecién diche aproximasdameénte. 31 el pafs gozars de una

" temperaturs menos varisble, entonces se pueden aproximer més aun,y

darles un corte menos oblicuo, con lo cual las puntes tqndrian més
regsistencia, De aquf nos sale al péso la necesgided de asegurarnos es-
ta distanéia méxima, es decir, de yue no se pueda sobrepasar éé esta
separacién, pues, podia suceder que dos o‘tres Jjuntas sucesivas se
hallaran muy peg&das-y luego otra sumara a su propis separacidén ls de
.86 anteriores. Pers evitar este caso, dispongo 1s brida con uﬁ talén.
X en su parte finel que, al encontrarse los carriles en su méxima

separacién (segundo dibujo) hace tope el talén 1t en el patin del

" otro carril. #ste tope lo ejerce sobre la superficie triangular & b ¢

(primer dibujo.de perfil). Los sgujeros para los tornillos debsrén te-
ner un didmetro horizontal iguai al didmetro del tornillo més la mitad
de la madida de le sepersgién méxime adoptada .diebiendo coincidir los

agujeros del carril y su bride, cuando se hallen los carriles con ﬁna

- separacién igual & la mitad de la méxima (védse segundo dibujo que se

halle en ls méxima séparaeién, correspéndiendo los 9 mms., entre J 1).

Como queda dicho, la proximidad ds un carril al otro, es de gran

importancia, y como los carriles se harédn en serie y no especisles

para cads temperatura, cuamdo una regién permita una sepsracién méxime
menor gue la adopatéda al febricar el carril, se puede conseguir féoil
mente la graduecién de la separacién,introduciendo sntre el taldn 3
vy la superficie abga del petin, una chepa de mcero, del grueso con-
veniente de las que se pueden fabricer de milimetro en miiimetro en
grandes cantidades. Para yue no se pierdan‘estas chapas, pueie dérs&—
le la forma de albrazaderas, o de u, segfn se vé siguiendo las lineas

de trazos bajo el teldn t. La ram exterior puede ser ms corta y ter-
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mina con su extremidad curvada yue a8l meterla cede como mueile y el

llegar al final se inerusta en un Vaciado correspondiente en el talfn,
Los tornillos dé_sujeécién a las traviesas, asi como las placas
de asiento para l¢s ca;riles; 10os he omitido, por ser innecesarios
el desarrollo de mi trabajo. '
En cuanto a la colocacifn dei los rieles, habréd ¢ue tener &b cuen
te las temperaturss extremas del lugaf, as! como la reinsnte en el mo-
mento de montarlos, paru quéhél llegar la mds baja temperaturs no se

produzca una separacién mayor yue la calculsda como méxims, aungue hs-

brd que dejar un peyuefio margen de seguridad.

NOTA REIVINDICATORIA

Ia patente ha de recser sobre las siguientes reivindicaciones:

12 Sobre un corte oblicuo en la terminacién del carril;-que afecta

g:: t@nicamente a la manzana.

2‘ Sobre la anterior y sobre une brida prolongscidén del cerril, por
tanto'de 1ls misma pieza, , )

3¢ Sobre las anteriores y'sobra el perfil del dsrril en la parte que
coﬁﬁrende a la bride, formando le supérficie interior d4e l1a man-
zane del casrril con el nervio, (o con el eje de altura del carril)
un éngulo de 90?2 y 1la superficie‘suparior del patin con el mismo

nervio, un éngulo ligeramente superior & los 909,

4% Sobre las anteriores y sobre una bride especial de acero més duro

yue el carril. que sube hasts la parte superior del carril llegaﬁ—
4o & formar parte de la manzana & la que sustituye en ese tr0205
5% Sobre las snteriores y sobre un talén en yue termine cads dbrida,
pars hacer tope en el carril donde se aloja.
6% Sobre las anteriores y sobre una chape en forma de smbrazadera o
de U con une rsma més corta, terminadas en un muelle formado por
uns curvaturu de la misma.

78  3obre las anteriores‘x;finalmente,sobre un SISTEMA DE UNION EN

1,03 RIELES DEL PERROCARRIL,

zarzelejo, 11 de octubre de 1943,
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