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PATEIfTE DE INV^JCIÓIí

que por 80 años, para España y sus Poses iones, se s o l i c i t a  a

fa v o r  de la  Casa DAIMLEit-BENZ A .-G . ,  

dom ic il iada  en 3ÜUTTGART-UNTEKTCEPKH 

FECCIONAHIENfOS INTRODUCIDOS EN L¿iS 

VERSAIMENTE DE GRUPOS DE SEMIEJES". .

de nacionalidad alemana, 

EIM (A lem ania), por : ^PEP- 

SuSPENSIoN^S ELASTICAS TRAN

Memoria d e s c r ip t iv a

La presente invención  se r e f i e r e  a la  suspensión de lo s  

e je s  de veh ícu los  automóviles y t ien e  e l  f i n  de p e rm it ir  la  

e la s t ic id a d  en sentido tran sve rsa l de la s  ruedas a l  actuar fu er­

zas tran sve rsa le s  o r ig inadas  por la  natura leza  d e l  te rreno , ase­

gurando a l  prop io  tiempo un buen e fe c to  de re troceso  a su p os i­

ción p r im it iv a .  Este sistema de suspensión está destinado para 

e je s  de toda c la s e ,  como e je s  r íg id o s ,  de b ie la s ,  o s c i la n te s  y 

s im i la r e s .  Por e je s  r íg id o s  no se entienden aquí, desde luego, 

lo s  e je s  de t ip o  c o r r ie n te  en lo s  cuales una p ieza  de soporte 

única se extiende a modo de e je  de una rueda a o tra ,  sino lo s  

e je s  de lo s  t ip o s  en lo s  cuales e l  e je  se compone de dos partes ,
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cada una de la s  cuales l l e v a  una rueda, acopladas por una p ieza  

t ra n sve rsa l de unión de forma que 1 entero grupo de e je s  reac­

ciona a lo s  movimientos v e r t i c a l e s  como un e je  r í g id o .

3egún la  invención , cada e je  p a r c ia l  es tá  suspendido median­

te dos bridas que actúan transversalmente con respecto  a l  v eh í­

cu lo, una de la s  cuales es sometida a t ra cc ión  y la  o tra  a pre­

s ión , siendo la  brida sometida a tra cc ión  más corta  cue la  some­

t id a  a p res ión . El empleo de bridas constituye  un medio ex tra o r ­

dinariamente s e n c i l l o  para la  obtención de la  e la s t ic id a d  trans­

v e r s a l  deseada. A l  prop io  tiempo, g ra c ia s  a la  e sp e c ia l  e le c c ión  

de la  re la c ión  en tre  la s  long itudes  de la s  bridas, se obtiene la  

u l t e r i o r  ven ta ja  de que, a l  abandonar és tas  la  p os ic ión  i n i c i a l ,  

la  componente h o r iz o n ta l ,  que tiende a d evo lv e r  e l  e j e  a su p os i­

ción p r im it iv a ,  de la  fu e rza  que actúa en la  brida  más corta  de 

tracc ión  es siempre mayor que la  componente h o r iz o n ta l  opuesta 

de la  fu erza  que actúa en la  brida de p res ión .  P o r  cons igu ien te , 

e l  e j e  está  siempre p ro v is to  de e s ta b i l id a d  prop ia  en lo  r e f e ­

rente a su m ovilidad  t ra n sve rsa l,  sin que sea n ecesa r io  p rever  

muelles e sp ec ia le s  de re tro c eso .

El d ibu jo  representa dos ejemplos de r e a l i z a c ió n  d e l ob je to  

de la  invención , empleado en la  F ig .  1 para un e je  '^ r íg ido " ,  ex­

p licando la s  F ig s .  l a - l f  e l  funcionamiento y la  F ig .  i g  la  d is ­

tr ibu c ión  de la s  fu e rza s .

La F ig .  2 muestra e l  empleo de la  suspensión según la  inven­

ción con e je s  o s c i la n te s .

En l a  forma de r e a l iz a c ió n  representada en la  F ig .  1, las  

ruedas 1 están montadas sobre e je s  p a rc ia le s  2 acoplados, mecían­

te  dos bridas 3 y 4 cada uno, por un travesano 5. Dicho travesano 

es común a ambos e je s  p a rc ia le s  que une, en co laborac ión  con las  

bridas, de forma que el conjunto reacc iona  como un eje r íg id o  a 

lo s  movimientos v e r t i c a l e s .

E l lo  puedá ve rse  con p e r fe c ta  c la r idad  en la s  F ig s .  l a - l f ,  

que representar, la  construcción  de e je  anteriormente c e s c r  11 a



respectivamente en la  pos ic ión  normal, a l  superar l a  rueda un 

bache y respectivamente una e levac ión , a l  actuar un chocue trans­

v e r s a l  desde la  derecha sobre una rueda, a l  actuar choques trans­

ve rsa le s  de sentido c on tra r ío  y, por f i n ,  a l  actuar choques trans­

v e rsa le s  de mismo sentido  sobre ambas ruedas. Puede verse  s in  más 

que la s  ruedas y respectivamente lo s  e je s  p a rc ia le s  y e l  travesa ­

rlo quedan siempre p a ra le lo s ,  como suele  o c u r r i r  con lo s  e je s  r í ­

g idos .

Para unir e l  e j e  a la  superestructura están p re v is to s  mue­

l l e s  helico ida les 7 l ib r e s  que se apoyan de un lado sobre e l  bas­

t id o r  6 y d e l o tro  sobre e l  travesado 5. Naturalmente, en lugar 

de e l l o  puede preverse  también o tro  sistema c o r r ie n te  de m uelles.

En cada e je  p a r c ia l ,  una de la s  bridas (3 )  es sometida a 

tracc ión  y la  o tra  (4 ) es sometida a p res ión , siendo la  brida de 

tra cc ión  más corta , según la  invención , que la  brida de p res ión .

A t í t u l o  de ex p l ic a c ió n  s i r v e  e l  plano de fuerzas  de la  F ig .  l g .  

Por la  pres ión  g. de la  rueda puede cons iderarse  montado en tre  lo s  

dos o jo s  superiores  de l e s  dos bridas  3, 4 e l  e j e  p a r c ia l .  Las 

fuerzas  v e r t i c a l e s  q5 y q4, que actúan en la s  b r idas , son de sen­

t id o  opuesto. De la  pos ic ión  angular de la s  cridas se obtienen de 

manera conocida la s  componentes h o r iz o n ta le s  h3, h4 con tra r ia s  en 

la  l ín ea  de unión de lo s  dos o jos super iores  de la s  b r idas . En 

la F ig .  la  se supone que, a consecuencia de un choque transver­

sa l,  e l  e je  se encuentre desplazado hacia la  derecha y r e s p e c t i ­

vamente que estén  desplazadas hacia -la derecha la s  correspondien­

tes bridas . Como puede verse  por la  F ig .  lg *  la  fuerza  de r e t r o ­

ceso hS es mayor que la  fu erza  con tra r ia  h4.. Como es sabido, la  

d i fe r e n c ia  en tre  ambas fu erzas  aumenta con e l  movimiento angular, 

porque no só lo  aumenta rápidamente h3, sino que simultáneamente 

disminuye a lgo  más lentamente h4. El travesano 5 posee aquí un 

brazo mediano 5, guiado ve r t ica lm en te  entre r c ü H o s  de guía 5" 

sobre e l  b as t id o r ,  a consecuencia de e l l o ,  e l  centro de momentos 

M se encuentra a n i v e l  de los  r o ó i l r o s  de guia, por lo  cual la
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superestructura queda casi completamente l í b r e  de in c l in a c ió n .

La F lg .  2 muestra, en la  mitad izqu ie rd a ,  una forma de rea­

l i z a c ió n  en la  cual la  rueda 8 está  montada soare un sem ieje os­

c i la n te  compuesto de una parte  de e je  9 acoplada a la  rueda y de 

una parte  de e je  10 a r t icu lad a  sobre e l  b a s t ic o r  11, estando aco­

pladas movibles transversalmente estas dos partes  de e je  mediante 

bridas 13, 13. Aquí también están someticas la  b r ida  12 a t ra c ­

ción y la  brida 13 a p res ión . El extremo l i b r e  14 de la  parte  de 

e je  10 es tá  acoplado, a través  de la  suspensión c o r r ie n te  15, a l  

extremo de la  b a l le s ta  16, montada a su vez  sobre e l  oas t idor  11.

La mitad derecha de la  F ig .  2 muestra una va r ia n te  de es te  

sistema, en la  cual e l  sem ieje o s c i la n te  17 de una so la  p ieza  es­

tá acoplado, mediaite' una brida 18 sometida a tra c c ió n ,  a la  ba­

l l e s t a  t ra n sve rsa l  16 y, mediante la  brida  19 sometida a pres ión , 

a l  bas t id o r .

También en ambos estos casos, la  brida de tra c c ión  12 y res­

pectivamente 18 es más co rta  que la  brida de presión  13 y respec­

tivamente 19.
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Se re iv in d ican  como de la  prop ia  y  nueva invención  la  propiedad y 

exp lo tac ión  exc lu s ivas  de :

1 )  . Per fecc ionam ientos in troducidos  en la s  suspensiones transver­

salmente e lá s t ic a s  de grupos de sem ie jes , ca racter izados  por e l  

hecho de e s ta r  suspendido cada e je  p a r c ia l  mediante dos cridas que 

actúan transversalmente con respecto  a l  veh ícu lo , una, ce la s  cua­

l e s  es s o l ic i t a d a  a tra cc ión  y la  o tra  lo  es a p res ión , siendo la 

b rida  s o l i c i t a d a  a tra e c ión  más corta  que la  brida s o l ic i t a d a  a 

p r e s ió n .

2 )  . Perfecc ionam ientos según la  r e iv in d ic a c ió n  1 ) ,  c a ra c te r iz a ­

dos por e l  hecho de actuar la s  bridas de un lado sobre lo s  semie­

je s  y de l o t ro  sobre un travesano común a ambos sem ie jes .

3 )  . Perfecc ionam ientos según la s  re iv in d ic a c io n e s  1) y 2 ) ,  carao-
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te r izad os  por e s ta r  suspendido e l  travesano, mecíante muelles,

d e l  b a s t id o r  o de la  superestructura.

4 )  . Perfecc ionam ientos  según la s  re iv in d ic a c io n e s  1) a 3 ) ,  ca­

ra c te r izados  por e s ta r  p re v is to s ,  para aumentar la r i g id e z  trans­

v e r s a l ,  muelles y eventualmente d is p o s i t iv o s  amortiguadores en­

t r e  lo s  sem ie jes  y la  base de la s  bridas hacia e l  v eh ícu lo .

5 )  . Perfecc ionam ientos según la s  a n te r io re s  r e iv in d ic a c io n e s ,

ca rac te r izados  por c o n s t i tu i r  esencialmente :

" PEiu'ECCIONátll,¿MTOS INTRODUCIDOS 1K L&S EüSPhhSIONES ELÁS­

TICAS TRANSVáRSAníáNTE DE GRUPOS DE SEMIEJES".-------- ----------

Consta la  presente memoria d e s c r ip t iv a  de cinco hojas nunc" 

radas y mecanografiadas en una so la  cara, a la s  que se adjuntan 

dos planos para su mejor comprensión.

Madrid, 30 de agosto de 1943.

RODOLFO DE LA TCRRL 
P, P.



%

/=y<a/



? 6 "  o

/=76r/<$ /=7<2F.

r*\

M4=4i
zr/x:

\-Z.
w.QUOL.rú uA TORRV

'̂-J¿̂** ***
____ ^ ____ __________


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



