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PATENTE DE INVENCICN -

que, por 20 efios, pare Espaﬁaly sug Posesiones, ée sdlicita S
favor de la Cass DAIMLER-BENZ A.~G., de nacionalidad alemana,
domiciliadaiten 8TUTTG£ET~UNTEBTUEBKHEIM (Alemania}, por'z "PER-
FRECCIONAMIENTOS IHTBODUUIDOB EN'LOS BEGULLDORES‘DE’L QUIDO PARA

BOMBAS DE INYEGCION DE MOTORES DE EXPLOSION", ~ = = = = = = = = .

Memoria descriptive

La presente.invencidn édncierne un_regnlsdor de 1{quido psa-

ra bombas de inyeccién de motores de explosidén en el cuel es em-
pleado como 1{guido regulsdor el carburante mismo,arealizéndose
la regulgcién‘de la bomba mediante ﬁn_érgano de mando (émbolo,
membrans), provisto de un muelle de éarga,~sobre el cuel sctda
le presién que reina antes de un punto de estrangulac16h~previs-
to en el conducto de retorno dél exceso dekcombuétihle impelido
por l= bombt.‘ |

En los reguledores derliquido conocidos, en los cuales es

empléado como l{quido regulador el carburante mismo y en los gue

ectéa sobre un érgano de mande sometido & la cargs de un muelle
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punto de estrengulacidn esté previsto en el conducto de alimen-

tecién o en una derivecidén del conducto de inyeecidn.

Por el contrario, la regileeién de ls bombs se realize en

. el objeto de le invenciSn en dependencia de la présién que rei-

ne entes de un punto de estrangulacidn previsto en gi eonducto
de retorno del exceso de combustible impelido por la bomba. Sin
embargo, un regulador de este tipo constituye ya el objetd de

un privilegio anterior. L& invencidén se distingue de aquél en

- gque el reguladdr puede ser graduado sobre un determinadc ndme-

r0o de revoluciones y volver a ser regulado. Ello es hecho posi-
ble por el hecho de que el punto de estrangulecidn previsto en
gl'éonducto de retorno es regulable, por ejemplo mediante unsa
eguije graduable conocida en s{ de las vdlvulas de estrangulacién,
de l{quido.

hdemés, puede conseguirse otro aumento de precisi&n de la

" regulmeidn segdin le invencidn, mediante un dispositivo de bloqueo

que limite el movimiento de rfgulacién, dispositivo que, por ejem-
Plo, puede estar constitufdo por un tornillo de tdpe del émbolo
que manda le barra de regulacién; En el cgnal entre el conducto
dé retorno y el érgsno de mando puede ademés estar previsto otro
dispositivo de estrgngulécién regulable.

ﬁ: invencidén permite hacer extraordinariemente cortos, . y

yor consigulente exentos de vibraciones, los conduectos de un 1{-

.quido de regulacidn, que ofrecen as{ solemente una resistencias

minima de paso. Por consiguiente, el regulador reacciona con gran
facilidad, sin ser por otra parte excesivamente sensible. Ldehéa;
el regﬁlador‘segﬁn le invencidn puede ser regulado£¢bh gran pre-
cisién y su formes es extraordinariamente comprimide. '
 Enel ditujo esta ilustrado un'ejemplq de realizacién de
la invencién, representendo o ‘
Le ¥ig. 1 una bomba de inyeceidn segin la invencidn en sec~

cidén longitudinel.
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Laa Figﬁ* 2 y 3, doe posiciones de mando del ‘extFemo: superior

‘del émbolo de la bomba con respecto al conducto de retorno del ex-

ceso de combustible.

Bn el ejemplo de realizacién elegido, hey en uns caja comin
1 una pluralidad de émbolos 2, dispuestos en fila uno al iado de
otro.EBos émbolos son adcionados por un &rbol‘de levas & v pueaeh
simulténeemente ser regulados por una barra denteda trensversald.
La barre dentada 4 engrana en ruedas dentadas 5,mﬁnfadas fijag so-
bre casquillos giratorios 6 que, mediante ranuras 7 de gufa de bra-
zos radiales 8, pueden hacer girar los émholos B con respecto &
los cilindros de laz bomba ¢ montados fijoalen la caja 1. Los ci-
iindrda 9 estédn provistos a nivel de las cémaras de trabajo 10,
sobre los émbolos 2, de perforsciones de aspiracién 11 & las cua-
les llega por unm conducto comin 12 el liquido de inyeccién. Ceda
émbolo a_poseé en su extremo superior una perforsecidén exil 13 que
comunica con una ranure oblicua 15 ael'émbolc por una perforécién
transvérqal 14, 51goamés gbaJo dé las perfdraeiohee de aspiracién
11, y més precisamente en el campo de movimiento de la ranura obli-
cuz 15, esté preﬁiata en el cilindro de la bomba otra perforaeién.
16 que comunica con‘un conducto de retorno 7. El coﬁduéto,de re-
torno 17 se prolonga en un eonducto 18 qﬁe vuelve al conducto de
aspiracién de la bombe o0 a un~féc1piente de 1liquido. En el conduc-
to de,retoino 17, 18 penetra unsa espiga fiieteada 19 cuys profun-
didad de inmersién en el conducto 17, 18 puede ser regulade median-

te une palance 20. Antes del punto de estranguxacién 19 se bifurca

un conducto de estrangulacién Bl que conduce & una cémars cilinari-

ca 22, Ademés, comunice con el conducto de retormo 17, entes del
punto de estrangulaeidén 19, una cémara-depésito 25, En el eilindro
22 se desplaza un émbolo 26, sometido por ejemplo a 1a carga de dos
muelles 24, BS que actdan sucesivamente, fijamente montado sobre el
extremo de la barra dentada 4 gue penetra en el'cilindfo 22, Los mue=-
lles 24, 25 tienden a desplazar el émbolo 26 hacis un tornillo de
tope 27 que penetra en ls éémara cili{ndrica B2 en el lado frontal de
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ésta. ﬁn;gu otro extremo, la barra dentada 4 posee liha renmura

<'28-envia que eRcaja wia palance de bloqugo £9.

Xl manejo ybel funcionsmiento del dispositivo dessrito son

los siguientes i
Al bajar, el émbolo 2 aspira por las perforsciones 1l car-

burante del condusto 12 en ls cdmesra 10 y, al subir, lo impele

"por la vélvula 30 en el conducto de impulsién 61 hasta que el

‘borde superior de mando de la ranora oblicua 15 supera el borde

inferior de'ia perforacién de retorno 16. En este instante, la
cédmara de presidn 10-es puesta en comunicacidn, a través de las
perforaciones 13, 14 y de le ranura 15, con el conducto de-rg-
torno 17, dilatdndose el carburante aun contenido en la cémaras

10, que es impelido en el conducto 17 durante el resto de lg ca-

 #reva gkl €mbolo 2. La presién del 1fquido en el conducto 17; y

por lo tanté también la presidn que actda sobre el émbolo 26 en
el cilindro 22, es regulada por el efecto de estrangulacién de

la espiga fileteada 19, E1 Juego de'fuerzas‘entre esta presién y
los muellés 84, 25 gradda el éitolo 26, y por tanto la barrs den-

tgda 4, sobre una determinada posicién de regulacién. La posicién

-V de 1a Fig. 1 del émbolo de la bomba y de la barra dentada cO-

rresponde a la posicidn de pleéivcarga. 81 se descarga ahora el
motor, su nfmero de revoluciones aumenta, aumentandoltembién,'por

gonpigulente; el exceso de cgrburahte impelido. Como la seccidnm -

‘de estrangulacidn en 19 sigue siendo la misma, la presidn en el

cilindro 22 sumenta y el émbolo £6 desplazs la barra dentada 4
hecia ls posicién de marcha en vacfoL. Otro aumento de presidn
antes del émbolo 26 ee’produae por-el hecho de que el émbolo 2,

en elvtranacured de 1la operacidén de regulacién, es llevado por

-rotacién a su posicién de marcha en vacfo, aumentando tembién la

cantidad de carburante gue vuelve. La operscién de regulecién en
le renurs oblicus del émbolo de trabajo se desarrolla de 1la si-
guiente meners |

Le Figs 2 muestras lz posicién del dhmbolo £ ae la bomba &’
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plene carge, en el 1nstante en el cual en un movimiento ‘mscen-
dente del émbolo 2, el borde superior de la ranuraroblicua 15 su~
pera el borde inferior de la per:oraciﬁn de retorno -16. La carre-

ra total del émbolo, delimiteda por lgs poaiciones_superidr e in-

- ferior de‘puntd muerto Po y Tu del émbolo, estd indicada con h,

slendo h' la parte de carrera sctiva & los efectos de la impulsién

- de la cahtidad de carburante de plena carga . Duranté‘el resto de

la parte de carrera h"™ ge verifica ei retornc del earburante.

La Fig. 3 muestra la posicidén de mafcha en vacio de los ém~
bolos, tembién en el instante del comienzo de.la”mencionada supe-
recién, Como duranfe~la marche en vacio el motor necesite natu-
ralmente menos carburante que a plena carga, la parte de carrera
bo active a los efectos de la impulsidn de la centided de carbu-
rante de marcha en vécio es corrgspondientemente,inferior'y la
parte de carrera hr para el retorno.del carburante es correspon-
dientemente mayor.

Haciendo- gifar el tornillo de estrangulacién 19 se puede re-
gular todo nﬁmero de revoluciones deseado. Una reduccién de la
seccién de estfangulac16n aumenta la presién delante del émbolo
g6, que gradda una cantidad inferior de carburante y un numero
1nferior de revoluciones. Un aumento de la aeccién de estrahgula-
cién aumenta el ndmero de revoluciones. |

El tornillo de regulacidn 27 sirve para lim;tar la cantided
méxime de inyeccidén y la palancaféa pugdé llevar ie barra de re-
gulacién é-e la posicidn de parads, es decir que puede desmconec~

tarla.
NOTA

Se reivindican como de la propia y nueva invencidn la propiedad
N4 explotacién exclusivas de

1)+ Perfeccionamientos introducidos en los dispositivos de regu-
lacién de‘liqnido para bombas de inyeccién de motores de éiplo-

sién en los que como ligquido de regulacién se emplea el carburan-
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te mismo;- realizandose la regulacién de 1a vombea median e un 6r—
gano de mando (émbolo, membrana), sometido & la carga de un mue-
lle, sobre el cual actda la presidn que reina delante de un punto

de estrangulacibn previsto en el condueto de retorno del exceso de

carburante impelido por la bombe, ceracterizedoe por el hecho de

que, pars reguler el nimero de revoluciones, el punto de estran-
gulacidén previsto en el conducto de retorne (17} es'regulable,'por
ejemplo mediante une sgujs gradusble (19); conocida en s{ de las
vikvul&s de estrangulacién de liquido. |
&). Perreceionamientos segin la reivindicacidén 1), caracterizados
por ester previsto para la barra de'regulacién (4}, e'para su ér-
geno de ‘mando (26), un dlspoaitivo de bloqmeo que limite su movie
miento de regulacién. | '
3)+. Perfeccionamientos segin la :eifindiczcién 2), caracterizedos
por sobreselir en la cémare cilindrica (22), llena &e liquido de
retorno, un tornillo (£7) que sirve de tope para el émbolo (zsf
que mends le berre de regulacién (£). |
4), Perfeccionamientos Begﬁn las reivindicaciones 1) & 3), cerac~
terizados por el'hecho de est&r-pfeviato también en el conducte
ae unién (21), entre el cilindro del émbolor(zé) de mando de la
barrs de regulecidn (4) y el conducto de retorno (17), un dispd-
sitivo graduable de est;angulac16n. | 7
B). Perfeccionsmientos segin las’anteriores reivindieaéionee, ca-
r&cterizados por constituir esenclalmente @

”PERFEGGION!MIENTOS INTROﬂUCIDOS EN LGS REGULADORES DE ng_~_
DO _PARA BOMBAS DE INYECCION DE MOTORES DE mmsrénn. Poom- -

Consta la presente memorie descriptive de seis hojas numersa-

das y mecenografiedas en uns sola cars, & las que se gdjunta un

 plano pars su mejor comprensién

nadriﬁ, Bé de agosto de 1943,
RODOLFO DE LA TORRE

-



DAIM mr%

—— 1
|
| 31
| f
| ) £7G. 7
{ -
30
|
72
23
- ] 73 77 ‘
' 2 ~
IH »y 2/
- 4
BadZ N\ 27 |
= |
- o |
25N 20
- 2
Q) &
|
W
oLk 7
e

Q-
N _

o
N

RODOLFO DE LA TORRE

PP
A

-




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



