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S A

por 7,-niT.á afos

a nombre áelBsná Henri Brisan, de nacionalidad francesa, r e ­

sidente en 14, rué Ba lestro , fon t fn  (áena) Francia, por:

"Un di?UfO t.n)10R ÍA IA  BlCiCíE'fá.

u slnO OnOnO".

B1 invento se r e f i e r e  a los conjuntos ¿el 

genero de los  grupos-motores amovibles, rara b ic ic le ta s  

u otros c ic lo s .

Tiene por objeto sobre todo, hacer estos con- 

5 juntos ta les  que respondan :-!ejor que hasta ahora a lo s  d i ­

versos deseos de la práctica .

Consiste ¡ir in c ira laen te  en hacer comprender
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a los conjuntos del gánero en cuestión un motor, ooi ejem­

plo monocilindrico, cuyo cilindro está casi horizontal en­

cima ¿e le. rueda que está ue atinado a arra^^rar, especia l­

mente en lugar de un porta-equiuajes ueu^l.

Comprende, abarte de esta discosiCj.ón yriuci^a l,

niguoas otras oue se u tiliza n  con p re f o reacia al ^ie^-

o y ¿e oue M blará más detalJ-adamente^a continuación, a

saber:

Una segunda disposición que consiste, en dichos 

10 conjuntos, en asociar un motor, un reductor y un embrague,

haciéndose ventajosamente estos dos últimos d ispositivos en 

lona a de un sistema de planetarios y s a té lite s .

Y una tercera d isposición  que consiste, en estos 

mismos conjuntos, en cubrirlos por arriba  con un depósito de

15 carburante.

3e r e f ie r e  más especialmente el invento a c ierto  

modo de aplicación, (aquel por e l cual se ap lica  a las b ic i ­

c le tas ) asf como a c iertos modos de rea lizac ión  de dichas d is ­

posiciones; y se r e f ie r e  más especialmente aón, a los conjun- 

20 tos del género en cuestión que implican la  aplicación de estas 

mismas disposiciones, a los elementos especíales propios para 

estab lecerlos, así como a las máquinas, especialmente las b i­

c ic le ta s , que u tilizan  ta les conjuntos.

Y podré, de todos modos, ser bien comprendido 

25 con ayuda del complemento de descripción que sigue y de los

dibujos anexos, complemento y dibujos que sólo se dan, por 

supuesto, sobre todo a t ítu lo  de indicación.

Las figu ras 1 a 3 de los dibujos representan res-



pectivamente en alzado, en v is ta  de lado y en corte h ori­

zontal un grupo amovible para b ic ic le ta  formado segiin e l 

invento.

la  figura 4 representa, separadamente en a l­

zado, y con partes en corte, un d ispositivo  da embrague con 

tenido en dicho grupo y tambián formado segiin e l invento.

Con arreglo al invéRto, y más esuecialmanta 

segiin e l modo de su aolicacián y los modos de rea lización  

de sus diversas parteo, a los cuales uarece que procede con 

ceder la  preferencia, disponiendo de una b ic ic le ta  y pro­

poniéndose adaptarle un grupo motor amovible, por ejem­

plo monocilíndrico, se orócele como sigue o de manera 

análoga.
Se dispone y se monta dicho grupo de ta l 

manera que e l c ilin d ro  está en direccián virtualmente ho­

r izon ta l encima de la  rueda correspondiente ( que se supon­

drá ser la  rueda trasera, aunque tamblán es posible efeo- 

tuar e l montaje en la  delantera ), ocupando dicho grupo es­

pecialmente e l lugar de un porta-equipajes, es decir, yen­

do dispuesto a l n ive l de la  parte de sostán de dicho 

porta-equipaje.

Para rea liza r  esta disposición se puede pro 

ceder de muchas maneras, entendiéndose que interesa sin em­

bargo, segiin se representa, disponer e l motor de manera que 

e l e je  de su cigüeñal está paralelamente encima de la  rue­

da, ventajosamente a plomo del e je  de esta áltim a, y que 

e l c ilin d ro  está a su vez delante del cigüeñal de manera 

que e l eso muerto sea transmitido hacia e l pedalier ( aun-
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que tambiáa se puede disponer e l c ilin d ro  detrás del cigüe­

ñ a l).

En cuanto a la  unión entre e l cigüeñal y la  

rueda, se le  hace oon preferencia contener un reductor,even­

tualmente oon un embrague, todo e l lo  de manera que permita 

hacer g ira r  e l motro relativamente de prisa.

Así es que, segiin otra disposición del inven­

to, se recurre, para rea liza r  a la  vez e l  reductor y e l em­

brague, a un mismo sistema de p lanetarios y sa tó lite s .o b te - 

niándose e l embrague por inm ovilización de uno de los  e le ­

mentos de e3te mecanismo, por ejemplo, e l  p lanetario exte?- 

r io r .

Con preferencia se dispone e l e je  de este s is ­

tema reductor-embrague inmediatamente detrás del cigüeñal, 

oon una primera reduoción previa rea lizada, por ejemolo, 

por engranajes, cadenas, correas,ato, y se conecta e l reduc­

tor oon la  rueda por una unión cinemática que puede a su 

vez contener una raduooión y rea liza rse de cualquier modo a- 

propiado, por ejemplo, por una cadena o correa.

A continuación se describ irá con algunos deta­

l l e s  uno de los modos de rea lización  que pueden adoptarse.

En los dibujos, se ha representado en 1 e l c i ­

lindro , por ejemplo, del tipo de dos tiempos, que se hace 

so lidario  de un bastidor 2, compuesto, por ejemplo, esen­

cialmente de dos brazos paralelos, unidos por r iostras ta ­

les  como 3, 4, e l cual bastidor va sostenido por una arma­

zón 5, del gónero de las que tienen los porta- equipajes.

En este bastidor se monta por delante e l ar-
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bo l- cigüeñal 6 ( siendo e l conjunto ta l que e l c ilin d ro  1 

venga, por ejemplo, a quedar bajo e l s i l l ín  de la  b ic ic le ­

ta )? , árbol sobre e l cual se adaeta ventajosamente un volan 

te magnético 7 para asegurar e l encendido.

3 Detrás de dicho árbol, y sujeto a ó l por la

cadena 8 y los piñones 9.10, se dispone e l árbol 11 del re 

ductor- embrague, constitu ido, por ejemplo, de una parte 

por un piñón in te r io r  12 montado en dicho árbol 11, de otráa. 

parte por sa tá lites  13, y finalmente por un planetario ex- 

10 te r io r  14 que puede, a voluntad, y siendo controlado a d is ­

tancia, tener libertad  para g ira r  o por e l contrario es­

tar inmovolizado.

Fara rea liza r  estas condiciones se monta, 

cor ejemplo, la  corona planetaria 14 en un manguito exten- 

13 s ib le  hendido 15, uno de cuyos extremos va sujeto en 16

(figu ra  4) al paso que el. otro extremo puede desplazarse 

tangencialmente, teniendo a l efecto unos dientes 17 que 

engranan con un niñón 18 cByo e je es so lidario  de una pa­

lanca 19 controlada a distancia por un cable o bowden 30, 

con preferencia contra la  acción de un resorte antagonista SI.
20

Al inm ovilizarse e l planetario 14, el movi­

miento se comunica a l po rta -sa tó lites  22, e l cual se hace so­

lid a r io  de un extremo de árbol 23 que tiene un piñón 34 que
25

se conecta por una cadena/con un piñón sostenido por la  rueda 

25 26, Unos rodamientos de bolas 29, 30 aseguran un rodamiento lo

más suave posib le.

Suponiendo que se e l i ja  para la  primera reduc 

ción entre los piñones 9,10, una relación  del orden de 12/32,
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para la segunda reducción en e l reductor de sa té lite s  una 

relación del orden de 1/6 y para la tercera reducción por 

la  cadena 2o una relaoión del orden de 14/18, se obtiene en­

tre motor y rueda una relación  del orcen de 20 a 1, lo  que 

permite hacer g ira r  e l motor, para maá. velocidad de l orden 

de 30 km. por hora, a un régimen de, por ejemplo, unas o .000 

revoluciones.

Este régimen oermita obtener una gran l i g e ­

reza. Se u t il iz a rá  por ejemplo (a t ítu lo  puramente indica­

t iv o )  un motor de 36 mm de ánima, de 32 mm.de carrera, y de 

33 cmo de cilindrada.

Todo e l lo  se completará con un carburador 

27 alimentado por un depósito 28 que, segán otra disposición 

del invento, se monta ventajosamente encima del grupo a l cual 

cubre.

En vista  de lo  cual, cualquiera que sea la  

forma de rea lización  adoptada se obtiene un conjunto que, 

una vez montado en la b ic ic le ta , da lugar a l funcionamiento 

sigu ien te:

Para la partida, el motor se desembraga y e l 

c ic l is ta  se s irve  de sus pedales; en asta marcha sólo están 

en movimiento l a  cadena que conecta e l cubo con e l reductor, 

los s a té lite s  y la  corona 14. Eor otra parte debe observarse^ 

que, estando todo montado en bolas y en ac ite , la  potencia 

absorbida es deapreciable .

Cuando ahora el c ic l is ta  quiere u t i l iz a r  su mo 

tor, embraga apoyándose en una manecilla apropiada y contináa 

pedaleando. El motor parte y sustituye entonces a l arrastre

-o -



a

lo

15

20

25

por pedales. 162815
Usté conjunto tiene, con reiacidn a los grupos 

del gónero en cuestión ya ex isten tes, muchas ventajas, espe­

cialmente:

La de poder montarse muy sencillamente como un 

porta-equipajes por tibantes y pernos, y esto sin ninguna mo­

d ifica c ión  en la  disposición de la  b ic ic le ta .

La de dar lugar a un equ ilib r io  muy bueno del mo­

to r sin ninguna vibración perceptib le, entendióndose que puede 

añadirse un silencioso 31;

La de perm itir, en la rea lizac ión  representada, 

transm itir e l peso al cubo, sin hacer in terven ir al cuadro 

en la  transmisión de los esfuerzos.

La de poder montarse indiferentemente en un cua­

dro para hombres o para mujeres.

La de ev ita r , en la forma de rea lizac ión  que t i e ­

ne el montaje detrás, que se manche el c ic l is ta ;

La de ser inaccesib le a las salpicaduras de agua

y de barro;

Y la  de ser de extrema lig e reza .

A t ítu lo  de ejemplo, parece que para un motor 

del gónero del descrito  más arriba  se puede lle g a r  fácilmente 

aun peso to ta l de 7 kg. 500.

Como es natural y como ya resu lta  por otra par­

te de lo  que precede, el invento no se lim ita  en modo alguno 

forma de aplicación ni a los modos de rea lizac ión  de sus 

diversas partes que se han descrito más especialmente; por 

e l contrario abarca todas las variantes.
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Esta so lic itu d  que corresponde a la  presentada en 

Francia e l 28 de Junio ¿e 1943, bajo el minero 480.789, se 

acoge a los benefic ios del a rtícu lo  51 uel v igente Estatuto- 

Ley sobre Propiedad Industria l.

- N O T A ­

LOS puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta patente de inven- 

cidn en España., por VEINTE años, son los  siguientes*

12. -  Un grupo motor amovible para b io ic le ta u  

otro c ic lo , caracterizado por e l hecho de que e l motor que 

contiene (por ejemplo m onocilíndrico) está virtualmente ho­

rizon ta l encima ¿e la  rueda que está destinada a arrastrar, 

especialmente en el lugar de un porta-equipajes usual.

22 .-Un grupo según se re iv ind ica  en el punto 

12. caracterizado por e l hecho de que e l c ilin d ro  está de­

lante uel- cigüeñal.

32.- Un grupo según se re iv in d ica  en e l punto 

12, caracterizado por e l hecho de que la  unídn entre e l 

cigüeñal y la rueda se hace por medio de un reductor.

42. -  Un grupo según se re iv ind ica  en los pun­

tos 12 a 32, caracterizado por e l hecho de que e l reductor 

es a l  mismo tiempo un embrague especialmente del tipo de 

planetarios y sa tá lite s .

52.- Un grupo según se reiv ind ica  en los  puntos 

12 a 42, en el cual e l sistema reductor-embrague está d is ­

puesto inmediatamente detrás del cigüeñal, con una primera

-8 -



2B

162 15
reduccj dn i ^ d a , por ejemplo, por engranajes, cadena,eto.

6S, - Un grupo segiín se reiv ind ica  en los puntos 

13 a 53, caracterizado por e l hecho de que o l reductor tiene 

una corona p lanetaria montada en un manguito extensible.man- 

5 güito que es controlado a d istancia, oor ejemplo, por un 

bowden.
73.- Un grupo segtin se-re iv in d ica  en los puntos 

13 y sigu ientes, caracterizado porque las tres reducciones 

-contenidas entre e l cigüeñal y la  rueda dan una relacidn del 

10 orden de 20 a l .

8 3 .- Un grupo segdn se re iv ind ica  en los  puntos 

13 y siguientes caracterizado por e l hecho de que e l dendsito 

de carburante está dispuesto encima del grupo.

93.- Un grupo motor amovible para b ic ic le ta  u

15 otro c ic lo .

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an- 

tece de,r.u presentado en los dibu jen .ue se acompañan y con los 

fines que so han especificado.

* ásta Memoria consta de nueve hojas escritas  por 

una so la  cara.

Madrid, 2 H  ̂ 1943
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