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HEKNGRIA DESCRIPTIVA
que'se aconpeaila a la solicitud de une
PATATE D& INVECICK,por veinte aﬁos.en Aspaiia
a favor de
D. Manuel MISEGULR Andreu, de nacicaalidad espaiiols,
domicilieds en ALICANTY,

por:

» KUSVC VIHICULC TRICICLC BIF .]RSCLA7 C FAIOLIAR » -

las bioldletas bipersonales cornocides hasto la

Techa adolecen de bastentes defectos por la disposiecidn
de los sillines que obliga & sus ocupantes o estear situa-
dos uno detrds de otro; estc no permite que les personas

- mantengan una convefsacién regular ni estarse viendo re-

cfprocemente, sierdo preciso rera ello gue el conductor

se vuelva precipitadamente, lc que d€ lugar a veces &
desgraciados accidentes, '
Por otra parte, estos vehfculos no tiensn la

debi da eét&bilidad lo que se comprende fdcilmente desde
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el morentc gus van montados sabro
sentido longitudinel, sisndc proecisd que los ocupantss Ve~
yer peruanentemente ocupacos Ce gnardar el equilibrio,

I'o habidndise pues cread: ex la actusalidad la
mdquina que por iugulso propio lleve a Jo3 personas una
al lado de 17 otra, en franca conversaeidn hacienco z la
por deporte, o tomndo corme sistemn préctico, llevando g1
oropic tietpo lugnr adecuado suficiente pors un niflo peque-
fio o nalets, reuniendo un pesc menor e dos blcicletas ¥
guardando un eguilibrio estable, es por lo gue, el gue
suscribe & estudiado ¢ fondédo este problena, sus consecusn-
clas y ventajas y luegc de mucihiwos tTrebujos y Snsayos prac-
tioconcos ha resuelto el muevo tiso de venfcule qus llens

nor

las coigiiclones apetecidas antericormente expuestas, D
lo cuel dssea obbtener lu correspondiente patente de inven-
cidn al smparc el vigente dstotute sobre Propicded Iandus-—
trial.

Z1 aparato objeto de esta nenorie refidrese corc
su enunciado indiee, a un nucvo venfculo trieiclo wovide
por impulso personal, construfdo para dos personas con de-
pésito‘trasero parea un niilo o malets, y reune las ventejas
do egtabllidaed y comodidad ys que los asientos van dispues-
tos uno al lado del otro, siendo as{ posible mantener du-
rante la marca una converseécidn, por lo que & su vez es pla-
cer, deportd y prdctico. Carece de ruldo por sus rozanmien-
tos sobre bolas, es ae 1lineas élegantes v de irreprochable
presentacidn,

Tiene ademds la ventaja de que en llano puede ser
conducido e impulsado por una sola person:, siendo la otra
conducida sin preocuparse Gel esfuerzo ni de la direceidn.

2l coste total es menor yue de dos bieicletas y

su duracidn y velocidad igual a aquellas,
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Sus dimensiones le hucen asequible & cualquier

- piso o vivienda por pequeila que esta sea.

Teniendo en cuenta todos estos antecedentes, fd-
cilmente se couprenderd que la creacidn de este nuevo tipo
de vehfculo viene & 1llenar um hueco pare matrimonios, no-
vios, amigos € incluso para impedidos gue tengen un fami-
liar o sirviente que les llsve,

A continuacidén hago uns descripeidn de las dife-
rentes partes ds que se compone esta mdquina, detallando
el proplo tiempo sus respectivas propiedades.

. E1 chassis Gel vehfculo Gescansa sobre tres rue-
das; una delantera y dos traseras, pudiendo serle accpladas
ruedas de 700 mm., ¢ de 650 mm. tipo de bieicleta.

la rueda delantera cbedece por un tramo (K) al
manillar de la derechs, siendo fijo el manillar de le iz~
gquierds.

Los dos cuerpos de chassis forman uno solo y su
unidn se verifica por: Un frontal en fbrm& curvada con do-
ble tube (&,b,e,) - Bl tubo (d,e,) que parfe del tubo beajo
del cusdro de ls izquisrda y va al tubo bajo del euadro de
la derecha,- El traio (f,g,} que parte del extremo altgde
la horquilla izquierda junto al asientc izquierdo, & le&
perte del extremo alto de 1h horquillg derecha Jjuntc al
asiento derecho.- Un tubo de igual seccidn que el anterior,
que parte de la del extremo de la horguilla junto al ejs
de la rusda izquierds an el tiamo bajo de aguella j a su
lado derecho, a igual punto situado en el cuerpo izgquierdo
en su tramo bajo y en su lado izquierdo.~ Siendo un total
de cuatro uniones }& primera doble y las tres restamt es
sencillas, con lo gue el chassis quede formando un cuerpo

total resistente,
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DIRSCCICH - Cono anteriormente se ha dicho, se
efectia bor el manillar de la derecha en la forma siguiente:
Z1 menillar (&) gira libremente dentro de un tubo, que en
su parte alta tiene el manillar y en la opuesta un tope con
Juego de bolas, le permite girar en todas dlrecclones, pero
no salirse del tubo que es un tramo en donde concurren el
chassis derecho y la parte frontal., El tramoc que queda 1i-
bre o ne metide en el manillar, por su parte baja tiene sol-
dada una l4mina con un agujeroc en su extremo libre, donde
conecurre la varilla de direccidn (X) acoplada conveniente-
mente, La varilla termina en ambos lados con unas horquillas
pPequefilas suficientes para que la ldnine de que hablanios ten-
ga juego. &l otro extremoc su otra pequefia horquilla se une
también con juego y en igual disposicidén al dispositivo (b)
que es una ldmina scldada al tubo que va en el interior,que
por su pearte inferior lleva la rueda.,- 31 tramo de tubo en
el que va metido, es 1gual al (a} y al (e} en cuantc a su
forma de ser cojido por el doble tubo de la parte frontal,
¥ sus dimensiones.

EZn su parte izquierde encontramos sl tramo de tu-~
bo {e¢) que :n su interior no tisne jusego, siendo fijo el
manillar, in 41 mieren los dos tramos de tubo'delanteros
y también los dos tramos del cuerpo izquierdo, formando to-
do el conjunto un cuerpo saldado resistente.

ESTABIIIDAD - Situados los tres puntos de apoyo
formando un tridn:;ulo isdsceles, con reluacidn de distancias
dea uno a2 dos aproximadsmente y rccayendo el pesc en los
asientos situados sobre las dos tuedas traseras, la estabil-
1id2d es psrfecta, y& que sus tres puntos de apoyovguardan
siempre, aun en la marcha, la misma relaecidn de distancias,
recayendo sobre la rueda udmica un peso pequeiio, ya que solo

s &poyoc de lss menos,
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FORMA D& TIPULSION - La forma ds impulsidn es

lgual que la de la biciocletm, trabajando indepcndientemen—
te un par respectc al otro,

PORTARALETLS - En la parte trasera y entrs los

dos cuerpos, tenemos en (J) unos tramos que en formsa Qe
cuila y con las dimensiones convenientes nos permite llevar
al nido, le maleta, etc., con capacidad suficiente.

Zsta armadura es recubierta con mimbre, lona u

otras materias ds poco peso, quedandc en consocuencia un

- depdsito en forma de cufla con las dimensiones epropiadas,

ssta armadura es dJesmontable por cuatro tornillog, situados
en los puntos (f.g.h.I).- Los puntos (f.g.) cerrando las
garras que presenta en su parte #@lta sobre el tramo de tu-
bo.fino que une el chassis por c=rca a los asientos, Y en
(h.T.) situados en la parte baja, en los orificios de las
patillas traseras, junto al eje de las ruedas traseras.

VEITAJAS QU PRASAN ML B37% NULVA MAQUINA.

1&,= Util para dos personas, situadas una al lado
de otra y que pueden ir conversando sin preocupacidén alguna,

pa,= Completa estebilidud aun en lu s curvas mas
cerradas debido & sus tres puntos de apoyo (tridngulo isdés-
celes., ) .

- 8%,= Z1 yue pueda ser conducida por una persona,

aunque lg otra no sepa

4% ,= Ser menor el esfuerzo al realizado por sepa=-
rados en dos bicieclstas.

5&,= 36r su precio inferior al de dos bicidetas.

68,= in lleno el esfuerzo puede ser rsalizado
por una sola persona,

7%.= Poder,en consecucncia del apartado anterior
ser utllizado por un impedido que tenge familiar o sirvien~

te que le lleve.
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88 ,= Istar provista de un Gepdsito de astante

capacidad pera llzvar maleta o encuargos, o bien un nifo
pequefic.

9%, Su mecanisro es tan sencillo que es asequi-
ble a cualquier profano,

10%.= Presenta un conjunto armdnico de lineas
elacantes y d¢ resulado altamente prdetico.

118,= Produce luz por dinamo, con alcance de do-
ce metros.

3std dotada de/

i1Ba,.= Timbre especial por contacto a la rueds,
mendado por menllis,

Para mayor comprsnsidn del invento se aconpafian
dos hojas ds dibujocs, donde Unicamente o titulo de ejemplo
s¢ rapresenta sencilla i esqu@méticamente unt. forma de rea-
lizaoidn dsl objetc ds esti pateute, y en los cuales:

1a fig, 1& es una vista en alzado de la mdquina
desdie su lateral izgquierdoe.

La Tig. 28 representa el conjunto delantero,en-
sefando la especial disposieidn de los manillares en rela-
eién con la rueda de dirsccidn.

1a fig, 3% es uns vista en proyeceidn horizontal
superipr del conjunte deo la mdquina, aprecidndose claremen-
te la disposicidn del chisgsls, ruedas y elementos restantes.

is fig, 4= ense:ia una perspectiva del chassis con
indlicacidn de la forma en qua va zcoplado el dendsito porta-
egquipajes,

& fig., 5% es un dotalls dol sistena de direceidn
Dor medio de la varilla transmisora (E).

Ia mdquine que hemos descrito presenta la partiou~

laridad de gque pueden ser acopladas cuatro ruedas en vez de

tres, quedando situadas las trascras en la misma Torme que

queda seialado mmteriormente y eu lu parte delantera, una
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debajo de cade mwmiller, pars lo cuzl bastarfe acopler 1=
ryeda existente & lu derschs, por ejsuplo, quitando la obtu-
-racién gue 1l3va el tubo del munillar izquierdo ﬁor 3u parte
ba ja, dond L polrfa colocarse otra horjuilla con su rueda co-
rrespou-lente.

Ia forus, dimensiones y e tarisl=s gue se sumplsen
en Ju remlizaciéu 2zl cbjeto de este rotento podrd 411 ser va-
riﬁbles v on gend‘ul cuanto set accesoric. y sseundario,sien-
D ERele] altere modifigue 1o esencinbilidsd del sisteuma

nre

-
Y
& e

que se describe.
Los términcs en yue gueda redactads ests wmeworia
son fiel reflejo de 1la invencidn expresada, dsbiendo ser to-

undo con cardetsr mmﬂlio ¥ nuncs en forra linditativa.

14 patente ¢e invencidn gus se solicita por veinte
alios. en dspa.is, por nueve vehfoulo triciclo bipersonal o faumi-
liar, recaerd sobre lus particularidades en wractersticas de
las sigulentes reivindiCacicnasi

1%,= Jusvo vehifculo triciclo binsrsonal o familier
earucherizade esencialasnte por constur de un chassis compuec-
to de dos cuerpos unidos sblidamsnte por cinco tramcs tubula~

res, descennsande el conjunto sobre tres ruedas; una g8lnnte~

?
ra sobr: log dos tramws frontalss y dos traseras sobrs las
harguillas finales de cade uno ¢ Lis cuerpos cisades,formendo
asf un tridngulc squildicrce los puntos de i oyo da las rue-~
Gas cltadas,

28 ,== jucvo vehiculo tricieloc biperscunsl o familiar
gue ndeuds de las particuloridades de 1o anterior reivindi~
.cecidn, va provisto 6@ un espscizl sistuems de direceidn con-

#
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sistante en>que el manillsr accicnable (el otro es fijo)
gira 1libremente y tlene un dispositivo en forma de ldmina
upido a su eje exterior, girando por lo tento en el mismo
sentido que el manillar. 31 eje de la horquilla delantera
tiene acoplado por su parte un dispositivo andlogo en su
parte alts v ambes léminas estan unidas (con jusgo de rdtu~
la) por una varillae de mendo (X) de forma que el giro im~
puesto al manillar (a) se transmite al ejs de la horquilla
delantera y pdr congecuencia a la rueda, lo que debermina
el correspondiente viraje de lz nsdquina,

.3&.z Nusvo vehfculo triciclo bipersonal o fami-
liar, caracterizado esimismo por unos arcos {(m)} gue refusr-
gan ¢l cuadro en la parie trasera de cada cuerpo y sirven
adends de agarradores.‘_

48,= Se rsivindica tambidén la especial disposicién
de los tramos de unidn de lus dos cuerpos, que forman préc-
tilcamente unc solo,sdliderente constitufdo, asf{ como la del
po:tam&letas desmontable.situédo en la parte postericr de
la ndquins, éntre las ruedas motoras , y la total coufigura-
eidn y econjunto del aparato, como asimismo el hecho de que
cada una de las ruedas traseras tiepén independientemente
su sistewa de impulsids, similar a los conocldos, 1o que
permite graduar el esfusrzc y repartillo regularmente entre
los ocupantes, a voluntad de estos.

a,= Tarbién se reivindiea 1ls particularidad de
estar dispuestos los tubulares correspcndientes & los mani-
llares (a.c.) de forma tal que pueda acoplarse upa horqui-
lla y rueda a cada uno de ellos, después de deseconectar la
ﬁorquilla Qentral adoseda, segn hemos ceserito, al tubular
{b) puesto gue todos tres tubulares indicados serdn ecns-
titufdos a base e facilitar estos canblos. in este caso

le mfquine trieielo, quadarfm conwertida en tetraciclo.



$u,= IUIVE VAICOULL TRICICIC DIPARSONAL ¢ TFAlI-
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Todo segdn queda expuesto en lu presente memoria
gque congta de nueve hojas nacancgrofiadas por vns sole cara

v 2 titulo de ejemplo se representa en 158 hojos de dibujos (8)

que se acoupaifian.-

Madrid, 19 ds ngosto de 1943,

<

1teresado.




1577209

D. Manvel/ /Ve:eg.uer Andreu (2 bosas)

6!.
i A4

Fig 5. @

Lscala varrable

S -

=4




~

P,
= =
==

Lscala varrable

%19 ./?yo.u‘a 7943

>



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



