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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a la  so lic itu d  de una 

PATENTE DE INVj3?CICN,por veinte anos en España 

a favor de

D* Manuel MESAo-úER Andreu, de nacionalidad española, 

domiciliado en ALICANTE, 

por:

"  NUEVO V3-HCUL0 TRICICLO BIPERSC-NAL O 1AU.ULIAR  ̂ -

Las bichSLetas bipersonales conocidas hasta la  

fecha adolecen de bastantes defectos por la  disposición  

de lo s  s i l l in e s  que ob liga  a sus ocupantes a estar s itu a ­

dos uno detrás de otro; esto no permite que la s  personas 

- mantengan una conversación regu lar ni estarse  viendo re ­

cíprocamente, siendo preciso  para e llo  que e l conductor

se vuelva precipitadamente, lo que dá lugar a veces a 

desgraciados accidentes.

Por otra parte, estos vehículos no tienen la  

debida estab ilidad  lo  que se comprende fácilmente desde
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e l  momento que van montados sobre ¿os ruedas situadas en 

sentido longitud ina l, siendo preciso que los ocupantes va­

yan permanentemente ocupados de guardar e l  e q u ilib r io .

lio habiéndose pues creado en la  actualidad la  

máquina que por impulso propio lle v e  a dos personas una 

a l  lado de la  otra, en franca conversación hacienuo a la  

par deporte, o tomado como sistema p ráctico , llevando a l  

oropic tiempo lugar adecuado su fic ien te  para un niño peque­

ño o maleta, reuniendo un pese menor que ¿os b ic ic le ta s  y 

guardando un eq u ilib r io  estab le , es por lo  que, e l que 

suscribe ha estudiado a fondo este problema, sus consecuen­

cias y ventajas y luego de muchos traba jo s  y ensayos prac­

ticados ha resuelto e l nuevo tico  de vehículo que llena  

la s  condiciones apetecidas anteriormente expuestas, por 

lo  cual desea obtener la  correspondiente patente de inven­

ción a l amparo de l vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­

t r i a l .

E l aparato objeto de esta  memoria re fié re se  come 

su enunciado indica, a un nuevo vehículo t r ic ic lo  movido 

por impulso personal, construido para dos personas con de­

posito tra se ro  para un niño o maleta, y reúne la s  ventajas  

de estab ilid ad  y comodidad ya que lo s  asientos van dispues­

tos uno a l  lado del otro, siendo asi posib le  mantener du­

rante la  marca una conversación, por lo  que a su vez es p la ­

cer, deporte y p ráctico . Carece de ruido por sus rozamien­

tos sobre bo las, es de lín eas  elegantes y de irreprochable  

presentación.

Tiene además la  ventaja de que en llano  puede ser 

conducido e impulsado por una so la  persona, siendo la  otra  

conducida sin preocuparse de l esfuerzo ni de la  dirección.

E l coste to ta l es menor que de dos b ic ic le ta s  y 

su duración y velocidad Igu a l a aquellas.
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Sus dimensiones le  hacen asequible a cualquier 

piso  o vivienda por pequeña que esta sea.

Teniendo en cuenta todos estos antecedentes, fá ­

cilmente se comprenderá que la  creación de este nuevo tipo  

de vehículo viene a llenar, un hueco para matrimonios, no­

v ios, amigos á incluso para inpedidos que tengan un fami­

l i a r  o s irv ien te  que le s  lle v e .

¿  continuación hago una descripción de la s  d ife ­

rentes partes de que se compone esta máquina, detallando 

a l  propio tiempo sus respectivas propiedades.

El chassis del vehículo descansa sobre tres  rue­

das; una delantera y dos traseras , puniendo se r le  acopladas 

ruedas de 70G mm. ó de 65C mm. tipo  de b ic ic le ta .

La rueda delantera obedece por un tramo (K) a l  

m anillar de la  derecha, siendo f i j o  e l m anillar de la  iz ­

quierda.

Los dos cuerpos de chassis forman uno solo y su 

unión se v e r if ic a  por: Un fron ta l en forma curvada con do­

b le  tubo ( a , b , c , ) -  El tubo (d , e , ) que parte del tubo bajo 

del cuadro de la  izquierda y va a l  tubo bajo de l cuadro de 

la  derecha.- E l tramo ( f , g , )  que parte del extremo altqde  

la  h o rqu illa  izquierda junto a l  asiento izquierdo, a la  

parte del extremo a lto  de la  h o rqu illa  derecha junto a l  

asiento derecho.- Un tubo de ig u a l sección que e l an terio r, 

que parte de la  del extremo de la  h o rqu illa  junto a l  e je  

de l a  rueda izquierda en e l tramo bajo  de aque lla  y a su 

lado derecho, a igua l punto situado en e l cuerpo izquierdo  

en su tramo bajo y en su lado izq u ie rd o .- Siendo un to ta l  

de cuatro uniones l a  primera doble y la s  tre s  restant. es 

sen c illa s , con lo  que e l  chassis queda formando un cuerpo 

t o t a l  resisten te .
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DIRECCION -  Cono anteriormente se ha dicho, se 

efectáa por e l  m anillar de l a  derecha en l a  forma sigu iente: 

31 m anillar (a )  g ira  libremente dentro de un tubo, que en 

su parte a lta  tiene e l m anillar y en la  opuesta un tope con 

juego de bo las, le  permite g ir a r  en todas direcciones, pero 

no s a lir s e  del tubo que es un tramo en donde concurren e l  

chasais derecho y la  parte fro n ta l. 31 tramo que queda l i ­

bre o no metido en e l m an illar, por su parte baja tiene so l­

dada una lámina con un agujero en su extremo lib r e ,  donde 

concurre l a  v a r i l la  de dirección (K) acoplada conveniente­

mente. La v a r i l l a  termina en ambos lados con unas horqu illas  

pequeñas su fic ien tes para que la  lámina de que hablamos ten­

ga juego. -̂1 otro extremo su otra pequeña h o rqu illa  se une 

también con juego y en igu a l d isposición  a l  d ispositivo  (b ) 

que es una lámina soldada a l  tubo que va en e l  in terio r,que  

por su parte in fe r io r  l le v a  la  rueda.- 31 tramo de tubo en 

e l que va metido, es igu a l a l  (a ) y a l  (c ) en cuanto a su 

forma de ser cojido por e l doble tubo de la parte fron ta l, 

y sus dimensiones.

En su parte izquierda encontramos e l tramo de tu­

bo (c ) que en su in te r io r  no tiene juego, siendo f i j o  e l  

m anillar. En á l  mueren los  dos tramos de tubo delanteros 

y tambián los dos tramos del cuerpo izquierdo, formando to­

do e l conjunto un cuerpo soldado re s isten te .

KR'T¿.*RTT.TDAm -  Situados los tres  puntos de apoyo 

formando un triángu lo  isó sce les , con re lac ión  de distancias  

de uno a dos aproximadamente y recayendo e l peso en los  

asientos situados sobre la s  dos tuedas trase ras , la  estab i­

lidad  es perfecta , ya que sus tres  puntos de apoyo guardan 

siempre, aun en la  marcha, la  misma re lac ión  de d istancias, 

recayendo sobre la  rueda ánica un peso pequeño, ya que solo  

es apoyo de la s  manos.105
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FORMA DE IMPULSION -  La foi-ma de impulsión es 

igu a l que la  de la  b ic ic le ta , trabajando independientemen­

te  mi par respecto a l  otro.

PORTAMALETAS -  En la  parte  trasera  y entre lo s  

dos cuerpos, tenemos en ( j )  unos tramos que en forma da 

cuna y con Has dimensiones convenientes nos permite lle v a r  

a l  niño, la  maleta, e tc ., con capacidad su fic ien te .

Esta armadura es recubierta  con mimbre, lona u 

otras materias de poco peso, quedando en consecuencia un 

deposito en forma de cuña con la s  dimensiones apropiadas. 

Esta armadura es desmontable por cuatro torn illos;,s ituados  

en los puntos ( f . g . h . I ) . -  Los puntos ( f . g . )  cerrando las  

garras que presenta en su parte aLta sobre e l  tramo de tu­

bo fino que une e l chassis por cerca a lo s  asientos. Y en 

( h . I . )  situados en la  parte ba ja , en lo s  o r i f ic io s  de las  

p a t i l la s  traseras, junto a l e je  de la s  ruedas trase ras .

VENTAJAS Q.UE PRESENTA ESTA Ni EVA MAQUINA.

1 &.= U t i l  para dos personas, situadas una a l  lado 

de otra y que pueden ir  conversando sin  preocupación alguna.

83.= Completa estab ilidad  aun en l i  s curvas mas 

cerradas debido a sus tre s  puntos de apoyo (triángu lo  isó s ­

ce les . )

3&,=, El que pueda ser conducida por una persona, 

aunque 1^ otra no sepa

4¡a.= Ser menor e l esfuerzo a l  rea lizado  por sepa­

rados en dos b ic ic le ta s .

5<&.= Ser su precio  in fe r io r  a l  de dos bicidLetas.

63,= En llano  e l  esfuerzo puede ser realizado  

por una so la  persona.

7 * .=  Poder,en consecuencia del apartado anterior135

ser u tilizad o  por un impedido que tenga fam ilia r  o s irv ien ­

te que le  lle v e .
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8&.=  .¡Estar provista de un deposito de bastante 

capacidad para lle v a r  maleta o encargos, o bien un niño 

pequeño.

9 *.=  Su mecanismo es tan sen c illo  que es asequi­

b le  a cualquier profano.

103.=. Presenta un conjunto armónico de lineas

elegantes y de resultado altamente p rác tico .
la

11*.= Produce luz por dinamo, con alcanoe de do­

ce metros.
Está dotada de/

1#*.=  Tnmbre espec ia l por contacto a la  rueda,

mandado por m anilla .

Para laayor comprensión del invento se acompañan 

dos hojas de dibujos, donde únicamente a t ítu lo  de ejemplo 

se representa sen c illa  y esquemáticamente una forma de rea­

liz a c ió n  del objete de esta patente, y en lo s  cuales:

La f i g. 1* es una v is ta  en alzado de la  maquina 

desde su la t e ra l  izqu ierdo.

La f i g . 2* representa e l conjunto*delantero,en­

sebando la  especial disposición de lo s  m anillares en re la ­

ción con la  rueda de d irección .

La f i g .  3* es una v ista  en proyección horizontal 

superior del conjunto de la  máquina, apreciándose claramen­

te la  d isposición  del chassis, ruedas y elementos restantes.

La f ig .  4** ensena una perspectiva del chassis con 

indicación de la  forma en que va acoplado e l depósito porta­

equipajes.

La f ig .  5* es un d e ta lle  del sistema de d irección  

por medio de la  vari l i a  transmisora (IC).

La máquina que hemos descrito presenta la  particu ­

la ridad  de que pueden ser acopladas cuatro ruedas en vez de 

tre s , quedando situadas la s  traseras en l a  misma forma que 

queda señalado anteriormente y en la  parte delantera, una
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debajo de cada m anillar, para lo  cual be..staría acoplar la. 

rueda existente a la  derecha, por ejemplo, quitando la  obtu­

ración que lle v a  e l  tubo del m anillar izquierdo por su parte  

baja, donde podría colocarse otra h o rq u illa  con su rueda co­

rrespondiente.

La forma, dimensiones y R ateria les  que se empleen 

en la  rea lizac ión  del objeto de asta patente podrán ser va­

r i íbies y en general cuanto sea accesorios y secundario,sien-
o

ore que no a lte re  modifique la esene la b ilid ad  del sistema

que se describe.

Los términos en que queda redactada esta memoria 

son f i e l  r e f le jo  de la  invención expresada, debiendo s e r  to­

mado con oaráotar amplio y nunca en forma lim ita tiv a .

La patente de invención que se s o l ic it a  por veinte  

anos.en Jopada, por nuevo vehículo t r ic ic lo  b ipersonal o fami­

l i a r ,  recaerá sobre la s  particu laridades c a ra c te r ís t ic a s  de 

la s  sigu ientes reiv ind icaciones:

1&.= Nuevo vehículo t r ic ic lo  b ipersonal o fam ilia r  

caracterizado esencialmente por constar de un chassis compues­

to de dos cuerpos unidos sólidamente por cinco tramos tubula­

res , descansando e l conjunto sobre tres ruedas; una delante­

ra  sobre los des tramos frontales y dos traseras sobre las  

h orqu illa s  fin a le s  de cada mío de le s  cuerpos citados,formando 

a s í un triangu ló"equ ilátero  los puntos de ap oyo'de las  rue­

das c itadas.

2s+= Nuevo vehículo t r ic ic lo  b ipersenal o fa m ilia r  

que además de la s  particu laridades de la an terior re iv in d i­

cac ión , va p ro v is to  de un especia l sistema de d irección con-
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sistan te  en que e l  m anillar accicnable (e l  otro es f i j o )  

g ira  libremente y tiene un d ispositivo  en forma de lámina 

unido a su e je  exterio r, girando por lo  tanto en e l  mismo 

sentido que e l  m an illar. 31 e je  de la h o rqu illa  delantera  

tiene acoplado por su parte un d ispositivo  análogo en su 

parte a lta  y ambas láminas están unidas (con juego de rótu­

la )  por una v a r i l la  de mando (K) de forma que e l g iro  im­

puesto a l  m anillar (a ) se transmite a l  e je de 3a h o rq u illa  

delantera y por consecuencia a la  rueda, lo  que determina 

e l  correspondiente v ira je  de la  máquina.

g&.= Nuevo vehículo t r ic ic lo  bipersohal o fami­

l i a r ,  caracterizado asimismo por unos arcos (m) que re fu o r­

ean e l cuadro en la  parte trasera  de cada cuerpo y sirven  

además de agarradores.

4&.= Se re iv in d ica  también la  especia l disposición  

de la s  tramos de unián de lo s  dos cuerpos, que forman prác­

ticamente une solo,sólidam ente constituido, a s í  como la  del 

portamaletas desmontable situado en la  parte  posterio r de 

la  máquina, entre la s  ruedas motoras , y la  to ta l configura­

ción y conjunto del aparato, como asimismo e l  hecho de que 

cada una de la s  ruedas trase ras  tienen independientemente 

su sistema de. impulsión, s im ilar a lo s  conocidos, lo  que 

permite graduar e l  esfuerzo y re p a rt ít ío  regularmente entre 

lo s  ocupantes, a voluntad de estos.

5 &.= También se re iv in d ica  la  p a rticu la rid ad  de 

estar dispuestos lo s  tubulares correspondientes a lo s  mani­

l la re s  ( a . c . )  de forma t a l  que pueda acoplarse upa horqui­

l l a  y rueda a cada uno de e l lo s ,  después de desconectar la  

h orqu illa  central adosada, según hemos descrito , a l  tubular 

(b ) puesto qae todos tres  tubulares indicados serán ccns- 

. t itu ídos  a base de fa c i l i t a r  estos cambios, din esta caso 

la  máquina t r io ic lo , quedaría convertida en te t ra c ic lo .
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LIAR^ .

Todo según queda expuesto en la  p resen te  memoria 

que consta de nueve h o jas  m ecanografiadas por una so la  cara 

y a t í t u lo  de ejem plo se rep resen ta  en los hojeada d ibu jos (2 )

que se acompañan.-

Madrid, 19 de agosto de' 1943
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