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MODELO DE UTILIDAD
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£l presente ihVento ge rotiere a un tren inde—v’ﬁ
péndiente destinado a la circulacion por carreteras, que
esta destinado a utilizarse en conjunto ooh gruas o aparn
tos andlog 108, |

se sabe'que las gruas abatibles méviles e’ traug

.portan generalmente por carretera utllizando ruedas pro—

vistes de neumdticos que equipan sus chasis de base, Una
vez que la grua ha llegado a la obra donde pegmaneceré
durante un tiempo méds 0 menos largo;fsé desarman las rue-
dag de newstticos para 3ituarla.a'puesto'fijo o incluso
para hacer r.uar su chasis en ruédas previstas_para rei-
les. La3s ruedas de neumdticos asi desarmadas son gene-
ralmente dif{ciles-de manipular., Ademas, es necesario
dar vuelta a la griz antes de transportarla de nuevo por
carretera, si la obra donde se encuentra esta en forma.de
callejon sin 3alida.

£l presence invento tiene princibalmente por
objeto el ie eviter estos incqnvenientes realizando un

tren de circulacion ror carretera independiente formado

por un tren delantero y un tren trasero que pueden suje-

tarse indistintamente en wna u otra éxtremidad del cha-
sis de la grua, pudiiendo -estos dos trenes ensamblarse con
una-plutaforma con ¢l objeto de constituir un remolgue de
facil ménejo; wientrzs gue ademés el tren delantero_esta
prov1sto de una barrs de remolque, | |

.1 dibujo zdjunto, que se da a titulo de ejemplq

permitird entender mas tacilmente el invento, asi como

las c,racturlstlc,s que uresenta y las vontaj@s que puede

faciliter:

La figura 1 es una vista en slevecilin de una
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{TUR CUYO chasis. montado a pussto fijo, estd dispuastd’7
: para recibir los dos trenes de circulacibn por carretera

amovibles, con arreglo al invento,

la fipura 2reprbsenta 1a Zrua remolcada por un

camion después ue colocar en su sitio 108 trenes de cir-

‘culaclén por carretera amOV1b1es,

- La firura 3 represenca le misma grua remolcada

en la otra direccion después de montar en sentido inverh

: so los trenes de circulacion por carretera, y

La figura 4 representa otra posibilidad de uti-

. lizacion, en la que los dos trenes de circulacian por ca-

jrretera, sujetos en las extremiaades de ma platafonma,

constituyen un remo~que que puede utilizarse para otros
flnes. _ '
n les figurcs 1 &€ 4, se ha representado una

grua de tipo conocldo que incluye un chasis 1 en el que

'nueden plegarse un mastil 2y una pluma 3 En el eaempio

elegldo, se. supone que en la pos;cion de utilizacion en

la obra, el chasis 1 esta montedo a puesto fijo y_se apo-
ya en el suelo por médio de unos gatds 4 (figura 1).

. >egun el 1nvento, se preven en . las dos extremi~
dades del chasis 1 unos curtabones de acople 5 soldados di
rectamente en los . largueros de este chasis, Yy que estan
destinados a reciblr }ur unz parte un tren. delantero di-
rector 6, 7 por otra rparte un.tren trasero frenado 7. Am~

bos elementos 6 7 7 pucden unirse cada uno & wno u otro

de los cartabones de acople 5, por medio de cuatro ejes de

enclavamiento 8 (figura 2). 7
Z1 tren delantero 6 1ncluye un pequefio chssis

elemental 9 que lleva dos ruedas uwrectrnc 3 10 provistas
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de neumaticos. £1 mando de direccicn de estas ruedas’ eJ@}y
td asegurado por una barre de remolque 11, segun uno cine-
matica conocida.

£+ tren trasero 7 incluye también wn pequeiio

chasis elemental 12 soportado por dos ruadae 13 prov1stes

de neumaticos. Eatas ruedas estan provistas segun 86
acogtumbra, de. medios de frenado no representados.‘
:  Es 1mportante observar que_cada chasis eleméntal

9 6 12 puede conectarse indistintamente en uno u otro de
los cartabones de acople 5, 1o que permite remolcar la
zria 1-2-3, e¢n una direccion o en la otre (figures 2 y 3)
sin.que sea preciso”dérle la vuelta. Esto facilita mucho
las maniobras, en particular en las obras en forma de'ca-
llején sin salida a las que el vehiéulo tractor tiene ac-
ceso solamente por un lado,

3i se interéala entrc los trenes de ciroula-
eidén por carretera independientes‘s y 7 una plateforma 15
unida por los mismos medios que él chasls 1 anterior, se
constituye un remolque 6=7-15 (figura 4), que puede utili
zarse pare transportar a la obra cualquier objeto 16.

Otra ventaja de este sistema resulta del hecho
de que el usuario puede comprar un solo equipo ue circu~
lacidén por carretera 6 y 7 para varios artefactos, gruas
0 analogos, cuya cxrcu-1c1cn por carretera es solamente
accesor1a.' Para ello basta jue las grias o artefaotos
en cuest*on hayan sido disefiados para recibir losﬂtrenes
de circulacién por carretera 6 y 7, incluso 8i estos apa-
ratOS son de tipos diferentes. . v

idemés, queda entendido qué la descripecidn qué,

antecede se ha dado a mero titulo de ejemplo, sin que li-

s i, Ve e ke e e v, v e AL ST er e e e e
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mite de manera alguna el dominio del 1nvento del cual

no se saldria sustituyendo los dntalles de realizacion

deacritos por oualesquipra otros detalles equivalentes,
- En resumen: E1l Modelo de Utilidad que se soli-

cita deberd recaer aobre las relvindioaciones aiguientes:

PN e ——— PRI A SN
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REIVINDICACIONES

~ 1.- CONJUNTO DE TRENES DESTINADOS A RODAR gmfd’fm%7
TERA, EN PARTICULAR PARA GRUAS O APARATOS ANALOGOS, que

incluye un tren delantero y un tren trasero que pueden su-
Jjetarse indiferentemente en una u otra extremidad del cha-

8is de la grua, pudiendo estos dog trenes ensamblarse el

“uno comn €l otro por wmedio de ﬁna,plataforma, con @l objeto

de_constituir un romolque facilmente mane jable, mioﬁtras
que ademés, el tren'delantero estd provisto de un engan-
che de rémolque. o .
2.- Se reivindica por Gltimo comwo objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: CON
JUNTO DE TRENES DESTIM.DOS A RODAR EN CARRETERA. EX PLRI.‘I-
CULAR PARA GRUAS © APAB.LTOS ANALOGOS" . v
Todo conforme ‘queda descrito y reivindicado en la pre~

sente Memoria descriptiva que consta de seis paginas mecanc-

‘grafiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 28 octubre de 1970

BERNARDO UNGRIA

R e
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