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MEMORTA DESCRIPTIVA

de un Certificado de 12 Adicidn por: Mejo-

rag en el objeto de la Patente principal ne@
160.339, expedida el 29 de julio de 1943, por
"UNA INSTALACION DE AVISO PREVIO DE TRENES
CON AVISC PREVIO Y CON AVISO CONSTANTE PRIN-
CIPAL INDIVIDUALES",

a nombre de:

C. ilorenz Aktiengesellschatt, residente en

Berlin-Tempelhof {Alemania),

Los dispositivos de los ferrocarriles del Reich Alemdn para
aviso previo de los trenes existentes desde hace ya muchos lustros
en rorma de timbres electro-mecénicos para habitacién y para tra-

yectos, no han participado hasta ahora en el desarrollo general

de tedos los dispositivos de seguridad y avisos a distancia y por
€80 ¥y a consecuencia del aumento extrsordinario del trafico en

las éarreteras ¥ en las vias de ferrocarril, no satisracen ya las
elevadas exigencias dae un trifico moderno de rerrocarriles. il Dro-
cedimiento actunl de timbres entre dos estaciones de aviso de tre-
nes avisa al guardabarrera en 1o estacidén intermedia la marcha de
un tren que antes se encontraba en el sector ae aviso A-B, con lo |
cual dUnicamente se le advierte que tenga mds cuidado, mientras

que la overacidén de cerrar & debido tiempo la barrera se deja =

1la prudencia del guardébarreras, la cual operacién ademds de por
la situacidén del paso a nivel hasta la estacién de aviso del tren
se determina también esencialmente por las grandes diferencias

de velocided entre las diversas clases de trenes.

Otro inconveniente se halla en que los timbres después del
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desenganche realizado eléctricamente siguen marchando mecdnica-
mente sin que se haya previsto un control suiiciente que permita
apreciar el estado de la cuerda. Los detectos existentes de un
avisae previo insuticiente del tren se manitiestan todavia mds por
el montaje actual de dispositivos de control vara cerrar & debido
tiempo las barreras en unién con la inrluenciacidn electromagné- :
tica del tren, perjudicande muchisimo el servicio, pues la barre-
re, para evitar ifrenajes torzosos, debe cerrarse a una-distancia
determinada del tren respecto al paso a nivel.

El requisito de un cierre de la barrera a tiempo debido no
se puede, por otro lado, cumplir atendienao al trético siempre
creciente de las carreteras, mediante un cierre vrematuro de la
barrera, sino que mds bien parece conveniente transmitir al guar-
dabarrera, ademds del aviso general previo uniforme para todos
1os trenes, un aviso principal dependiente de la velocidad de mar—
cha, que indique el cierre inmediato de la barrera para toda clase
de trenes.

kEn la patente principal se ha propuesto intluir, despuds de
accionar la tecla de aviso previo, en relds de linea sensibles
& la direccién de la corriente, los cuales producen el aviso pre-
vio y mediante puntos especiales de actuacidn SKi, cuye distan-
cia reci{proca (trayecto de medida) se encuentra en una relacidn
determinada respecto a la distancia (trayecto de aviso) del sezun-
do punto de actuacién Sk2 al paso a nivei, se acciona un motor
provisto de discos excéntricos y con dos direcciones ue rotacidn,
de tal modo que al accionarse uno de los puntos de actuacidn Skl,
el motor se conecta en una de las direcciones de rotacidn, mien-
tras que al accionarse el segundo punto de actuacibn Skz, se co-
necta la otra direccidén de rotacidn del motor, correspondiendo
la relacién de la velocidad de rotacidén de la wmarcha aacelante y

de la mercha atrds, al cociente del trayecto de aviso por el
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trayecto de mediua y porque en dependencia de los contactos manio-
brados por execéntricas se produce el aviso principal con tiempo
igual de aviso para toda clase de tren. 1l almacenamiento del avi-
50 pmincipal en los puestos de guardabarreras se realiza en la pa-
tente principal mediante un mecanismo de conexién que marcha ha-
cia adelante y hacia atrés.

£l presente invento se propone evitar mecanismos de conexidn
de paso a paso y de marcha hacia adelante y hacia atrds y, segin
el mismo invento, sé propone realizar el almacenamiento del aviso
previo en el puesto del guardabarrera gracias a la cooperacibn de
dos mecanismos de avance o conexidn, paSo a paso, que sélo pueden
hacerse avanzar en una direccién. Aqui el almacenamiento del avi-
s0 previo se efectda por un mecanismo de avance, pasoc a paso, ¥y
el desalmacenamiento se resaliza por otro mecamismo de avance, pa-
so a paso, el cual se influencia con la produccién del aviso prin-
cipal. La disposicidén segin el invento, posee frente a la vpropues-
ta la ventaja de que se define siempre de modo inequivoso la posi-
cibén gracies & la coincidencia y al avance sucesivo de los diver-
sos mecanismos de ewbrague, paso a paso. Ademds al llegar v al
almacenarse otro aviso previo se tiene siempre la garantia de que
al producirse naevamente el aviso principal se alcanza siempre
la posicidn correspondiente de los dos mecanismos de embrague, Da-
S0 a paso.

in el adjunto dibujo se ilustra a titulo de ejemplo, una
forma de ejecucién de la idea del invento. Para el servicio de
toda la disposicidn de aviso de trenes se emplea exclusivamente
corriente continua, disponiéndose baterias separadas en la esta-—
cién de aviso del tren y en los puestos de los guardabarreras.
La parte de la disposicidn situada en la estacifn de aviso de
tren se encuentra sin corriente en la posicién vrincinal, y la
parte situada en los puestos de guardabarrerass posee dos relés

Py », que se encuentran bajo corriente continua. il aviso pre—
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vio se efectia para ambas direcciones ae marcha mediante tres 17--
neas a, D yvc, en las que se disponen rsifs ce linea designados
Dor Ll*LlZ’ que se encuentran en dependencia de la dirececidn de
la coyriente gracias a la preintercalacidén de celdas de bloqueo,
on el adjunto aibujo se sefialan log relés de linea con Indice im-
par para un aviso de tren desde la estacidn avisadora A hasta 1la
estacién avisadora B, y 1os de indice par para la direccidn opues-
ta, esto es, para avisar un tren desde la estacidn B a la estacién
Aoe

Aamitiremos que se ha de avisar previamente un tren que aban-—
dona la estacidén avisadora A en direccidn a B. Entonces hay que
accionar ls tecla Tal de aviso previo (por lo cual al mismo tiem-
po se bloguea mecdnicamente la tecia Taz), que pone bajo tensidén

al relé de mandos A, La atraccidn del relé A da por resultado su
I1I

1, elln, - ; mientras que por el contacto a

unidn por el contacto a
11X

l, y esto por el circuito +, arrolla-

I

miento &4 1/H, a 2

se etectia la conexidén ael relé interruptor Ul por el circuito -,

III, arrollamiento Dl 1/ +. El relé Ul PO—

ne con su contacto uI3 bajo tensibén al 1nterrgptor D de, paso a
paso, que por ello hace gvanzar un paso & sus brazos de contacto
sobre las bandas al—d3, mientras se atrae por el contacto de in-

duciao ag el relé interruptor UZ' por lo cual por el contacto de

renoso u”III que se abre, queda 8in corriente el relé Ul ¥ a sua

vez desconecta al mecanismo D de avance gradual. Con la caida del
inducido del interruptor gradual, queda, sin embargo, sin corrien-—

te también el relé'U2 v conecta de nuevo por el contacto u 111 al

2
relé Ul’ de manera que se repite periddicamente el proceso ha-
ciendo avanzar unitormemente los brazos de contacto del interrup-
tor gradual en tanto que los relés interruptoreS'Ul y'02 y el in-
terruptor gradual D se encuentran bajo tensidn.

Con el primer paso scobre la banda de contactos al del meca-

nismo D de avance o conexifén gradual, se hace 1uncionar el reld
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transmisor Sl por el contacto alllz‘cerrado del relé A, con lo

cual se une a las lineas a y ¢ la bateria LBl de la estacidén avi-

I

sadora de tren A por los contactos 8¢ I v sllv. hste proceso ae

conexidn conduce al siguiente circuito por las lincas de aviso:

v
1l

avisadora de tren B, linea ¢, relé de linea L9, celdas de blogueo

estacién avisadora de tren 4, -, LBy, s," ", linea g, estacibn
6Ly, 1inea az al puesto del guardebarrera, lfnea a, relé de lfnea

LD’ celda de bloqueo GI 1inea a,estacién avisadora ae tren A,

t))
linea a, resistencia preintercalada Hv, relé de linea Ll, cel-

II

de ae bloqueo ¢I,, sy~7, +, LB

1
Los relds ae linea Lj’ L7 v Lll permanecen desexcitados a
consecuencia de depender de la direccidn corriente lasg celdas ae
bloqueo @l,, Iy ¥ GIlO conectadas por delante de los mismos y
gue con esta polaridad de la bateria se accionan en la direccién
de bloqueo. Con la atraccibén del relé ue linea L, en la estacién
avisadora de tren A se realiza una comprobacidén de las lineas a

III'y el contacto all tambidn

¥y ¢, pues por el contacto cerrado ll
cerrado del primer relé de mandos, se conecta la lémvara de con-
trol K1;. Al mismo tiempo recibe también corriente el relé J,

con 1o cual se sigue alimentando la lédmpara de control Ki. hasta

1
la posicién principal del interruptor gradusl o de, paso,a peso,

D 6 hasta la posicidn de marcha de la sefial de salida (contacto
ae sefiales 5g).

£l interruptor U de, paso a paso, se hace avanzar s inter-
valos determinados por los relés interruptores U; 7 U, en la es-
tacibn de aviso de tren, como ya al prihcipio se ha explicado.
Al abandonarse el segundo contacto de la banda dl' gueda sin co-
rriente el relé de sefiales Sl ¥y con ello separa nuevamente a la
bateria LB, de las lineas de aviso a y ¢. Por el contrario con

el cuarto paso atrae el relé de sefiales 82 scbre la segunda ban-

da por el siguiente circuito:
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—, brazo de contactos dy, contacto aVZ, relé 82, arrollamiento

11 N sglv se une de nuevo la bateria

1/5 y +. Por los contactos s,
de linea LBl a las lineas de aviso & y ¢, Dero ahora con polari-
dad epuesta, de suerte que por efecto de invertirse la direccidn
de la corriente atreen ahora los relés de lineas Lj, L7 v Lll'

El relé de sefiales S, permanece atrafdo en dos pasos del interrup-
tor gradual. Foara el aviso previo en direccién de B hacia A, des-
pués de un paso en vacio tiene lugar un nuevo circuito para el
relé 5,, que en la conexidn aparece representado por la linea de
trazos.

Con el accionamiento del relé de sefiales 3, se termina el
proceso asl aviso previo proplamente tal en la estacidn avisado-
ra A del tren. La posicibn principal del interruptor gradual se
obtiene por los relés extremos El y.ﬁa, reoibiendo corriente pri-
mero el reld extremo 52 en el décimo paso y por la banda de con-—
tactos dy y el contacto avl, por lo cual también se excita el
relé extremo El Dor el contacto e, cerrado. Ambos relés extremos
permanecen tambidn atraidos en el sisuiente paso ¥ sdlo se des-—
excitan en el dltimo paso (vosicibn extrema). Yor la atraccidn

de relé El queda sin corriente y cae el relé de mando A por

I1I 12 se encar-

abrirse el contacto 8, Para el contacto abierto a
ga el contacto 821 de alimentar los relés interruptores Ul y UZ
v el interruptor de, paso & paso, U durante los dos dltimos pe-—
sos, los cuales cumplidos se alcanza la posicidn principal y,
por tanto, la disposicidén de aviso previo, gueda nuevamente pre-—
parada para transmitir ctras drdenes.

£n el puesto del guardabarrera por el funcionamiento breve
del relé de linea Lb’ se pone por el contacto 15111 bajo tensidn
el electroimdn giratorio DI de un interruptor almacenador gra—
dual, con lo cual se hace avanzar un paso el correspondiente bra-

zo de contactos sobre la banaa dI. Esto da porjresultado que se

interrumpa el relé de sefinles P mantenido hasta ahora bajo co-
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. . I
rriente continua y cuya cafda conecte por el contacto p

la ldm-
para VL de aviso previo subordinada a la direccidén de marcha AB,
Lia produccidén de la sefial acistica se obtiene después de cambiar
la po;aridad de la bateria LBl en la estacidn de avisos A, por

el contacto 17III

del relé de linea L7, por lo cual la duracién
de la sefial depende del numero de pasos acoplados en ia banda de
contactos 4y ¥ también ael tiempo de funcionamiento y calda del
relé de linea L7. Como se ha admitido en el caso presente, para
avisar un tren desde A hacia B se da s6lo una seilal largs, mien-
tras que Dara avisos desde direccién opuesta suena una sefal lar-
ga Dpor dos veces gracias al funcionamiento doble del relé de se-
Bales S,. Yor consiguiente, el aviso previo se -diterencia uel
procedimiento acdstico hasta hoy usual dnicamente por el hecho
ae gue, ademds de la sefiel acustica, existe otra sefial éptica,
que orrece esenciales ventsjas para la segaridad general de los
pasos a nivel, nues permite al guardabarrera, hasta llegar el
aviso principal, controlar en todo tiempo el aviso previo v ade-
mds permite apreciar la direccidn de marcha del tren avisado.
rYara transmitir al guardabarreras una seilal periecta para
el cierre de la barrera tiempo debido teniendo en cuenta 1& ve-
locidad del tren, la sefial principal se da meaiante puntos espe-
ciales de actuacibn en combinacidn con un compensador del tTiem-
po de aviso. La distancia de los puntos'de actuacidn al paso a
nivel, se determina siempre segin la velocidad mdéxima permisi-
ble en el trayecto y precisamente el tiempo de cierre de las
barreras incluido el espacio del paso a nivel, Después que por
el aviso previo se ha hecho avanzar otro paso el interruptor gra-

1

dual DI, ha cafdo el reld de sefiales P y por su contacto p~ ha

hecho lucir la lédmpara VL de aviso previo ¥y por el contacto pIII’
por los relds V y R 6 el relé de control X, mientras que por el
cierre del contacto ﬁv se ha preparado la conexién del motor.

Al pasar sobre el primexr punto de actuacidnsgﬁilse interrumne
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el circuito del relé V por abrirse el contacto skl, cae el reld
V y por abrirse el contacto vIIIZ pefmaneoe caido hasta que el
reléd R cae también o hasta gue se cierra un contacto xs}l manio-
brade por un disco excéntrico.

Al pasarse sobre el segundo contacto de carril Sk2 cae el
relé R por sbrirse el contacto de ecarril, despuds que se ha des-
hecho el circuito de la corriente de conexidédn por invertirse el

contacto fIII2.

El relé R permsnece cafdo en los ulteriores impul-
sos del contacto de carril. Con el cierre del contacto rIIIl vuel-
ve a atraer el relé V, que se mantiene nuevamente por el contacto
vIIIZ. Por cierre de un contacto X85, que se maniobra por un dis-
co excéntrico del motor, se excita el reld H de aviso Trincipal

y precisamente poi el circuito -, tecla Tll, contacto rI2, con—
tacto XBo, reld 1, arrollamiento 1/2, +. El relé X se une por el
contacto IIIIl y el contacto hII y conecta el aviso principal por
-, contacto hIV,.el contacto Sch de la barrera, el timbre HW,+.
Al mismo tiempo se erectida el desalmacenamiento ael aviso previo
por el contacto vVZ, el interruptor Tsz y el electroimdn DII de
conexidén gradual, pues este interruptor ha hecho avanzar un paso
a su brazo de contactos dlIl y por ello ha alcanzado nuevamente
la posicidn correspondiente respecto al brazo de contactos 4l
(siewpre que entretando no haya tenido lugar algin aviso previo
nuevo )}, de suerte que el relé P vuelve a atraer y se extingue la
limpara VL de aviso previo por abrirse el contacto pI. Fl mismo
aviso principal puede desconectarse por cierre de la barrera y
por abrirse consigulentemente el contacto Sch de la misma barre-

ra, pero gueda caracterizado por el contacto hI

V hasta la 1llega-
da del tren, de manera que al abrirse, prematuramente la barrera,
suena de nuevo la sefial aclUstica. El contacto de ponteado g se
prevé para el ceso de que no pueda funcionar el contacto de ba—

rrera y en este caso se intercala como estribo de cortacircuito.
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51 han llegado sucesivamente varios avisgos previos, ae suer—

te que el brazo de contactos 4l se ha cdelantado en mds de un na-
80 respecto al dII, con lo gque despuds del desalmacenamiento del
re1é<§ no ha vuelto a ser atraido, entonces peruanece gin efecto
la interrupcidn por el contacto £l después de alcanzarse la posi-
cién de partida del disco excéntrico por la conexidn en paralelo

II1 %1 relé Vv se mantiene atrafdo por el contacto

del contacto v
Bkl v el relé K por el contacto Skg v el relé & vuelve de nuevo
a atraer por el contecto rIII2 y el contacto VIB. Por apertura

ael contacto fIII

1 se desconectan el relé H y el aviso principal
Hw, con lo que ls instalacién queda preparada paia una nueva en-—
trada del prdximo tren al trayecto de medida, aespuds de lo cual
se repiten lcs procesos hasta que graciaes a la igual posicién de
los interruptorés de,paso a paso, DI y DII vuelve a atraer el re-
1é P y por ello se efectda la desconexidn de todos los relds con
excepcidn del relé F.

Por los contadores de impulsos 41 y ZI1 conectados en para-—
leloc a los interruptores graduales DI v DII se obtiene un control
sobre el proceso aslmacenador., Comparando los contadores 41 dentro
de un sector de aviso de tren puede comprobarse si los avigos
previos se han recibido uniformemente en todas las estaciones o
puestos. La comparacién de 41 y 411 garantiza un control de fun-
cionamiento o sefvioio ordenado de la instglacién. Halléndose en
el mismo estado los dos contadores deben haber atrafdo los reléds
P y ¥ y haber cafdo todos los otros relds, esto es, la instala-
cibén debe encontrarse en la posicidn principal. iinalmente los
contadores permiten tembién un control sencillo sobre el n¥mero
de los trenes despachadés dentro del sector correspondiente de

aviso.
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Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1.~ Mejoras en el objeto de la Patente principal n? 160.33%9,
expeddda el 29 de julio de 1945, por "Una instalacién de aviso
previo de trenes con aviso previo y con aviso constante princi-
pal individuales", en la gqgue al puesto del guardabarrera se le da
una seial acistica tanto como selial previa gue como sefial o avi-
s0 principsl, caracterizada por que el almacenamiento del aviso
previo en el puesto del guardabarrera se realiza por la coopera—
cién de mecanismo de avance, paso a paso, que s5lo pueden hacer-
se avanzar en una direccidn.

2.- Una instalacién de aviso previo de trenes segin lo rei-
viniicado en el punto 1, caracterizadu vor que el almacenamiento
del aviso previo se realiza PoOr un mecanismo conectador o de avan-
ce, paso a paso, (DI} y el desalmacenamiento se intluencia pox
otro mecanismo almacenador (DII), que se influencia por la pro—
duccidn del aviso principal.

dste certificado de 1% Adicidén recae sobre "UNA INSTALACIOR
DE AVIBO PREVIO Db TRNES CCH AVIS0O PREVIO ¥ {ON AVISO CONSTANTR
PRINCIPAL IWDIVIDUALES", como queda descrita en la presente iemo-
ria, caracterizada en la anterior lota v representada en el ad-

Junto vibujo.

Medrid, 17 de agosto de 1945,-

P
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