"TMEMORTI A DESCRIPTIVA

de una batente de Invencidn por 20 alos,

s nombre de:

C. Lorenz Aktiengesellschaf't, residente

en Berlin-Tempelhof (Alemania), pOT

"DISPOSICION DE COWEXION X COLPLISADORES
DEL TIEMPO DE AVISO, LOFECIALLENTE PARA TNS-

TATACIONES DE AVISO PEEVIO DI URENES COW

L

AVISO PUBVIO ¥ COLSIDATTE PRINCIPAL ULICO™.

los dispositivos de los Ferrocarriles del ileich Alemén pars
aviso previo de los irenes existentes desde hace ya& muchos luslros
en rorma de timbres electro—meoénicos para nabitacidn vy para tra;f
vectos, no han participado haste ahora en el desarrollo general
) de todos los diagositivps de seguridad y vis=os a distancia y por
es30 y & consecusncia del aumento extraordinario ded tréfico en
las carreteras v en las vias de werrocarril no satisiacen ya las
elevadas exigencing ce un trdtico moderno de Ferrocarriles. il
procedimisento actual de timbres entre cos estaciones de avigo de
10 trenes, avisa al guardabarrers ci Lo estacidn intermedia la mAar-
cha de un tren que antes seé encontraba en el sector deAaviso A-3,
con 1o cual dnicamente se le acdvierte que tenga mds cuidado, mien-
tras gque la operacidén de cerrar & debido tiempo la bﬂrlera se le
deja & la prudencia del guardabarrera, la cual operacidn, ademds
15 de por la situacidn del paso & nivel hasta la estacidn de aviso
del tren, se determina también esen01a]mcnte por las grandes dile-

rencias de velocided entre las diversas clases de trenes.
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Otro inconveniente se halla en qus log timbres después del
desenganche realizado eldctricamente siguen marchando me canicamen—
te sin que seé haysa previsto un control sutilciente que vermita
apreciar el estado de la cuerda. Los detectos existentes de un
aviso DPrevio insuiiciente del tren se manitiestan todavia nds por
el montaje actual de aispositivos de control mara cerrar 2 debi-
do +tiempo las barreras en unidén con 1la intluenciacién electromag-
nética del tren, per judicando machisimo el serviclio, pues la barre-
ra pars evitar trenajes Iorzosos debe cerrarse a una distancia
determinada del tren respecto al paso a nivel.

£l regquisito de un clerre de la barrera a tiempo depido no
se puede por'otro lado cumplir aténdiendo al tratrico siempre cre-
ciente de las carreteras, mediante un cierre prematuro de la ba-
rrera, sino que mis bien parece convenlente transmitir al guarda-
parrera, ademds del aviso general previo uniforme para todos 1los
trenes, un aviso principal de@enaiente de la velocidad de marcha,
gue indique el cierre inmediato de la barrera para toda clase de
trenes. fn las instalaciones de aviso previo de tremnes con un avi-
so previo unilorme ¥ principal constante, en el que en el puesto
del guardabarrera se da una seflal sonora y vigible tanto para el
aviso previo como tambidén el aviso principal, se ha propuesto
después de accionar la tecla de aviso previo intluir en relés de
1inea sensibles a la direccidn de la corriente, 1o0s cvales reali-
cen el aviso previo y mediante puntos especlales de actuacién,
cuyva separacién (trayecto de medida) se nalla reciprocamente en
ans relacidén determincda respecto & la distancia (trayecto ue
aviso) del segundo puesto de actuacién al paso a nivel, se acclio-

na de tal manersa un motor nrovisto de excéntricos con dos direc-

0
e

ciones de rotacibn, gque al sccionar uno de los puestos de actua-
cidn el motor Se conecta en una direccibn de rotacidbn, mientras
que al acclonar el segundo npuesto de acrtuacidn se conecta la otra |

direccidn de rotacidn del motor, correspondiendo la relacién de |
& !
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la velocidad de le wmarche adgelante v la marcha atrds sl cociente
del trayecto de aviso por el trayecto de medida, y yue en depen—
dencia de los contactos waniobrados por excédntricas, el aviso
prh@cipal se reoalice con el mismo tiempo de aviso para cualquier
clase de tren. Fara evitar rallos en los puestos de actuacidn,

en las instalaciones conocidas, por ejemplo, en las instalaciones
luminosas de aviso, se ha creado un puesto adicional de actuacidn,
que se conecta en paralelo al primer puesto de actuacibn, de suer-
te que con seguridad trabsaje siempre uno de los puestos de actua-
cidén. Pero estos puestos adicionales de actuacidn significan un
gran gasto en loc dispositivos que se han de tender en el trayec—
to. Pars evitar estos dispositivos adicionales en el trayecto, se
propone segiin el invento, poner los puestos de actuacidn en de-
pendencia funcional, de suerte cque, ain fallando uno de los dosg
puestos de actuacibn, se dé con seguridad la séﬁal de aviso. En
otras disposiciones provuestas se emplea para accionar las diver-
sas sefiales de aviso un motor que trabaja en dos sentidos de ro-
tacibén. Fero estos motores maniobrados supcnen un consumo grande
de construcciones para asegurar el funcionamiento. En el invento
para ahorrar tales motores, se acciona el mismo motor sélo en un
sentido de rotacibn y por &ste se accionan excédntricas medisnte
acoplamientos y transmisiones, las cusles con auxilio de medios
de embrague, pueden invertirse en su direccidn o sentido de rTota—
cidn. De este modo, en relacidn con la dependencia funcional de
los dos puntos de actuacidn, se crea un compensador de tiempo de
aviso, el cual evita los inconvenientes de los conocidos hasta
anora. 21 fallar uno de los puntos de actuacidn se nroduce la seQ
Hal siempre con sezuridad al intluir el segundo punte de actua-

cibén, y &sto enudependencia de lasg excdntricas v medios conecta-—

as)

dores. Fara aumentar todaviae nds lo seguaridad del compensador del

93]

tiempo de aviso, los acoplamientos que hao de unir al motor con

las excéntricas y el motor mismo se vigilan por medios conectado-
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son s control. serd conbroloy Loo aconlamientos o rve an reld

provisto de d40s arrolloyientos, de los que uno s5¢ conecta en Be-
rie con Lo cooplawientos, mientras gue & otro quedsa naralelo

al aotor y su arrollamiento actia en contra del primero. al tra—
vajar perfectamente 1la instalacidn los srrollamientos s€ compen—
san y s8lo cuando el circuito U€ los aconiamientos ze interrunm-
ne, el arrollamiento situado en paralelo a1 mobor, entra en &c—

“gividad ¥y produce ol mismo tiempo lo seral de alarma, caso de gue

exista un aviso previo. &l control del motor se realize también
mediante un relé provisto de dos arrollamientos, de 108 cuales
uno se halla en paralelo al motbr a través de una resistencia ¥
el otro se encuentra bajo gl inrlunjo de un interrubtor maniobrado
por el motor, realizdndoce la alimentacidén cel arrollamiento en
dependencia del ndmero de revoluciones del inte rruptor mediante
una combinacibn de registencia y condensador. 1.0S arrollamientos
del relé estén conectados entre si de modo que el reld no tuncio-
ns cuando el trabajo estd en orden. 31 el motor se parasc irregu-
larmente, entonces ulo te los arrcllamientos, el que denende del
interruptor, gquedaria sin corriente y €l relé entrard en runcio-
nes o igualmente dard la sefial.

wn el adjunto dibujo se€ jlustre a titulo de ejemplo una IOr-—
ma de ejeoucién del invento. Jara el sérvicio de toda 1la disposi-
cién de avisos de tren se emplea exclusivamente corriente conti—
nua, disponiéndose baterias separadas en la estacién de ayiso del
tren y en los puestos de los guardabarreras O vigilantes. la par—
te de la disposicién situada en la estacién avisadora del tren
se halla sin corriente en la posicién principal ¥ 1a parte situe-

da en los puestos de los guardabarreras posee A0S relés P y ¥

‘que se encuentran bajo corriente continua. &) aviso previo s€

eTectda para ambas direcciones de marcha POT medio de tres lineas
a,by ¢, en 1as cuales se disponen ~e1ds de 1linea designados por

Ll - le , los cuales gracias o la preintercalacidn de celdas
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de blogueo se nacsen denender de la direccidn de la corriente., in

-

el adjunto daibujo los relds ae linea llevan Indices lmpares para
vn aviso de tren desde lo estacidn avisadora A hasta la estacidn
avisudora 5, ¥ Ll0s provictos de Indices pares seiialan la direccidn

oruesta, esto es, sirven nara aviscr un tren desde la ectacibn avi-

aadora B hasts 1o estacidn avisadorn A.

.J.

admitirewos que un btren gue sbandona le estacidn avisodora A
en cirecciln T deve ser ovisado e oantermsno. .ntonces habrd que ac-
cionar le tecla de aviso nrevio :al {con 1o nue mecdnicamente s

blogquen al mismo tiemwo 12 tecla Pa,; la cual pone bajo tens sidn al

reld de Srdenss 1. Le traccidn del reld 4 da por resultado su auto-
unidn por elcontacto allll v ésto voi ls trayectoria +, arrollsa-

!

o -
miento 4 175, attdl, el‘Ll , -, mientras que vor el contacto al2

sa las conexion ael relé interruntor Ul por el circuito -,

, arrollamiento U 1/b, + . &l relé Ui none con su con-

III

tacto uy al interrurtor de maso & vaso D bajo tensidén, el cual

noT sus brazos de contacto se hace avanzar un paso sobre las ban-—

de interruptor U,, por lo cunl por abrirse el contacto de reposo

uZIII gueda sin corriente el relé Ui v a su vez desconecta al me-

, gracias & que el contacto de inducido d, atrae al relé

canizmo D de conexidn mnso a mpaso. Con la cafda del inducido de

este mecanismo, queda también sin corriente el reld U2 vy nor el

IIT

contacto s conecta de nuevo al relé Ul’ de suerte que se re-

pite neriddicamente el Troceso hacliendo avonzar unitormemente los
brazos de contacto del interruntor sradual, en tento cue se en—

cuentran bajo tensidn los relds interruntores Ul v UQ 7 el inte-—

ot

rruptor gradual D.

Jon el primer maso sobre la banaa de contactos o, del conec—
_ ‘ 1
tador gradual D se hace funcionar wor el contacto alllz cerrado

del relé A el reléd transuisor bl vor lo cuzl se une »Dor logs con-

i iI iv - - ;
tactos s, ¥y 817 a los lineas a v ¢ 1a bateria de 1la linea 1By
e
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de 1la estacidn avisadora A. mste proceso de conexién conduce al

siguiente circuito por 1las lineas de aviso: Lstocidn avisadora

del tren 4, - , LBy, sllv, 1{nes ¢, estacién avisadora te tren B,

1inen ¢, reldeg de linea Lgs celda de blogueo Glg, linea a al pues-—
to del guardabarrera, linea a, relés de linea L5’ celda de blogueo

, estacidn avisadora s, linea a, resistencia preinter-

i

Glﬁ, 1ines

L E

calada H, reld de linea L, celda de blogueo Gly, 877, + Ly .
Los relds de 1linca Lﬁ’ L7 y Lqq por etecto ¢e la dependencia

de la direccidn de la corricante de las celdas de blogueo Gl2, Gl

' Gllo intercaladas por delante de ellos y que con esta polaridad

‘de la baterfc se sujetan en la direccidn de ploqueo, permanscen

sin excitar. Con la atraccién del reld de linea Ll ge produce en

1la estacidn avisadora A una conmprobacidn ae lus lineas a y ¢, rues

~d

hor el contacto cerrado llIII v el contacto tambidén cerrado aIl
del primex relé de mando, se conecta la 1émpara de control ﬂll.
A1 mismo tiempo también el reldé J recibe corriente, por lo cual
la ldmpare de control Kl se sigue alimentsndo hasta la posicidn
principal del interruptor gradual U S hasta la posicidn de wa rcha,
e la sefial de partida {(contacto de sefiales asg) .

¥l interruptor de, paso a pasc, O sradual D en la estacidn
aviasadora del tren se sigue haciendo avanzar, como ya al princi-
pio se ha indicado, a determinados intervalos por 1los relds in-
terruptores Ui ¥y Uy Al abandonar el segundo contacto de la bands
dy se deja sin corriente el reld de seilales 81 y con ello separa
a la bate:fa LBy de las lineas de avisos & ¥ ¢. Por el contrario
con el cuarto paso el relé de seiiales S2 se pone por la segunda
banda de contactos en el circulto giguiente:
-, brazo de contactos d,, contacto aVZ, relé 52, arrollamiento 1/
y -+ a la atraccién. For los contactos saII g SZIV Se une nuevamen-—
te la bateria LBl de la linea a las lineas de avisos a y g, Pero
shora con polaridad opuesta, de suerte que, DOT invertirse la di-

reccidn de la corriente, ahora atraen los relés de 1inea L)’ L7
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¥ Lyq- El relé de seifiales S, permanece straido aurante dos pasos

del interruptor gradual. Para el aviso previo en direccibn we B
hacia A, despuds de un paso en vacio, tiene lugaer un nuevo cierre

180 de eorriente para el relé o que en la conexidn anarece represen-

w2
tado por una linea de trazos.
Con el accionamiento del relé de seiinles 52 se termins el
proceso del avigo previo propiamenﬁé tal en la estacidn avisacors
del Ltren A. La nosicidn prinecipal del interruntor de, DasSo & DAago,
18 se obtieae por 103 relés de tdérmino El v o, recibiendo corrien-—
te primero el relé extremo o de término B, en el déeimo paso y
por la banda de contactos dl v el contacto avl, ror lo cual tan-

bidn se excita el relé extrenmo ﬂl por el contacto 82V que se cle-—

rre. Ambos relds extremos permanecen atraidos tambidn en el si-~
190 guiente naso v se desexcitun sélo en el naso vltimo (posicidn ex-

trema)., ror la atraccién del relé B, se queda sin corriente el

I1
I) k2

relé de mando A a consecuencia ce abrirse el contacto €
cae, 1l contacto eZI ge encarge ce alimentar los relds interrun-
tores Ul b U2 v ¢l conectador de maso a paso D nara el contacto
195 abierto aIZ, durante log dltimos dos pasos, cuuplidos los cuales,
se elcanzo la posicidén princival y, por tanto, quede de nuevo
dispuesta para el servicio la disposicidn de aviso previo para
transmitir otras &drdenes.
En el puesto del guardabarrera por el tunclonamiento bDreve
200 ael relé de linea L5 se pone bajo tensidn por el conbacto lEIII
el electroimén‘giratorio DI de un mecanismo almacenador progresi-
vo, con 1o cuel se hace avanzar otro paso el correspondiente bra-
20 de contactos sobre la banda dl. Zsto da por resultado gue se
interrumpa el relé de sefiales P mantenide hasta ahora bajo co-
205 rriente continua 7 cuya'caida hace por el contacto pI gque se co-

necte la ldmparse de aviso previo VL subordinada a la aireceién

de wmarcha Ab. La produccidn de la sefial acUstica se realiza des-
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pués de cambpbiar la polaridad de la bateria L'l en la estacidn A
de aviso del tren mediante un contacto 1711I del reld de linea
L7, dependiendo la duracidn de la seiial del nmero ve los Dasos
acedlados a la banda de contacto do ¥ tembidn del tiempo en qus
funciona y cae el relé de 1inea L7.'Como se ha admitido en el
presente caso, para svisar ull tren de 4 haeta B se da sélo una
gsefial larga, mientras que para avisos de direccién opuesta suena
por dos veces una sefal larga gracias al tuncionaniento doble
ael relé de sefiales 8o, . Por consiguiente, el aviso previo se di-
rerencia del método sonoro hasta hoy usual Unicamente por el
hecho de que, ademds de la sellal acystics, exicte también una in-
dicacibn 6ptica,'que ofrece especisles ventajos DATa 1o seguril-
dad general de log pasos, Dues a]l juardabarrera se le permite un
control del aviso previo en todo caso hasta que llega el awviso
princinal ¥ ademds uede avreciar la gireccidn de marcha del tren
avisado,

cara transmitiz al guardabarrers una sciial perfecta purd el
cierre de la barrera a tiempo debido teniendo en cuenta la velo-
cidad del tren, lo seiiel principal se produce vor nuntos especla-
les de actuscibn en combinacidn con un compensador del tierpo de
aviso. Log distancias de los puntos de actusncidn al raso a nivel
se determinead siempre geglin la velocidaa mdxime permisible pars
el trayecto y el tiempo de cierre de le barrera incluido el espa-
cio del paso. iLa distancia de los dos puntos de actuscidbn Sﬁi v
SK2 debe considerarse como trayecto de medida y se encuentra en
una relacidn determinade respecto & la distancia del punto ae
actuacibn 8K, &l paso a nivel. ambos muntos de actuscidn estédn
unidos con el dispositivo de aviso neinciral mediante tres 1ineas
o conductores, de los que el conductor comin de retroceso pﬁeue
llevarse en ciertas cirecunstancias por el conductor ¢ S linea

del aviso previo. 51 compensador dgel tiempo de aviso tiene por
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tanto el cometido de determinar, por el intervalo de tiempo que

‘el tren necesita para recorrer el trayecto de medida entre los

puntos de actuacidn SKl b SKé, la velocidad, o para producir en
dependencia de esta velocidad un aviso princival siempre & un
tiempé determinado antes de que el tren llegue a la barrera. Fa-
ra este objeto el segundo punto de actuacidn debe disponerse por
1o menos tanto espacio por delante del paso que el tiempo cue el
tren uds rdpvido necesita para atrévesar éste trayecto, sea igual

al tiempo requerido mara el aviso principal.

rara aprovechar estn devendencia entre el recorrido y el

tiempo, el compensador del tiemno de aviso posee tres dlscos ex-

i
P

g

céntrieos XSl, Aoz, Xﬁﬁ, agentados sobre un eje ¥y COn COrrespon-
dientes juegos de contactoy que pueden ponerge en movimiento en
uno uw otro sentido de rotacibn por un motor mediante dos transmi-
siones y dos acovplamientos. ia disposicidn se adopta de modo gue
al recorrer SKl 3¢ accicne el aconlanmiento para la marcha adelan-
te Kuv, desvués de lo cual log discos comienzan a zirar en el sen-
tido de las agujas de un reloj. 4l atirsvesarse el contacto SKZ
de los ralles se desembrage &l aconlamiento Kuv y se embraga el
acoplamiento de marcha atrds Xur, después aec lo cualllos discos
Xcéntricos giran de nuevo hacia atrds a su posicidn de partida.
L& marcha adelsnte se realiza nds rdpidamente que la marcha atris
v se regula de wmodo gque sl disco excéntrico st gire en una deter-
minada unidad de tiempo tanto gue el correspondiente contacto
X8, despuds de su cierre efectuado aproximadamente en la mitad
de tiempo, se mantenga precisamente todavia cerrado o la palanca
contactorsa haya alcanzado el extremo ael recorte o segctor del
disco. Despuds que el contacto X85 del disco excéntrico KSQ, CO—-
necta por el relé H el aviso principal una vez que se ha pasadqo
el segundo punto de actuacibn SKQ, s6e compfende que este aviso
se produzca inmediastamente con un tren que corra con la velocidad

mdxima, al alcanzarse el punto de actuacidn SK?. 5i un tren mar-
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cha mds lentamente, el disco excéntrico ASE gira en un gran 4dngu-
lo, el contacto x5, 8¢ abre de nuevo y el aviso principal sélo

se da despuds de un tiempo correspondiente de la marcha atrés
DO ceTrrarse nuevamente el contacto X85,

El disco excéntrico KSB proporciona une sefial para la velo-
cidad minima del tren de unos 20 Km/h hasta la cual la instala-
cidn da debidamente el aviso previo. 51 el tren marcha nds des-—
pacio, esto es, si la inversibn a la wmarcha atrds de los discos

no se realiza antes de accionar los contactos X3,.,-45.., enton-

217755

ces por esta se intercala el aviso previo’un poco antes de alcan-
zar el punto de partida con suxilio de un reld de contactos i.
rara el aviso principal se realizan vor tanto 1o0s sigulentes pro-
cesos:

Después que por el aviso previo se ha hecho avanzor un baso el

interruptor LI, el relé ue sefiales . ha cafidio ¥y wpor su contacto
I

P~ se ha hecho lucir la ldupura de aviso previo VL y por el con-
tacto pIII log relds de actuncidn V vy 4 o el relé de contacto i,

mientras gue por el clerre del coubacto pV ge ha presparadoe la co-

nexidn del motor. k1l reld K atrae por el sigulente circuito:
pLiI’ rll,

ilenos, X8, arrollamiento 4/5 de reld ¥, mds. nor me-
JR 5 1 ¥ . te enepd ST " M . I .
nos, p , contacto de caxril ek, , tecla 12, contacto k™2, con-

tacto X805 arrollaziento 4/% de relé &, mds; se manticne el re-

III

1é K. 51 relé v se excita por: menos, contacto D , contacto

T X . e x 7 -
r*Ill, arrollamientc 1/5 del relé V, mis, y se mantienc por el
contacto pIII, el contacto de carril SKl, la tecla TI, el contac-—
to viily v el arrollamiento 1/5 del relé V, més.

1)III

sl relé R atrae por: menos, el contacto , el contacto

flllz, el contacto vIE, arrollamiento 1/2 del relé i, mds, y cie-
T

rra su circuito de retencién vor el contaclc pI”I, el contacto
IT11.

de carril SKQ, la tecla T,, el contacto propio r 2y el arro-
llamiento 4/H de relé R y més.

Al pasar por el primer punto de actuacidn se interrurmpe el
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circuito del relé V por la avertura del contacto fdel carril ok

.y cee al reld V v Dermancecs cafdo por abrirsc su contacto »roPlLo

leIZ, hasta que cze el +61é R 4 hasta que se ciewra el contacto

iji del aisco excéntrico XSj. Lo oonida del relé V oda por resul-
tado ld conexibin ael acoplamlento deé marcha adelonte v, del mo-—
tor y de los relés de control U v iy precisamente DOI los siguien-
tes circuitos: Lienos, countacto pIiI, el electroimdn de embrague
Kuv, el contacto vl arrollamiento 1/2 del reld U, mds; menos,
el contacto pv, el contacto vll, motor o contacto kvz, arrolla-—
miento 4/5 del relé U 6 reglstencia Wi,, arrollamiento 4/ del re-
16 M, més.

10s discos excéntricos se mueven, pOr consiguiente, en direc-
cidn de la marche adelante (en el sentido de las agujas de un re-
joj), mientras que ¢l contacto X8y actia como primefo. La inver-
sién del contacto de XSy de por resultado la cafda del relé ¥
hasta shora pajo tensibn y la rormacién de un circuito paralelo
a los contactos pv vy vIl. or el contacto rz se conecta un clr-
cuito paralelo a pIII, de suerte que el grupo ce relés conectado
por este'contacto a menos, depende &anora adends de la posicidn
de partids de los discos excéntricos. Se crea auemis un cireuito

adicional de retencibn para el relé ¥: menos, pIII

,contacto
rIIIE, contacto kIII, contacto ijj v el arrollamiento 1/2 del
relé K, mds, mientras gue el contacto TIIIl, prepara la unidén
sutomdtica del relé de aviso principal H.

Ahora se sigue moviendo los discos excéntricos ASl, 43,
133 hasta gue se alcanza DOT el tren el ségundo runto de actua-
cién SK.,, . Al pasarse el segundo contacto de carril SKZ, cas el
reld 1B por abrizse el contacto 632, despuds que se ha abiertoe el
circuito de comexidén por invertirse el contacto e, 51 re16
® permaenece caido tumbién en los uvlteriores impulsos del contac-

40 de carril por abrirse su contacto provlo rii*2, mientras gque
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+ los contactos

. . . I1T 11T .
se mantiene el re1é de control £ B T 2, k v

con el cierre del contacto ¥ atrae nuevauente el e 1é

. vantiene - : ; TIL, o vav 1o cneroura o€

y gque se mantiene DO el contacto V 2 v por la &neruuia del con-
tacto vlLIl deja libre el embrague Lav de morcha saslante, mien-

tras que el contacto rvz pone bajo tensidn al acoplomiento C Cu-

w

prague Ge nmarcna strds Sor. ror ello los discos excéntricos xsl,

4535 ¥ KSj ge invierten anora en la direccidn de asu rotacidn ¥y
voelven o su posicibn inicinl. Al alcanatrse el dangulo, con el

que 1s punta contactora puede en el disco A5, golver = enganchal,
se cierra el contacto X8, ¥ one al reld i de avigo principal por:

menos, la tecla Tlq, el contacto rIZ, el contacto X8 arrolla—

2’
miento 1/2 del relé Ly pés v se une DOI el contacto fIIIl y hII
v conecta el aviso principal DOI: menos, el contacto hIV, el
contacto de barrera Sch, el tigbre ild y més. Al miswmo tiempo se
etectia el almacensmiento final del aviso previo pOT el contacto
vVZ, la tecla Tsy ¥ el electroimin giratorio DII, haciendo avan-
zar un paso el interruptor a su brazso de contactos por dII y al-
canzéndose por ello de nuevo la posioién corresnondiente al bra-
zo de contactos dl (siempre que entretanto no se efectie ningin
nuevo aviso previo), de suerte que el reld » puede VOLVeT & atraer
v 1a 1émparsa VL de aviso previo se apaga DOT abrirse el contacto
pI. Bl grupo de relés V, K, &, U que antes hebia atraldo mediante
el contacto pIII, recibe su alimentacidn también vor el contacto
i.I.

Al seguir retrocediendo el disco excéntrico abre de nuevo el
contacto %8s, 1o cual, sin enbargo, permanece sin efecto después
de la unidn sutomdtica del relé H, ©1 mismo aviso principal puede
desgconlarse por cierre de la barrera y DPOT tanto por apertura ael :
contacto de barrera Sch, pero pernmenece sntroducido por el contac—i
to h;v hagta la llepada del tren, e suerte que si se abre prema-
turamente la barrera, sigueé oyéadose la seliel acistica. W1 contac-

to de conbtrol g, que B3€ congstruye ¢oOno estribo 8 cortacircullto 86
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nrevé como seguro, caso de gue no maeda tuncionar el contacto de
barrera.

Despuds de la wvuelte de log discos ercdntricos a 1n wosicidn

P
L

defpmrtida, se invierte ei contacto 8, inter wupe la linea al mo-

tor v hace atraer de nuevo al reldé ¥, Bste relé F por apertura
III

de su contacto I nace cocr al ~oldé H y pors tanto huce oallar

O

) . L . T . L
al aviso principal, mientras que pow . comtacto ™ Se ceconecoan

los relés v, #, i, Uy el cmbrague de retroceso Kur. CUon esto se

alesnza nuevamente la posicién principal de toda la instalacidn.

i han 1llesado varios avisos previos suce de suerte

que el mecanismo de avance pPaso & Piso DI, he avanzado mfs de un
paso respecto al mecanismo de avance »aso a DASO DITI, con lo que
después del desclmacéenamiento no e na atraido nuevamenbte al reld
7, entonces peimansce sin el'ecto la interrupcidn wpox él contacto
rI despuds de alcanzarse la posicidn de partida de los discos

excéntricos por un circuito maralelo del contacto piIl5 gl relé

V se mantiene por el contacto 3K, el reléd K por el contacto SK2

v el relé & vuelve & atraer por los contactos rIIL,

I11

2y v a or
apertura del contacto T 1 se desconechtan el velé H y el aviso
principal, con lo gue la instalacidn queda vpreparada para volver
o tuncionar el compensador del tiemvo de avisco o para la entrada
del inmedisato tren en el urajeoto de medida, despuds de lo cual
se repiten los procesos hasta que craciss o encontrarse en la mis-—
ma posicidn los interruotores de paso a pPaso DIvy DII, vuelve a
atraer el reld P y vor tanto se erectda la desconexilén due todos lot
relés con excepcibn del reld

Al tallar el contacto de rall Sﬁl, el relé V permanece ex-
citado durante el trénsito del primer punto de actuacidn, de ma-
nera que no puede actuar el compensador del tiewmpo de aviso. bn

cste caso al transitorse el segundo punto de actuacidn queda sin

corriente el reld de control i por abrirse el contacto de carril
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Sy ¥ adn en los ulteriores irmpulsos permanece caldo por autodes-—
conexidn mediente el contacto kI2, pientras gue bermanece atraldo
el relé L por menos, el contacto pIII, el contacto fIIIa, el con-
tacgo VIZ, el arrollamiento 1/2 auel relé R ¥ mds. la cafda del re-
1€ X estando excitazdo el relé L dw DPOr resultade la atraccidn dael
reléd H por el circuito: menos, tecla Tll, el contacto rIz, el con-
tacto kll, el arrollamiento 4/5 del relé I ¥ paralelamente a éste
la ldmpars de control ULl v mds, y por tanto la produccién del
aviso principal como arriba sé ne deserito. for consiguiente, este
aviso principsal inmediatamente gue se transita el contacto de rail
in esto & tlempo debido mara el tren con velo-

C

SKZ tiene lugar se
cidad misine ¥ corresvondientemente anticinado wpars trenes en mur-
cha mdg lenta.

GComo gefial nars el guardabarrera de gue existe un rallo en log
contactos de Los railes, luce la 1&emara de control ULl. ademds
la ldmpara de aviso previo VL, pezmenece bajo corriente, pues no se
realiza ningin desalmacenéﬁiento, v finclmente se desconecta ablo
pasajeramente el aviso principal por el cierre de la barrera, pues

permanece excitado el reld i y 2l levantarse la barrera sigue So-

nando la sefial acdstica por el contacto ntV

v och. Con esto el
guardabarrera se Ve torzado, para volver la instal=acidn a la posi-
ecién nrincipal, a manicbrar 1a tecla de desenganche T1 mantenlda
bajo precinto de plomo © 1e tecla del almacenador Ts. rox la te-
cla Tl se etectia la desconexién del reld vnrincipal 1Ty de la lém-
para de control'ULl, mientras que la tecla Tl, obliga nuevamente

a atraer al relé de control Xy precisamente por el circuito:
lienos, contacto leI, contacto SKZ’ tecla Tz, contacto de teclas
T1,, contacto 8,5, arrollamiento 4/5 de reld L y mds. Ll desalma-
cenamiento se etectda por cierve del circulto: uenos, oonfacto de
teclas Tsq, olectroimén DII paralelamente a este de 1los contado~
res %II v mds; por lo cual el interruntor de paso a paso DIT pue-

de en todo caso llevarse al estado corresrondiente a la posicidn
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de los trayectos teniendo en cuenta las indicaciones visibles en
los comtadores 41 v ZI1X.
Lengamos al compensador del tiempo de aviso debidamente regu- -

lade por el contacto de rall del primer punto de actuscidn SKl,
como antes se ha descritc y oue comienza a marchar, vero por ta-
liar el contacto ona del segundo nunto de actuacidn no se aconla
a la marcha atrds. Lntonces los diuscos excéntricos marchan del

modo exvlicado hasta el accionauiento de los contactos x 3 pPOCo

antes de alcanzarse la posicién de partida. Como nuede verse in-

‘mediatamente, el reld de contuctos X cae wor abrirse lo® contac—

‘f)

tos xsﬁz N Xs}j’ lo que ‘esyuds ouo el reld © ha atraldo en este

caso, conduce del mismo moao & la nroduccibn del aviso Dr‘Aleal

como antes se ha dsacrito. Al mizmo tiewpo se haoce de nusvo atia:

kS

( D

21 relé de actuscidn v p » cierre del coatecto xsjl. oo por in—

versidn gel contacto ¥ 1 se ha desewmbragado el aconlamiento de

marcha adelante fuv, para el retroceso de los discos excéntiicos

a la posicién de partids hay que nrocurar otro camino. Esto se

realiza lnvirtienao la corrviente de acoplamiento vor el niguiente
o L

circuito:

- . .
wenos, contacto pI*l, poralelamente a éste el contacto 17

; . v .
acoplamiento de marcha adelante fuv, contacto k'l, resistenci:

abd

Wil v mds. La resistencia Jil corresvonde en su valor Shmico a la
registencia del arrollismiento 1,72 con ello desconectado del reld
de control U, cuyo segundo arrollamicnto 4/ se separa tambidn
por el contacto kva. Lsta parada del reld de control se prevé pa-
ra impedir que luzmca la ldmpars de control ULE, pues con esta lim-
para de control sdlo se deben seilslar verturbaciones en el compen—
sador del tiempo de aviso. Por el contraric por el contacto LIl

se conecta la ldémpara de control Ubl conmo ueilal de un Tallo ae
los contactos de rail. En este caso los discon excéntricos elcan-
zan DOr tanto su posicidén de partida por una revolucibn completa,

desoués de lo cual la inversidén del coatacto X8, dex ciene al motor,
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mientras que el aviso principal aparece a tiempo debido bvara un
tren en contormidad con su wroduccidn por el aisco excéatrico
XS§ un poco despuds de atravesarse el punto de actuacidn BKl. La
extgncidn del aviso principal 7 de la ldmpara de control y el des-
almacensmiento del avico previo se etectia nuevamente por €l guar-
dabarrera como antes se ha descrito, mediante las teclas TL y Ts.
Ei control del compensador del tiempo de aviso =6 extiénde
al embrague de los acoplamientos y tambidén =@l movimiento de rote—
cidn del mofor. sara el primer objeto se prevé un relé de control
U, cuyo arrollamiento l/4 se encuentra en serie con log aconla-

mieatos iuv y ¥ur. bl segundo arrollamiento 4/5H de relé U se en-

cuentra en paralelo al motor por el contacto kvz v ®e exclta en

sentico contrario al primero, de suerte gue el relé U nermanece

‘caido cuando runcionan debidemente el awcoplamiento o los contac-

. . y X
tos vIlIl v le. i por el contrar 1

aberrumne la alimenta-—

1-Te
:

o Be

| e

alimenta por un lado,
" - - L
se ef'ectia la atraccibn, con lo mue pow el contacto u Y se conec—

-

L0

0
(@]

cidén de Kuv y iur, entonces el relé s6

b

ta el aviso orincipal v por el contacto u la ldmparn de control
ULZ .
La extincidn se et'ectis en este cago por desalmacenarse los

it
avisos previos hagta encontrarse en igual estado los mecanlsmos

de embrague, paso 4 paso, DI y JII con auxilio de la tecla Ts.
Para controlar el movimiento de rotacidn se prevé un relé I,
que posee también dos arrollamientos, de los gue uno e encuen-
tra tambidn paralelo sl motor com interpolacidbn de la resistencila
Wi, por delente. ul sezundo arrollamiento 1/2 del relé i, que ac-
tia en sentido omuesto se alimenta por una combinecidbdn doble de
resistencia y condensador en dependencia del ndmero de revolucio-
nes de uﬂ-interruptor, que se acciona con desmultiplicacidn co-—

rrespondiente por el motor. ¥uncionando debidamente el motor, las

excitaciones de los dos arrollamientos 1/2 y 4/5 del relé man~
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tienen el equilibrio, de suerte (ue el reléd i vermanece caido.

arrolla-—~

+
o]
H
95
®

31 por &l conmtrario el mo rara Lrrvegularm

¢

miento 1/2 del wclé L.

, y . . v .y
nage tuncionar sl reld, cue con cus contactos m’ emuragdel

de control ULE, mientras gque el con-

tacto m™ Tormae su circuito de sutorretenciodn, gue sigoe el si-

. I N
guiente trayecto: wmenos, contancto w, tecla Eij, arrollamiento

475 de velé L v wmis. Jor ponteado de la resistencia 412 el arro-

&

llamiento 4/ del reléd i, cibe tanta corriente gue el relé de

control permanece atraido adn con el nfmero debido de revolu—

c¢iones del motor en 'todo czgo subsiguiente.
La extineidn del aviso mrineipal v de 1n lédmears b12, que

sefiala al guardabarwera todo tallo en el co sador de

aviso, se realiza también por la tecla 11, desccnectindoss &l re-
1é& it

Al llegar el uvi ss controls de tal modo la cone-

R 4L . Iz o .
xién del relé v, qgue el contacto P nace luncionsy

tacto vl

L, Torzosam
cuando no /, ol

tanto, & este aviso arlncinal,

sow desninacensrse Log .
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en derendencis funcionsl, de suerbte que

dos puntos de uctuaccidn, se do

2o~ Dloposicibn de conexi

to L, caracterizada por gue al influirse en el wrimer munto de

actuacidn {ﬁﬂi} de pone en rotacidn un motor, cue mediante dos

A

acoplamientos (Huv, iur) wes acclona en uns di-

reccibn de ziro o discos exedntricos {ASl, By, KSj) que rueven
Juegos de muselles,

J«— Disposicidn de conexidn semin lo reiviniicado en el wun—
to 1, caracterizada vor gue al influirse en el secrundo tunto de

actuceldn entran en actividad medios concctadores (reilds R, V),

que influyen de <al modo en los acoulamie

trico, recibe una direccidn de rotacidn cue es ovuesta o 1o dirvec—

cidn de rTotacidn wrovocada por el wrimer ~unto de actuacidn (uxl;.

4,= Ulsiosicida de conexidn segin lo reivindiocado en el pun—

rd
]

to 1, caracterizads Dor gue se nrevén medios conectadores [relds
3 S . iz Tyqas e 2 i g ey . £ . O .
H, oy, GUue . % allar el primer vunto de actuacidn cooperon de mo-
do que al iniluirsse en el serundo punto de actuacidn (Bﬁé},'se
oroduce el ovis

.- Disposicidn de conexidn segin lo reivindicado en los

},_,v

puntos L a 3, caracteriszuda por ote al talilar el pegunde munto de

A

actuacidn (U“Q/ cooperan de tal modo contactos (xsjg, xsjj; del
disco excéntrico (uo)‘ paesto en otacidn por intluirse en el
primer punto de actuacidn (SH?} v meuios ccusctadores (relés R,

A

), gue se produce el aviso rrincipal.
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. . B .o . . T g e
sostceida ae conexidn sexdn Lo reivindicado en los

o

puntos 1 o b, caracteriszada por que para controlar los acoplamien-—

toz se prevé ua reld (U, vrovisto de dos

i
“~
Mo
.
G
&
o
]
a
=
ot
o
(]

opu§5ta, el cual com uno de sus arrollamientos (1/
en serie con los acoplamientos (Suv, lur; y cuyo otro arrollamien—
to (4/5, se eancuentra oaraelcelo al motor pox intermedio de

tacto ’JJE del weiéd de comtrol (K), ce =umerte e al ial
A\ ; N/ A3

. . - - PSR .
alimentacidn de acoplamienco, el reld (U) actia.

conexidn

el movimiento de

rotacibn del motor se vrevé un reld (i, crovisto de dos arrolla-

mientos de accidn oruesta, uno ¢e cuyos arrollardentos (4/5) es

paralelo al wmotor v ¢l otro arrcllaziento 1/ 2)

tal modo por una combinacidn de reslstencia y condensador en de-—

pendencia del ndmerce de revolucionas do un interruavtor aocionsdo

FES P
R 3]

racterizads

wadrid, 12 de agosto,de 19435,

ceilvincloado snn Los Ui
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