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El presente invento tiene por objeto un aparato
de friccth'para reducir ls velocided de vehiculos gutomb-
viles y més psrticularmente para coghes pesados {cemiones
o sutocaree), Este aparsto colocado robre el &rbol de
trensmisién entre el motor y el e,ﬂé “motor, tiene por ochjete
absorber 1la energfa suficiente en los desconeos pare
limiter 1o veloctdnd del vehfculo sin tener que ut{lizar
los frenos. |

| 8e conocen reductores de veloeidad eléctricos
que dan completa satisfaceibn, perc que tienen el defecto

de ser pesados y costosos, Se conocen frenos por transmisién

- friceldn, que son emplesdoz generalmente como frmnos de

parada, pero que no pueden suministrar un esfuserzo de
frensdo prolongedo sin celentamiento y #in desgaste

exagerado.,



En el sparato que constituye el objeto del
presente invento; se han tomado las convenl ertes disposicio-
nes no solemente para obtener uns débil presién uniteris
entire lsa svuperficies de rozsmiento,por ejfempleo utilizando

20, discos de rozemiento de gran superficle y disponiendo,prefe~.
rentemente, por 1o menos dos discos de ests clase arrastirados
por el &rbol de freno, (con lss guarniciones de friccidn
sctualmente conocidas »88 conveniente no rebssar la _p?‘esién
de 1,5 kg.. por ema),: sino temblen pars evacusr al _

25. - exterior les calorias desarrolledas por el rozemiento y
men tener les gusrniciones de friceldn s una temperatura
eonveniente para su buen funcionamiente y conservacién.

A este efecto, se refrigera,segun éI invento,

& la vez que el plsno f£1lo contra el cusl se¢ sonf.iqne el

30, ~ disco girstorio arreetrado por el &rbol de freno y. este mismo
disco de manera Que las gusrniciones de friccibén se refrige-~
ren por sus dog superficies. |

‘La refrigeracién del plano fijo que es hueco
puede asegurerse por medic de una cireulscidn interior

55.. de un fluldo refrigersnte, por ejemplo mediente ague de
refrigeracién procedente del motor del vehioulo o tamblen
por med’io de siret y la del disco o discos rotativos
es prbéi'xi;;ﬂ'a‘"por une circulecidén de aire resultmnte
de le misma roteclién de los discos que vén convenientemente

40, provistos de aletas enflogas de las de los ventiledo-

Tes, ’

De preferencia se disponen por lo menos dos:
discos giratorios situmdos a los dos ledos de un plano
fije huveeo refrigeradc por eirecul ac 16n interior, y

486, ' permitiendo esta disposicién la mejor refrigerscién de



todes las pertes, : ﬁ&’
La deseripcién que sigue, comparadﬂ”Qié GfV4M
dado & titulo de sjemplo no limitative, permitird comprender
la maners en que el invento puede reelizarse,
56. Le fig. 1 e8 un corte longitudinal del reduator de
veloclidsd refrigerado por sgua.
Las figuras 2 y 3 son coftes por les linesms II-it y
III=-I1I de la Fig. 1, En le fig, 2, le linea I~I corresponde
el plano de la fig, 1. ,
55. Le fig. 4 e8¢ un corte longitudinal del reductor de
velocidad refrigerado por sire,. _
Las figurae b j 6 son cortes por VeV y VIeVI
de la figura 4.
El dispositivo reductor esté colocado sobré un
&0, ele oualguiers del mando de las ruedas del vehiculo, s
condicién de gue este 4rbol esté slempre unido & las
ruedes, es decir, dispuesto entre el cembic de velocided y
las expresades ruedas,

El reductor de velocided comprends un &rbol 1,

D
o
-

{figuras 1 e 6) interceledo en ls trensmisién y que comprende
8 dicho efecto, cualesquiera O&rgenocs de acoplamiento al
resto de la transmisibn, brgenos formedos por ejemplo por
dos brides plenas 2 y 3. kn las formas de realizecién
represen tadas, este Arbol recibe dos disaos de rozamiento
70. 4 y 5 que arrastra en su rotacién,estamdo el dlsco 4 filjo
' sobre el frbol y el disco 5 montedo & chaveta dealzzante;
Estos discos reciben une guarnicién 8 de materia especial
de aplicacién usual en los embrsgues o en los fremnos.

El érbol 1.deacansa en unos rodamientos ls

- 78, colocados en una ¢ajs unide al chassie, Este carter estf



formedo oprincipalmente por dds medias cajas é y B qus estﬁn»ﬁwa
unides por unos efes 9 sobre los cuales puede daslingrsé
sin girer un pleto eentral 10 y por unos tdrnillas’intermadibs
©8. Una horquille de montaje 11 erticulada en 12 sobtre la
eo. medie cele 8 poblerna &1 menguito deslizante 13 par.'.
el intermedio de un cojinete axial deé bolas 14 pere imprimir wn
exfuerzo axiel el disco 6; Un paragotas 15 sirve pare lensar
el escelte de eggrase sobre las‘paredes de la ¢sja pers
hacerle caer de nuevo sobre el cojineta axial de boles,
35. Un muelle 16 tiende & mantener aeparados 1los discos 4 y B
Yy por otra parte al planc central 10 se msntiens aép&radardel
disco 4 por los muelles 17. El plano centrel 10 es hueco
Vy esté provisto de aletas 1ntgriorea,de refrigeracién 108
Le entrada del sgua de refrigeracidén se hace por le parte
00, inferior por el tubo 18 y le 2elids por el tubo 19; Les
tubuls duras de conduceidén y evacuacién del agus vén £Ljas
al pleno eentrsl por medio de tornillos 1Ba, 19a etornilledos
en ls psred Interior de este plano. >A
Le palmes 11 puede ser accionada por un sistems
5. de pelenca s meno 20 con un sec tor de bloqueo 21 y por
el intermedio de un muelle 22 colocusdo sobre la varilla de
mando, Este muelle permite dosificar ls eficacis del
aperato como se dssée y evitar una sobrecarges del aparato
gue no debe utilisarse como freno de retencién sino como
100, frenc de reduccibn,
El smrato funclone de la manera siguienﬁez
"El sgua de refrigeracidén del motor circula, bien
sea e¢n serie o en derivecidn,por el plsno central 10.
Cuando el vehfeulo esté efectuendo un gran descenso y
1086, e¢8 preciso limiter su veloclided,el conductor secione

la pelanca 20, que sl comprimir el muelle 28, empuja el
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disco 5 eontrs vl plano eentral 10 y sujeta este plmo entre
loe discos gifaﬁorioa 4 'v 5.

' Le eficeacia del reduc tor de velocidnd es mavor
cuan to mhs _eompﬂmdo esth el muelle 22, -
Para evitsr un desgaste réiido de las gusrnic iones
8 basta tan solo mntenerias a une temperaturs sufic¢ientements.
baje ,84endo su superficie tal gue ia presibn ,ecﬁ,}dnta_
de frensdo ses igualmente conveniente, .Cuando se utilice ol
apur-to reductor, €l motor se enéum tre eviden temente ée;cargado
Y la energla de freno se transforme en ealor que pe®a por. el
agua de circulacién y se disips en el airsc sublente por
el rediador del veniculo. Para mejorar ls reﬁ'igeraelén,.
los aiscos 4 y 5 vén provistos de sleteas 48 y S8 y las
medies cajas 7 y 8 vin provisteas de éerturas eentrales Ve,
B_g y periférices 7b y 8b de mmere que se crée una corriente
de aire importente como lo indican lss flechas de la figurs 1,
Al condueir le leva 20 o la posicién cero del
sector 21, los muelles 16 y 17  gseguren el juego de
funcionamieito neceserio entre los discos 4 ¥y 8 y el
plmo 10.
El aparsto representado e las .figuras 4, b y
8 no difiere del anterior méds Que por la disposicidén del
pleno central que es refrigerado por circulscién de aire.
A este efecto los discoe 4 y 5 tienen edemél de sus sleten
exterlores 4a, B6a unae eletas centrales 23 y el planc

10 vé ﬁx'oviato de eletas 24 que crean un cireuito de aire

indicado wr los flechas de¢ lo figurs 4. Esta cleme de

refrigeracién sun cusndo menos eficaz gue la de eireulaeibn
por sgus es g9ln embargo suficlente psre los vehfculos de

un tonelaje medio.
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Descrits suficientemente lo neturaleza delinvento,
e8! como la msnerg de reslizerlo en la pr&-tice, debe hacersav
140, constar que lass disposiciones snteriormente indicadss sen
susceptibles de modificacloner de detelle, eén cuento no altere
su principio fundsmentel. Tamblen Se haece cons tar que dicho
invento correspbnde a una patente francesa n® 439.449
de‘fecha 7 de jullo de 1941, acogiéndose, por lo temto, & los
145, beneficios que conceden 1os Convenios Internac ioneles en
vigor y siendo lo que constituye la esencla del referido
fnvento y pdr lo que se solicita patente de invencidn, por
fqmte afios e Esmifing "Perfeecionemientos en aparatau
de fricc1éppars reducir la velocidad de vehfculos avtombviles”;
160, caracterizéndose por lo siguie te:
o 12 ,-Perfeccionamentos en aperatoe de frieelén para
réducir ls velocidad de vehiculos sutomov11éa,.earaetorizéndose
porque un disco con guernicién de fricciébn arraa?rado por el
&rbol girstorio de freno, se muede poner en conta€to con un
155. plsno f1jo, hueco y refrigerado medimte circulaselédn
» Interlor por un fluldo refrigerante, caracterizéndose ademés
porgue el d1sco giratorio S&refrigera automfticemente por
arragtre de aire, por medio de unes sletss previstas sobre
eBte disco y que funcionan como le® mletas de un ventilador P
166, en cooperecién, st se desesn, éon la ceja f1ja que rodea
V el 3pardto, d€ manera gue las gusrnicioner de friceldn son
refrigeredes eficazmente por sus dos superficies.
29 ,~ Perfecelonamien tos como 8¢ ggpecifica en le
reivindicecion:- primera, carseterizéndose porqﬁc dichos
185, eperatos comprenden dos dlacdi giratorioé con guarnicionee
de friceién dispuestBs por uno y otro ledo de'un plano

f1Jo hueco provisto de aletas int-riores que es refrigerade



17¢

176.

180,

1886,

190,

- ,7 -
por circulacidén interior y que vé apretedo entre estos dos
diecos cuando funciona el amrs{;o.

32 .« Perfeccionsmientos comc se espeeifics e

les refvindicaciones primera y segunde ,caracterizéndose

porque los discos estén separsdof, en su posicién ds

desemeo, del plano fijo,por medio de un muelle intermedio.

49.,- Perfeccionemientos como se especifien en
las reivindicaciones 1% y 2%, saract erizéndose porgque
el disco o discos gira‘torios se apllican contrs el plano
hueco intermedio, por medic de un mendo central por
rodamiento, cojinete mxial de bolas ¥y .palancas sncerradase
en une caje y gue estén bafladas de aceite,

62 ,~ Perfeccionsmientos como se espesifica en
une O en varias de les reivindicaciones precedentes,
carscterizéndose porque el accionamiento de wpliceelién de
los discos girstorios centra el pleno fijé refrigeradc se
efectlia por el intermedio de un muelle que permite graduar
la presién de rozamiento de los discos sontra €l pleno
fido y evitar una csarga excesiva del asparato.

"perfeccionemientos en aparstos de friceibn
pere redwe ir le veloeidad de veh{culos sutomdviles!
segun queda substanclalmente descrito en la presente memoris
e 1lustredo en los adfuntos &ibujos. |

Esta menoria consts de sicte hojas escritas Por
una sole CHEYA, | '

Medrid, 11 de agosto de 1943,
COMPAGNIE DES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHOURBE

Por Peder de J. GOMEZ ACEE::
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