
Ref. 332/48

PAT E NT E  E S P A Ñ O L A

M E M O R t A y. - f

&sc?Tp#M2rso6fg "Perfeccicnaníento's en a^arat-oj da frícnióKPara...

re.cucir...J.A¿...xRlani¿n.á..,..d.í.....̂ .eh-i.5uí̂ -á..............................................

POR

¡JMPAGNI-E DES FREIIU ET ó. or̂ 3.̂ .,..z?̂ .Ti:miíQnsE..

DE

P A R I S

Francia.



PAT^TB DE INVERSION

Ref 332/48

162705
M B M O R I A D E S C R I P T I V A  

sobre:

"Perf eec ion ami so tos en aparatos de fricción para reúneir 

"la velocidad de vehículos automóviles".

'tMiSttsass.EsceKssfgHas:

Solicitantes: OOMPAGRIE DES FREINS ET 3IGNAUX WE3TINGH0U8E,

domiciliada en 23 Rué d'Athenes, Parla, Francia,

El presente invente tiene por objeto un aparato 

de fricción para reducir la velocidad de vehiculoa automó­

viles y más particularmente pare cochea pesados (camiones 

o autocares). Este aparato colocado sobre el árbol de 

8. transmisión entre e l motor y el eje "motor, tiene por objeto 

absorber la  energ!a suficiente en los descensos para 

limitar la velocidad del vehículo sin tener que u tilizar  

los frenos.

8e conocen reductores de velocidad electrices 

10. que dan completa satisfacción, pero que tienen el defecto

de ser pesados y costosos. Se conocen frenos por transmisión 

a fricción, que sen empleados generalmente como frenos de 

parada, pero que no pueden suministrar un esfuerzo de 

frenado prolongado sin calentamiento y sin desgaste 

exagerado.15
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Bn $1 aparate que constituye el objeto del 

presente invento; se han tomado las convenientes disposicio­

nes no solamente para obtener una débil presión unitaria 

entre las superficies de rozamiento,por ejemplo utilizando 

discos de rozamiento de gran superficie y disponiendo,prefe­

rentemente, por lo menos dos discos de esta clase arras irados 

por el árbol de freno, (con las guarniciones de fricción

actualmente conocidas ,es conveniente no rebasar la presión2
de 1,8 kg. por cm ),  sino también para evacuar a l 

exterior las calorías desarrolladas por e l rozamiento y 

mantener las guarniciones de fricción a una temperatura 

conveniente para su buen funcionamiento y conservación,

A este efecto, se refrigera,según el invento, 

a la  vez que el plano f i jo  contra el cual se sostiene el 

disco giratorio arrastrado por el árbol de freno y este mismo 

disco de manera qúe las guarniciones de fricción se refrige­

ran por sus dos superficies,

La refrigeración del plano f i jo  que es hueco 

puede asegurarse por medio de una eireulácSón interior 

de un fluido refrigerante, por ejemplo mediante agua de 

refrigeración procedente del motor del vehículo o también 

por medie de airét y la del disco o discos rotativos 

es producida por una circulación de aire resultante 

de la misma rotación de los discos que ván convenientemente 

provistos de aletas análogas de las de los ventilado- 
res.

Be preferencia se disponen por lo menos dos 

discos giratorios situados a los dos lados de un plano 

f i jo  hueco refrigerado par circulación interior, y 

permitiendo esta disposición la mejor refrigeración de
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todas las partas,

La descripción que sigue# comparada 

dado a título de ejemplo no limitativo, permitirá comprender 

la  manera en que el invento puede realizarse.

La f ig ,  1 es un corte longitudinal del reductor de 

velocidad refrigerado por agua#

Las figuras 2 y g son cortea por las líneas 11-li y 

111-111 de la Fig. 1, En la f ig , 2, la linea 1-1 corresponde 

al plano de la f ig . 1.

La fig . 4 ee un corte longitudinal del reductor de 

velocidad refrigerado por aire.

Las figuras 5 y 6 son cortea por V-V y V1*VI 

de la  figura 4.

El dispositivo reductor esté colocado sobre un 

eje cualquiera del mando de las ruedas del vehículo, a 

condición de que este árbol está siempre unido a las 

ruedas,es decir, dispuesto entre el caWbio dé velocidad y 

las expresadas ruedas.

El reductor de velocidad comprende un árbol 1, 

(figuras 1 a 6) intercalado en la  transmisión y que comprende 

e dicho efecto, cualesquiera Órganos de acoplamiento al 

resto de la transmisión, órganos formados por ejemplo por 

dos bridas planas 2 y g. En las formas de realización 

representadas, este árbol recibe dos discos de rozamiento 

4 y 5 que arrastra en su rotación,están do el disco 4 f i je  

sobre el árbol y el dieeo 5 montado a chaveta deslizante, 

Estos discos reciben una guarnición 6 de materia especial 

de aplicación usual en los embragues o en los frenos.

El árbol 1 descansa en unos rodamientos la 

colocados en una caja unida al chaasis. Este cárter está



formado nrlncipalmsi te por dos medias cajas 7 y 8 que están  ̂

nnidaa por unos ajea 9 sobre los cuales puede deslizarse 

sin g irar un plato central 10 y por unos tornillos intermedios 

9s* ^na horquilla de montaje 11 articulada en 38 sobre la 

media caja 8 gobierna el manguito deslizante 13 por 

e l intermedio de un cojinete axial de bolas 14 para imprimir un 

exfuerzo axial al disco 6. Un paragotas 15 sirve para lanzar 

el aceite de engrase sobre las paredes de la caja para 

hacerle caer de nuevo sobre el cojinete axial de bolas*

Un amelle 16 tiende a mantener separados los discos 4 y 8 

y por otra parte al plano central 10 se mantiene separado del 

disco 4 ñor los muelles 17, El plano central 10 ea hueco 

y está provisto de aletas interiores de refrigeración 10a 

La entrada del agua de refrigeración se hace pgr le parte 

in ferior por el tubo 18 y la salida por e l tubo 19. Las 

tubuladuras de conducción y evacuación del agua ván fija s  

al plano central por medio de tornillos 18a, 19a atornillados 

en la pared interior de este plano.

Le pala! ca 11 puede ser accionada por un sis tema 

de palanca a maio 30 con un sector de bloqueo 81 y por 

el intermedio de un muelle 32 colocado sebre la  va rilla  de 

mando. Este muelle permite dosificar la eficacia del 

aparato como se deaóe y evitar una sobrecarga del aparato 

que no debe utilizarse como freno de retención sino como 

freno de reducción.

El aparato funciona de la  manera siguiente:

El agua de refrigeración del motor circula, bien 

sea en serle o en derivación,por el plano central 10.

Cuando el vehículo está efectuando un gran descenso y 

es preciso limitar su velocidad,el conductor acciona 

le palanea 20, que al comprimir el muelle 28, empuja s i
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disco 5 contra a l plano central 10 y so jeta asta plano S!tra 

loa discos giratorios 4 y 5.

La eficacia del reductor de velocidad ea mayor 

cuanto más comprimido está e l muelle 22.

Para evitar un desgaste rá%do de las guarniciones 

6 basta tan solo mantenerlas a una temperatura suficientemente 

baja .siendo su superficie tal que la presión conjunta 

de frenado sea igualmente conveníoste. Cuando se utilice  el 

aparato reductor, el motor se encuentra evidentemente descargado 

y la  energía de freno se transforma en calor que pasa por el 

agua de circulación y se disipa en el aire atáblente por 

e l radiador del vehículo. Para mejorar la refrigeración, 

los discos 4 y 5 ván provistos de aleta# 4a y 3a y las 

medias cajaa 7 y 8 ván provistas de á^ertura# centrales 7a.

8a y periféricas 7b y 8b de amo era que se créa una corriente 

de aire importante como lo indican las flechas de la figura 1.

Al conducir la leva 20 a la posición cero del 

sector 21, los muelles 16 y 17 aseguran el juego de 

funcionamiento necesario entre los discos 4 7 8  y el 

plano 10.

El aparato representado ea las figuras 4, 8 y 

6 no d ifiere  del anterior más que por la  disposición del 

plano central que es refrigerado por circulación de aire.

A este efecto los discos 4 y 5 tienen además de sus aleteo

exteriores 4a, 6*! unas aletas centrales 23 y el pía no 

10 vá provisto de aletas 24 que crean un circuito de aire  

indicado ñor las flechas de la figura 4. Esta clase de 

refrigeración aun cuando menos eficaz que la de elreulaeión 

por agua es sin embargo suficiente para los vehículos de 

un tonelaje medio.
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Dése r ita  su f ie l  en temen te la na tura laza del invento, 

asi como la manera de realizarlo  en la práctica, debe hacerse 

140. constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modif icaciones de detalle, en cuento no altere  

su principio fundamental. También se hace constar que dicho 

invente corresponde a una patente francesa n? 488.440 

de fecha 7 de ju lio  de 1941, acogiéndose, por lo tanto, a los 

148. beneficios que conceden los Convenios Internacionales en 

vigor y siendo lo que constituye la esencia del referido 

invento y per lo que se solicita patente de invención, por 

veinte aHos en BspaHa: "Perfeccionamientos en aparatos

defriec iáh  para reducir la velocidad de vehículos automóviles"? 

Í8Ó. caracterizándose por lo siguiente:

ls.-Parfeeelonaa&antos en aparatos de fricción para 

reducir le velocidad de vehículos automóviles, caracterizándose 

porque un disco con guarnición de fricción arrastrado pop el 

árbol giratorio de freno, se puede poner en contacto con un 

188. plano f i jo ,  hueco y refrigerado mediante circulación

interior por un fluido refrigerante, caracterizándose además 

porque el disco giratorio refrigera automótic amen te por 

arrastre de aire, por medio de unas aletas previstas sobre 

este disco y que funcionan como las aletas de un ventilador , 

166. en cooperación, s i se desea, con la caja f i ja  que rodea

el aparato, de manera que las guarniciones de fricción son 

refrigeradas eficazmente por sus dos superficies.

2sPerfeccionam ientos como se especifica en le 

reivindicación! primera, caracterizándose porque dichos 

168, aparatos comprenden dos discos giratorios con guarniciones 

de fricción dispuestas por uno y otro lado de un plano 

f i jo  hueco provisto de aletas interiores que es refrigerado
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pop circo 1 ación interior y que vá afectado ent3ñc astea dos 

discos cuando funciona el aparato.

36.- ParfeeciOBaHtientog come se especifica en 

las reivindicaciones primara y segunda , caracterizándose 

í^rque los discos están separados, an su posición da 

descenso, del plano fijo#por medio de un muelle intermedie.

46. .  Perfeccionamientos como se especifica en 

las reivindicaciones 1* y 3*, caracterizándose porque 

el disco o discos giratorios se aplicar! contra el plano 

hueco Intermedio, por medio de un mando central por 

rodamiento# cojinete axial de bolas y palancas encerradas 

en una caja y que están bañadas de aceite.

&a.- Perfeccionamientos como se especifica en 

una o en varias de las reivindicaciones precedentes, 

caracterizándose porque el accionamiento da aplicación de 

los discos giratorios centra el plano f i jo  refrigerado se 

efeetóa por e l intermedio de un muelle que permite graduar 

la presión de rozamiento de los discos contra el plano 

figo y evitar una carga excesiva del aparato.

"Perfeccionamientos en aparatos de fricción  

para reducir la velocidad de vehículos automóviles? 

según queda substancia Mente descrito en la presente memoria 

e ilustrado en los adgdntos dibujos.

Beta memoria consta de siete hojas escritas por 

una sola cara.

Madrid# 11 de agosto de 1943.

COMPAGNII. DES FREINS ET SK6NABX WESTIN8H0U31 

Par Peder de J. GÓMEZ AC2B--
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