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PATENTE DE INVINOION
por B0 afios

pars "in motor de gombustifm de doz tiempos®- - - - «

& favor de D, Ove PETIRSEN, de nacionalided y yesiden-
oia denepasn, ’ :
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MEMORIA DESOHIPTIVA

Be gonocen motores de combustibm en los que el
ouerpe interier del oilindro estf sblidemente fijedo

‘80 pernos & le tapa del cilindro y suspendido de mm

mares de este Altimo o de uma parte del bastidor que le
sirve de epoyo, la pual & su ver estd fijads al resto
lel bastidor mediante tirantes larges asegurados s la
ermuzén del fonfo, Il merse gque rodes gl efilindro ¢ ia
sorrespondisnte parie del bastidor son esuse, en erte
slese de construseidm, de que aumenter fe wm memers -
indesesde el pesc ¥ el sosto del motor de combustifm, ¥
le oircunstencie de gue ol gilindre gueda oubiertso de
lngar &8 que sen 4if{eil ¢l mooese al mimmo para la vi-
glienoia y entrstenimisnto dfaric, sspecisiments de los
enpalmes pers ol 1fquido de refrigerasibn, sl aceite
labrisante, sto., ademés, los psrnes medisnte los ous-
les la tspe del ¢ilindro esté sblidemente szegursde s
las partes fijas del bastidor debem estar bastente dis-
tentes del oilindrs, lo sual entre ctras oosee ee des-

favorable porque se producen tensiomes de flexiénm en la

taps, En Zin, la mayor parte ds aperatos scgesorics
Pegtmcimw; &l oflsndvre, como Ign vélvuie de combus-
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ds dos tiempos en el
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¢ible, 1e vilvule de arrengue, la vélvale de ugarim, ‘
1a vilvnla dsl tuﬁ!uﬁar, ots,, aﬁm montarse en ia ta-

P,

También es conceido al. hscho de &isponsr en u
parte mmmar del oilipfiro uns btrida saliente, medisnte
ia oual me fija ablidaments oom pernes 4ir 1te &l
bastidor por mibu oon 1o que el oilindro m&a enton-
oces sblidemente fijedc oon pernos por el extremo sﬁﬁmf
del migmo, Gon esta olsse de construgolém 1a pres]
tegra desarrolleds en ls eombustilén debe ser transmitide
desde 1a tapa sl Dastide gar el puerpo interior del silin-
aro, a;? ounl obliga a que éete sem desproporvionsdsments
pest

Mm&s se ogonogen motores d¢ combustibn en m
que el eue im'erz&t del oilindro se spoys oon wun mns
sobres une pl n pesada horizontel dispuestia en la parte
superior del bastidor, y por arriba estd cerrado eom ume

,msa en forma g :3111!& aplicads a tope gue se #ije median-

t¢ uns ¢ a1l gilindro los guae~
bers oty s Eorpeadze’Soves 1 pecee.mpeLior ie whe pha-
- 2 ] 3 . une
on 4l utg snoima g@ ia taps. Pm a::g aansmaién

tento las lumdbrerans de seonpe gomo les lumbrerss de czyu-»
sién se eneusntran dlspuestas en la parte inferior del
eilindro y ol m nto estd rodeado por une gemipa 4¢ re-
md pera de sgus se on somunisaeibn,
mediante m&mmuamsm ios neryios que se-
peren les 1u » 6on ofmeras fe yefrig: sragibn en la
sitada gaea mmme & sonjunto de ponstrooeibn
es gomp ¢ irrsoiens]l, espesiaicente w o1 plmero
iﬂt vgm! o8 negesario hacci" es-

tangos para ui “
del heol :

zm z:amui&a 8 nﬁm & un mﬁw de mmﬁéa ,
han guedsdo eliwinsdos los gita~
dos inoonyenientes, W ds gonformidad oom la in~
venelén es de in eﬁ.ase en gue ai, guerpe interfor del oi-
iivdys y 1s taps del oflin stén esegurados & las pay-
tes fi:aa del beastidor del mm mediente pernos anclados
al miemo, los sueles son apretados por arribs y mantienen
eajeto eobre una pleze emeza de iee gar%s f1jas del baz-
tidor un anillo 4el auerpo iatmm- el silindro, Es ea-
cvacterfistico del motor de pombusti ie inveneibn
¢l hesho de que e mengismado aniz.ln asﬁ inmedistavente
préximo a jae lumbrerse de expulsidn dispuestae da ls m-»
nera upusl en le parte infericr del pilindre y debajo de
le camies ds refrigerncifm del eliindrp, em torno sl ocual
7 1o pés prézinos yﬁﬁ&iﬁ el mim& s:r&éa &ismates ioe




25 o

a8

5

80

potaos _
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p parte mptmr &ui, anam los brgenos de

‘pesp total del cenjunto de apara
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gaunﬁg”mﬂmnkm vggsﬁiﬁuﬁr:“m-,
vila de esgaps

aentads en la
' Uon spta disposieidn o1l motor tiens una amme-
sién extiraprdinarianents oleva y mﬁbua en ;:‘ e o
&

im0 posible mismo timxm N raid
g mmi m& al eilindro gomo &

bie dar uns o

tqau &si M& . eflindro gueda sompletemente 1ibre "

en h rts gue ha 4 mfum; de dispositivon de refrie
gﬂ rwemmﬁwnmmzmmmmq
21884 32 su ormiss Qs rof frigevesidén y low diversos em-

paimes, Ia meyor parte de lmt ararstos pocesorion pueden
montarse en el onerpo interior del silindre en vez de
heoerio en la tepa, conm 10 cusl es porible 4ar & esta dl-
mmtmmysmumwmmg&m a;&omna
traseidn soondmice y ademés o8 muy resistente & las z -
nimt profucidse gcr el enlor y e los esfuerzos
?xc 58 den wrente el servieio, asimieme w-
tio para der a la vélvule Qe essape monteda en la ta-
pu sl tameiio gque debe tener s los moferncs estudics
ctum&m 4ol progesc fo esords, ¥ no se estd 1 sl
¥ de low sparatos sgaeseriss del oflinérg al
en le tapa M‘L mismo le gunal de esoaps, Por 19
gusuraimauzemuzatamyaeuvﬁ
ssenps estus ventajes pueden u ﬂ.lmma edemés, en m
e 1s inve ., BOntan-

on la tapa del ot m!ro in f,f"

: ds oe~
pupe, sin emplesy une #ajn ﬁmmi o8 dighe *mm -
ve aef de onje para e#%’él- Myﬁi seiolién: en

espammu% en goneifieTholln ran ilos mma e ﬁm
cwﬁapnmmwﬁmaww '/aangg: ot

Ta mueve Smstrucoifn deeorite pemu también el

m;« pareiel muy sensille y ¥épido del myter, por-

que tantoc le taps domo el Oousrpe interioy del ailimdre

edan suelics 7 pusden extraerse féoilments wi #e sacen
pg tuerces de los ¢uatro pema de mtuan.

: o 8 mtw de gonforoidad eon la inveneidén ods

reelizarse de dos naneras distintss, pues el nau

iaa partes ﬁ:a:
bastidor puede disponerse encima o aekaaa de las mnm
22 Sreoslais sace Zotires pessias, e Soris yiss move

e & e moto~

rees de émbolo sin t&%&gﬂ uye didmtte no exceda de nups

mds forma ds reanu-
eién es més ventujoss para los motores con oilindros de
mayor tensflo, y de uns wenera especial m lca motores
s:'lm&at aon grnoeta,
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Ias as fiins del bnstiloy wm lsn guales

e apm ns. 'sﬂﬂm dei silindro estén generalmente tgtr«-

orte que se mzm m le diressiin
1@1131‘&&41&1 33 poter ¥ ¢ no ugual e~
%6 do pobre le ﬂal tmdo mﬂanh Bastido-
twn mtmnm entrs los silindros, Bu les
ﬂoms de realizaoiby en gue el mula a;ai ¢imm ontk
mhy glto gue las lumbreras fe expulsifm gg&u per
tanto 1idres en sl soporte huess, o1 mx n w
mm de uns menera ya sonccids, coms saja aamu
ledén, i las ot rmms dn reniizagifnm en gge Jdas
lumbraras 4e pibn eetén whs alten g@ el anil
oilindre, de emtmaaa gon la invenc 8e a:umao o~
bra “':lmxr unna saje de afre de expulsién .
erae de expulsidn, It los motores P’Wﬁ“
ae 1as benglones dese Jedes on 1o8 pernos de ap-
ala s son relativaments wgas los extresmos inferiores
de estos pernos pusien wtmﬁlaraa on orificlos prsste

' Q

~ dos de le parte puperior ds las purtes fijes del bastie

dop (ael orte}, mimtres en los metores oo gie ,
Iusros ﬁfzam &iémetre mﬁa ancmm per debeio lems
gitudine an el Bustidop, umnﬁa usdients
tuerons én i parts :armw ie sap Jongt tudinal,
Los pernow ¢ aatuﬂ feber tener wna tmtézt smfiotents
pers que @l gom; g 8 la gonstruceifn resists eon se~
guridsd le “nmxhu durants 1s combustifn y
adembs pmm gamﬂxw jo hermptioided entre 1a taps
7 el aiuu&:i asl somo edsorber las tensicnes que 59

3

desarrollen dilatersze por el onlor las piszas f£ijas
del pilindrs, Pars mantener entrs 1imites apropiadoes

LIuw :,.,,mt. e ge producen entomges puede Eer nu~
n:,lm, sipeols ‘peTa 1” motores grandes en low

!.ot peraal de mm; ;m estén %‘" cargedor desde un yrin-

siple, “wlemen en Je unifm entrs
mpmsiaanmc umaiupmasﬁnﬁﬂ
bastidor, por ejemple {u 1lemsdos Tssortes rille,
que ium on Lisoom gombados gque 1levan muesgas «1

sitios mems 7 estén ovlosados aahajo de lap tuersas,

Dﬁla. ﬁmmx‘ata 6l ydcm 4
anma gu e rapruenm don tams a1at tu
de reais 1a invensién, re fesprsnde todo gusu-
g a;; nntm yara pmprma&r nn dtime, M dichos

o8t

u:imzmcm tmumciéau,
én, mmmddaiun umm‘ teps y pare

segel
tes 4ol bastidos emxtigua, sagéa A~a de la t:l.a-
gura 2}
 Fm figurs B es h mieme znm de mun.m«f.én e
ic-ﬁmra 1 viste por encime;

aﬁMSumugmmdsmzmw
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en sesoién vertisal heshe transverssiments al ciglieSal:

fa fignra 4 es la misms forms de imzuzacmn de
ia figura & vieta por mcﬂms ¥

la figura 5§ es upe seceifn por h :ufnon Y=Y &2 la
Ligura 4,

m los éz'bujaa. m gam esqueméticos on log go
se mminae de gguelly 8 gque no afe a
vereidn, 1 Cesigra en amﬁa formas de realizecién el bag
tider fijo del moter de combustién euyas partes sstén
squi oomstituidas por un soporte, en forma de eajs que se
proionga en le dfresciln longitudina) del motor, =Este
soporte pusds prolongurse en la longitud tetal del motor
¥y en ciertos sacos puele estar coupuesto de segmentop nés
gortos o estay divid ae en verios segmentos mutusmente
indepondientes, onda ung de los susies corresponde a un

8ilindzs o 8 ur ¢ierto mimero de cilindros, X1 oilindre

nmsmta&o m ata o un ouerps interier £ y ume gami~
G B L Sh R ST
1 tawhi énzgw sde estar separsd: '

ta do mm ae rem . hay

lay & xm;:crmemlﬁu'm de Ja perte

del soporte 1, otn 1o cuel le parte mmn del oilindry
atraviesa un orifisic de la parte superior del soporte y
esté oemtrado en el Mm. ) ,

¥i sxtremc supsrior m silindre uﬁ m«u
wmtamrm perficie sruiar 5 sobrs la sual se #po«
Jya una erfioie taps 6 del eilinéra, Ia

anale de
tapa estd oentrads son g:m:. &1 silindre medisnte une

pieze ssiiemte 8, 1s gual es conducila haeta ebajo en
parte por el extreme mperm del oilindro

Tos aiverma apmwt asgesorics, oomo la vélvu-
ia de combustible, la vilvula de srrangue, ete,., estin
montadoa en taladros aprop ,;Ma éﬁ. extremo superior del
casr;;a mtmaraa;num; ig figura 2 se hn &6~

signede Pagia por 40 wne &9 csm taladros.

' Todn 38 sonntruseiln queds f£1jeda mediente cuatrsy
pernoe de anc¢leje 9 los suales estén dispuestos 1o més
oeros porible en torne e su samise ds refrigsreciin y es-
tin anclades de une meners apropisds en las partes fijes

dol motor {(el soporte 3.}. EL extrsmo superior de los per-

nopg de mcis:e penetrs de le mEners ususl por orificies

dispueste un apm m# B

en iz taps € y mentiene fijs & esta ditime mm% Suers

eas 10,
2 Yo forma #& m:«n& :ﬂnxudatﬁ# o le fi-

Bl i
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oyo amulsr 4 esté situado ensima de las lum-
isifn veunles 18 4el eoilindro, por 1o que -
&sﬁaz qnedm u‘brea en ol m‘tmw 12 del soporte kueeo 1,
I soporte pusde utilicarse pues une forms yn conoele
de, aomo gaje de aire de ezpamin = e tape del oflin.
firo se han previsto, en esta forme de remlizasiém, el

‘mpiento y la gnia pers uns vélvula de expulsién né repre-

sentate asf comp mne gansl de expulsidn 7, que son espe-
ctalmente spropiedes para los motores pequefios, fa misme
tape pirve por tanto de u;a de vélvula, pero no oentiens
oftra vélvuls u érgamo elguno que sstén en amino&é& -
ecn la cfmers de sombustidn., Xa taps estf provista, em

le forms usuel, de wne odmars de refrigerssidm, de 12 que
en 14 ee iﬂmsmm une de los smpalmes de 1:(@1@ de ro-
frigeraoi

B este forme ds xsaiizasién Lsa pernos 4= snola~

e estén enroscados en orifislos roscedos 11 de la parte :

perier &ax soporte 1,

™ le forma da reaumcién representada en Lo ﬁ-
ra £, que es espesinlnente indicade paras motores conm

£
eilindros de didmetro de 260 miilmetros o meyoxr, el apoyo

avuler 4 del ollindro se halle debajo de lse lumbreras
de expulsibn 12, Kl soporte hueoo 1 estd dividido, me-
aiaata w M‘kxa fordo 27 som cajs prensaesiopes £8 pera
1 véstago del émbolo, en dom gompartimientos ez el i;;pu-
remo

' rtw de los onales desenbosn librements el ext

rior del oilindre, Por encima del soporte 1 hey una ga-
B0 de i 6 dem, e et L
p de g superior
soporte antd on ;augzgcéh 1 fmvﬁgﬂ de una ami 22,
pars gompensayr ¢l efso e aspirsc gue s¢ preduge en
el soporte debajo 8s laz mmbrmz de expulsién a is o~
rrere de retorng del fubolo, lLa ceje de aire de expul-
estd unida hermétiosmente al cuerpo interior del si-

1indro mediente m saje grmatopac 29, y reoids el

airs de uleidn 4s yma bomba formads orucets of-
1fndrice 28 que faneiona en une guia » anzsqu
degetboge en la parte inferior del saporta 1, Bste par-
te de)l moporte lmeso forma por tanto el sapaslo perjubi-
siel e 12 boudba de aire de ulsiim ouyae vélvulas de
aspiracién y de compresién estén designadss respeetiva-
ments eon los nimeros 3¢ y 31, Una cunsl 29 conduse &es-
de la Domda égamdaexp-mi&a:a saje de las vdlva

las de aspm:sﬁn ¥y aompresiém, _

Gonvenientemente 1& 2sja de aire de expulsiém 15
pnedemMannenmm 9 de ollindros, y en
slerton onsce a todos Lloe cﬁinﬁma del motor,

¥l soporte m” 1 tiene en el fondo un orifisie
fe eenmda 25, en el gue medismte una valona 26 se oen-
mu@taaammmaayuapmmmmmm




iligeros 16 que ;m.v arriba estén wl&uaei sabre La BIME~
: del fondo 19 dsl motor entre los ouerpos de ¢ilindro

- 4sl mismo, X1 soperte es mantenido fijo 2 la arms2

del fondo medisnte pernos de sngleje 36 qus som gondusidos
or los huegvs vepticales 17 del Dastidor, y estén pr -

toe de tuerges 18 dsbaje de log tirantes transversales de
8iche armecém. y de tueress 6 en la perte smperior del so-

. porte 1, ¥l & fial estd demignado com el nimerc 20 y

1a disla com el mimero 21,

15
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In este Yormm de realizaocién les pm- de engla-
Je 9, %;zz mantienen fijos la tapa y sl cuerpo interiocr
del oilindro el soporte 1, estén guisdos hacia sbajo e

~ trevés de estor Gltimos y anclados eon tuercss 37 en m

perte inferieor, comp se vé& en 1s figura §, Por ests mo~
tivo ¢1 materiel del scporte estd sometido prdsticsmente
eolo & tensiones de eompresibm, Los pernce de anslsje 9
son gon@ueidos herméticos al aire por las eajes de aire

de expuisibm 1§ wedionte cojes de estopadss 38, ¥ guﬁ
evitar lap sobretensiones que sc produgen em la dilstas
eifn por el oalor del oilindro estén provistos de ym dis-
positive elédstico en forme de un par de disgos sombedos

¥y aue tienen muesose en sitios oinestpx B4, © sea pon uno
g.e ﬁgé%ﬁas regortes Belleville, debsajo de la fuerce
15 AE PR 10, -

Gomo se vé en las figures 3 y 4, &e ha iwtviis;c
gui ume ués e‘spwﬁ%h% gon eanel de expulsiém 7 psre

& )
1a vélvule de expul

o invencidn no eatd ligeda s les sonstrusciones
representedes y deporitas suyos detalles, especialmente
per 10 gue ss refiere o 1a nmeturelezs y farme do ies ple-
zag £1jas del motor sobre lus cukler se apoys el eilin-
dro pueden nodificarse de diversss meneras oon tel de to-~
ner solamente guidalo de ?u Jos pornes de enslaje entén
1e mdg préximos posible al eilindro, y teds la pieza de
sste d) mzmia% de dispositivos de refrigeraciin es-
té eneima del beetidor fijo, ,‘ .

We Ta

 Por la patente de invenaifm a que se refiere lea

presente memoria Geseriptive se REIVINDIOA:
1.~ Ia propiedad y le explotscidn exolusive de

wn motor de gombuptilm de gbs. tismpos, de la slase en
gne el cilindro y la taps del mismo entén fijos o partes
fijas 4el bagtidor mediante pernos de smglaje smelados
en estas partes filew, los cuales por arriba estin mpre-
tedos sobre le tapd y mantienen sujetd un epoyo ennlar
del euerpe interior del eilindro sthre une piezs anexa




‘10

2S

a0

de las partss fljas del bastidor; el oual motor estd om-
rrotorizeds por el hasho de qus 61 mencionedo apoyo enu~
lar ce halle irmodiataments eontiguc s les lumbreras de
dispusstas de ia paners usual en hgmwaw
0 y debajo de le camipa de ryofyigeracién

8 1o8 misnds diehos perncs de emsleje uﬂkﬁagem* en
wimsro de ouetrp por ollindro, gon lo sual los Grgancs ds
expulsifm eonsisten, de manera eomogida, en una vAlvel
montada sn la psrte supsrior del ¢ilindro,

2.~ Ia propiedad y la explotesién exclusiva de
un moter de combustidn de dos tfm o8 segln la reivindie
oaoidn 1, saracterizado pov el heoho ds que ¢l menoignade
epoyo anular del 9ilindrp se halls enoima de las lumbraras
de expulsién, y =¢ apoya sgobrs una caje de aire de expul~
sién e do manera concoida tiens forma de¢ soporte que se
prolongs en la direecién longitudinal del motor, S

So~ Ja propisdald y ls explotacifn exolusive ds
un notor d¢ vombustifn de gofs tiempos segln la reivindi.
enoién 1, seraoterizedo por el bscho &e que el mensions~
do epoye anulay el ¢ilindro se haella debajo de lge lum-
brerss de expulsién, y se apoya sobre um soporte em ef
mismc eonseide gque se yrolonge en la dirsaecién longitudie-

. sal del motor, -,é,ggm el cual bay dispuests une oajs.
ds aire de expulatin
CBLOR,

gue rodea & las lumbreras de expul~

@-; Ia propledad y !.a' explotecifn exolueiva de
un motoyr de sombustién de dos tiempos segfn las refivin.
dionciones 1, £ & B, oaracterizadc por ¢l hasho 4s que 1w

pernos de snclaje son conducldos heois abajo & través del

wencionado soporte que se prolonga ¢n la &iyecoibn longi-
tudinal del ggx, %ﬁ ssegnlﬂ:g%z a8 su parte zm;;g“
medisnte tusrees, con 1p gual el soporte estd mantenide

- 2ilo a la srmazin del fonde mediante perncs ds aneliaje
enoledos en esta dltimm y que son apretalos con tueress

en lg parte superier del soports,
5.~ Ie propieded y le axplotasién exclusiva de

‘un moter 4e combustién de dos tiempos segin la reivindi-

ceoién 3 & la &, earaoterizado poy ¢l heght de gue el
¢ilindre desemboos libremente om la parte superior del
soperte hasso que be prolonge eén la dirsecifm longitudi-
nal dsl motor, ouys nzgé‘;:weaté on gomunicasién con is

seja de alre de exp

, 6o~ %o prepiedad y la explotacifn exolusive de
un motor de combustifn de dos tiempos segfln cuslquiere
de les reivindieansicues anterioros, carscterisads por el
heoho de gue is vélvula de axpulsiln esté montade sin
emplear une caje espesial, diregtementa en le tapa del

‘on_torno & las ousles y 10 més oer¢a posible

eilindro, la e¢ial no tieme otra vélvula algmme que esté PP
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'mmmram én 8o v tinﬂpotacv'
- 8o las raimuuc?m: antm sarnoterigads por el

gnter

b 3 pwpiﬂnd h uﬂm' n mlwn de

H ”9 -gualquiers
kemas o ont log sndlejes ds los pernus mi&
..... w 2 16:’#&1 ﬁav ﬁmm 1sdos en
i ta | O en Jaw fijam m aat] Ao olementosp
eléetioos xwu!a Blemevite en tam de los Ylemaloe re-
sortes Belleviile

s = 5o propledad y 1a ozgiaﬂaa!én exglusiva del

objeto de 1& patente, sean gueles fueren lar cirsonsten~-

eine gn & QOREUrrEn S0n su esensiplided definide en las
ores reivinﬁuaaims. susl obgeta est

" motor de eombustifn de dos tiempos”,

Soensta 1a prnnnu uonoria &e nuzeve hojas foliaw
des, uur,ttas pw une sole ears, s hola

B&rcalm, 10 de Julic ds 1943,
P, p. 42 D, Gve PETERSEN,

L kil
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