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por SB aSos
para ^an motor de somBustión de des tiempos"- -  -  -  -  
a^favoa^Re B. Ote PEWaEd, denacionalidad y residen-

}

n^esiA BmempTgyA

^  conocen motores de somBnstián en le s  que e l cuerpo in te rio r del cilindro  e s #  eálidaaMnte fijado  son pernee e le  tepe del c ilin d re  y suspendido de en atareo de este  Al timo o de una parte  del Bastidor que Is  $ sirve de apoye, la  anal a so ves está  filad a  a l resto  del Bastidor mediante tira n te s  largos asegurados a la  armazón del fondo* & maree que rodea a l c ilin d re  o la  correspondiente parte del Bastidor sen cansa, en esta clase de eenstracelán, de que a^a^ ten  de una wnera* ' IB indeseada e l peso y e l coste del motor de combustión, y la  circunstancia de que e l c ilin d re  queda cnBierte da lagar a que sea d if íc i l  e l acceso a l mismo para la  v i­g ilancia y entretenim iento d iario , especialmente de loo empalmes para e l liqu ide de refrigeración, - e l aceite  1$ lubricante, ete* Memáe, le s  pernos mediante loe sue­lee la  tapa del cilindro  está gélidamente aaegarada a la s  partee f i la s  del .Bastidor deten e s ta r Bastante d is­tantee del cilindro , lo  cual entre etrae sosas es des- faveraBle porque se producen tensiones de flexión en la  86 tapa* En fin , la  mayor parte de aparatos accesorios pertenecientes a l c ilin d ro , como la  válvula de coabus-



"
S
'
S
'
s
a
a
a
s
u
y
p
g
a
?

aa
 

^
g^

.g
á

S8
 y

ac
í-

a
a g

 a 
a a

 <%
*a 8

 
a a

 
a 8

 a

'# 
a

a 
8 

p 
p 

8 ̂
 
*g
 p,

ta 
atT!

 a
^
g
s
g
g
a
s
^
s
s
'
s
g
a

^ ^
 - #

8
 8

 
^ 3

9
g 
e
^
 a
 §
 , 
A*

4* 
g 
g 
#3}
g 
a

S'
3

&
8

 3
9*

^3
 a
 9
s
^

s.
s;

*?
s'

?HM
í*p̂

?K3
fs

* a
 e 

o 8
, a

 .. *
a a

 _ 
a . 

_ *o
 a .

a
. 8 p
 

a a
 a

<a
_,._

. _
 

a 
8

a a
 a* 

*-*. 
a

a^a
 a

 M 
a a

 
a a

 g 
o 

a*a
 

^8
*8

 as
ga

**
g,S

&2
? 

m CQ
 M 

a
^"

?S
9

M

#*
....

a a
í^a

 a 
a v

 a
a M

 e
t a 

a 
^ ¡

aa 
a a

a a
 

a* 
w**

a a 
*

* 
# 

. $ 
.?

 
' %

a a a<a ga
ya

^p
^a

y
'y!

a*)
$ !

C?
3

^3



4?,

Í0

to

pg

83

40

-  8  ^

paSSHaa 8# aaô bájc 48
v  3.a parte  ^

34en v i s  de esvpede
. 008 asta diapoaioián *3, v t w  t i  v e  ano osida ea trao rd iaa riaav ta  o ld v  y acacsib lc, v  la  gao o l p v c  to ta l dad aonjaato 3# aparatos agregados a i  c ilin d ra  guada reV cldo 8% mínimo posible, y a i  mismo tie s to  a s " nocible dar asa forma vcdcao l tanto a i c ilindro  Como a la  tv o  Asi misHMy 8i c iliad as queda completamente lib ra  sa ia  parto gas ha As proveerse As d isp o s itiv a  ds re f r ié  aeración, y p e r  asta  motivo es msy fá c il v ig ila r  ia  herme­ticidad  d eán  camisa da refrigeración  y la #  d i tv s s s  v -

8 0

.. Ia  v y s r  parte de los aparatos accesorios puedes montarse v  e l caerpo in te rio r del c ilind ro  en vez de M eerlo en la  tapa, oon lo  anal es posible dsa a esta d l-  tiam nna forma amy sen c illa  gas por ana parte es da soma# tracción eoonésica y además esmny r e s í s ta te  a la s  tan^ sienes prodncidse por e l ca ler y  a le s  esfuerzos meoáni- v a  sea se. desarrollan dorante a l  serv icio , Asimismo gne- da s i t io  para dar a la  válvala da escape mentada v  ia  ta ­pa s i  tañado ene data tener cagan io s  modersos aseadlos efeetnado* del p v o a v  da voapa, y v  se está  ligado a l montaos da loa demás aparates accesorios del c ilindro  a l  foaasar' v  la  tapa del mismo ia  canal de escape. Por lo  ^cs v  re fie ro  a la  forma do la. tapo y  de la  v ív a la  de escapa astas ventabas pneden n tiliz a re e  además, v  nna forma conveniente da rv lizao ióm  da la  in w o ld n , montsn- do d iractam vtc aa la  tapa d$i c ilindro  ia  valaB a da cc- v p s ^ s ia  espías* ana cafa a b a c ia l, paos dicha tapa o ir-  ya a s i da cafa para asta  á l tS a , 381 dispoaiX áa v t r n  sspeoiaimaRta v  considarcaióm papa io s  acto res pegaegoe, as d v i r  p a v  w to ras sayo d idw tfo  no exceda de anos aiüm atros#
le  meya Ocnstrnceidn descrita  permita también s i  ' desmontaje p arc ia l mny sen cillo  y rápido del motor, per- gas tanto la  tapa como a l cnerpo in te rio r  del c ilind ro  vedan  analtos y pandea entraerse fácilmente a i so sacan la s  tnercas da le s  v a tro  paraos de anclaje,
A  motor de conformidad con la  invención pnede rea liza rse  de dos maneras d is tin ta s , v a s  e l an illo  con Si casi e l Cilindro se apoya sobre la s  partes f i ja s  dsl bastidor puede disponerse encima o debajo de la s  lumbre­ra s  de expulsión, íc  primara forma da realización es la  más apropiada paya- ooterea pequcRcs, es decir para moto­res de émbolo sin  vastago saya diámetro no encada de nnos 880 d iám etros, mientras gas la  segando forma da rea liza ­ción es más renta josa para lo s motores con c ilindros de " y-dé v a  manera a v e n a l  para los motorad
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Baa partea f i ja s  dal bastidor ae trs  la s  amalas . #3. ch illo  dal c ilindro  ostán goaaralmanto fer* nadas par w  a b o rta  opa a# prolonsn oa la  direación longitndinal dal meto# y apa da ano mata*** no aaaaí aa- td  ápeyado cobra la  stm n^n dal fondo mediante bactide- yaa ligaron mt^ppnaatoo antro loa cilindros* pd la s  , formas da raallzacián  on qna a l an illo  dal c ilindro  aatd mía a lte  ana la s  ínmbraraa de aapnlaidn datas apodan ya# tanto lib ra s  an a l soporta &neso+ a l anal aa n H llza  ^  tencas, da asa manara ya acaecida, coma cala da a ire  <axpnlaiéR. So. la s  o tras f^nsac da realización  an an a ...lambraras da erpnlaian están s^a a lte a  apa a l an illo  del c ilin d re , da conformidad con la  invánciéa aa diapone se^ Ora al suporte ana saja  de a ire  da azpnlsiéa. opa rodea a lea  iMCbreras da azpalaión, do loa motoras peqaaRos en apa loa tanatease desarrolladas an loa .pernea da en­c ie la  aon relatirm aento te la s , le s  extrañes in ferieres de estos pernea paadan a to rn illa rse  an o ri.fiotea rosan­do* da la  párta raparle* da lea  partea f i ja s  dal baspi* áor (dal apperteí, mientras ^aa an lea  materas san al* lin a res dé mayor diámetro tan  de are larse  per dátale l#n* gitaáinalm ente an a l baatidw , prefariblsm anto mediante tneroas an la  parte in fe rio r dal aoperte l^ g d ^ td iw l, le s  pemoa^ da añalejo datan tenar ana tensión anfi sien ta para qaa á l conjnnto da le  aonstraceión re  a la ta  sen: se* pandad la  praaicn desarrollada dorante la  eembaatión y adeaáa pandan ^ tra n tiz a r la  term otieldad entra la  tapa y a l e iü n d re , a s i asme absorber la s  tensiones qpa ea dasarrellm a a l  d ila ta rse  per e l sa la r la s  plazas f i la s  dal c ilin d ro , p a n  mantener entra lím ites apropiados la s  spperteastonea ene aa prodason entcnceapaede tajóse^ aspaeislmante para le a  motores 'lee  páraos da a o já is  ya astdnmny sargados daadá an ctp io , in te rca la r alamentoa aldstlaoa an la  anida entra le s  pam es da anclaba y  la  tapa e la s  partea f i ja s  dal bastidor, per ejemplo le s  llamsdoa raso rtaa b a llo v illo , %na oonaístan en dlseoa c^Sbadoa qna llevan macacas an y están colocados detajo da la s  tnereaa
d ia d a s  d is tin taa................... Le la  invancidn. se desbandote  es necesario dibajest

 ̂descripción y  de
,, aa; desprende ' asta  d i tima. ^  dichos

la. fignra i  maestra ana , per naa parta dal el" ^tas  dal bastidor eontigaas,
8 ;

la M T H . g a^ ĵala  figora i v i s t a  per encima;

da realización  an con ta p a y  par- d*A de la  f i -
forma- da realización  da

Ba fignm  8. .aa ana segaba forma de



tat secclán v e rtlen i becRa traasvcrsalm ente $3. eigdeSal:
la  figura $ a* la  misma forma de &ea!l%aeida de la  figura $ v is ta  pcreacüaa; y
la  figura 8 es una ceacién par la  lin ea  1W da la.s  figtyn  4 .

16

Id

as

ga le a  na presoinds de vm&ei#, 1 designa en _ t i  dar fi^e  del motor de aquí constitu idas ya# un soporta, prolonga en la  dirsccián le a g it soporta pande prolongarse sn la  ^ y sn alectos casos puede estar, eo cortos o estay dividido en varios independientes, nada uno de los cilindro  o s  w  c ie rto  número de o repre sentado consisto en un. se de re írlg erao l on S 1 estay  fundidos en una de re  ^

bas^
csqueméticos s que no afeo de reallnae sayas partes e en forma de sa ja  que del w te r , Sste tad to ta l del motor 

deseameatesaá*

se

es.
in te rio r 2  y como se indica

. Bebafe de la  pá— —  ̂ de refTigeracián ^la r  d femado por un espaldar anexe de la  parte  superior del soporte i ,  son lo  cual le  parte  in fe rio r del c i l in ^ e  atrav iesa un e r if le ie  de l e  parte  s ^ e r io r  del soporte y
centrado en- oí

88

esta
81 extremo superior del c ilin d re  está  torneado para formar ene superficie anular S sobre la  cual se ya. moa s ^ e r f ic le  análoga de lie tapa 8 del c ilin d ro , tapa está  centrada eos relácien  a l c ilin d re  mediante una pieza s a l l e t e  8, la  cual es conducida hacia abalo es parte per e l extremo superior del c ilin d re .
le s  diversos aparatos accesorios, come la  la  de combustible, la  válvula da Mncancue, etcen t e l u r o# ___  ̂ _ _cuerpo ín te r in  del c ilin d ro , sa la  figura 8 s a  

siwde v^MWióia p #  #  #  " ' * * "
ÜOda la  censtrucci&n queda fijad a  mediante cuatro 

48  pernos de sacíale  9 lo s cuales actén dispuestos le  máscerca posible, en torne a su camisa de rc^ ig e rac ién  y  es­tán andados da una manera apropiada en la s  partos f ija s  del meter (e l soporte !} . g l artramo s ^ c r ic r  de le s  per­nos de anda#* penetra de la  asnera usual por o rific io s  
4 8  en le  tapa 6 y mantiene f i la  a asta d i tima mediante tuer­cas 18 .

ra la  forma de: reallzaci& t rspresentada en la  f l -
i
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16  f r i

gura 1 , $1  apoyo acular d está  situado encima de ic e  lan­dreras de expulsión n en ien  1% del cilin d ro , por ie  cae éstas quedan lib ree en ei in terior 12 del soporte basco 1 . 
3BL saperte paeda u tiliza rse  pees* en une forma ya conoci­da, oca* cela de aire de expulsión, m le  tapé del c ilin ­dro se  ban previsto, en este gorma de realización , e l  asiento y le  guia para une válvula de expulsión no repre­sentada a si como una canal de expulsión 7 , que son espe­cialmente apropiadas pera lesm otqres pequeRoe. ga misma tapa sirve por tanto de cela  de válvula, pero no oon ti^ e  otra válvula u árgano alguno que estén en comunicación con la  c&mara de combustión, la  tapa está provista, en la  forma usual, de una cámara de refrigeración, de la  ose en* Id se  represente uno dé lo s  empalmes de l ib id o  da re- 
^geraeiÓn.

, #  esta forme de realización loe pernos de ancla- lé  están enroscados en o r ific io s  roscados 11  de la  p er#  superier d d  soporte l .
Ba la  forme de realización  representada en la  f i ­gura %, que es ecpedalmente indicada para motores boa cilindros de diámetro de 86c milimetros o mayor, e l apoye anular á del cilindró  se baila  de bago de la s  lumbreras de expulsión 1%, A  soporte Meso 1  está  dividido, me­diante un doble fondo 27 eon cafa preneaestopas 26  para el vastago del émbolo, en dos compartimientos en e l empe- r io r  de lo s cuales dosembooa libremente e l extremo infe­r io r del cilindro# .#or encima del soporté 1 . hay una oa­la  da a iré  .#  ^ p a ls ló n  16  lig e ra  que rodea a la s  lumbre­ras  de expulsión, mediante la  cual la  p arte  superior del soporte está  en comunicación a  través de una canal para compensar e l efecto de aspiración que se produce en é l Coporté debelo de la s  lumbreras de expulsión a la  ca­rre ra  de retom o del émbolo, la  cala de a ire  de expul­sión esta  unida herméticamente al.cuerpo in te rio r del c i­lindro  mediante una cala prensaestopae 1 9 , y rec ib o  0 1 ' a ire  de expulsión do una bomba formada por la  cruceta c i­lin d rica  62  que funciona en una guia C ilindrica 23  qna desemboca en la  parte in f e r id  del deporte 1 . Be# par­te  del soporte hueco forma por tanto e l eapaelo pergudi- e ia l de la  bomba de a ire  de expulsión cuyas válvulas de aspiración y de expresión  están designadas raspectiva- mente con lo s n&aeros 80 y 8 1 ,  Cba canal 29  conduce dea- de la  bomba de a ire  de expulsión a la  cala de la s  válvu­la s  de aspiración y compresión.
Convenientemente la  caja de a ire  de expulsión 1 6  puede ser o ca #  a un o le r #  ndmere de cilin d ros, y en otertos casos a toda# la s  e^  "

8 8

del motor,
& soporte busco i   ̂tiene en e l fondo un o r ific io  de centrado 28, en e l que m elan te  una valona 26 ae cen­tra la  guía de la  cruceta 2% y be apoya sobre bae%dores



4

* y

ligera*  18  que por a rrib a  están colocados sobra la  arme- zán del fondo 19 del motor entre lee  cuerpos de c ilin d re  del mismo, 3i  soporte es mantenido f ijo  a la  armazán del fondo mediante pernos de suélele 88  (pía sen condaCl'dos § yen lo s, buceos vertioales 17 del bastidor, y  estén previs­tos d e ' tuercas Id  deba jo  de lo a  tiran teé  transversales de áieba armazón-y ge tu ^ ^ e  36  me. la  parte  superior del *e<* . 
. porte 1 .. 31 eig&egsl esté designado sen e l  námerc 80  y

' '-'M biela'eon -^;
1$ 3n e s ta  forma de realización los pernos de ansia**je  9 , que mantienen f ijo s  la  tapa y e l cuerpo in te rio r del cilindro  a l soporte 1 , están guiados nacía abalo a través de estos d i tinos y anclados con tuercas 37  en su parte inferió# , como se ve en la  figura 8 .  por este mo- 
18 tivo  e l m aterial del soporte está  sometido prácticamente solo a tensiones de ̂  compre s i 6n, $oé pernos de enelaje 9 son conducidos herméticos a l a ire  p o r.las cajas de a ire  dé expulsión 1 8  mediente cajas de estopaos 8 8 , y para e v ita r la s  sobretensiones que se prodnsma en la, d ilata*
88  ' cién por e lc a lc r  del cilindro  están provistos de un d is- positivo  él&stleo ^  forma de un par de discos combados y que- tienen muescas en s it io s  opuestos 8 4 , c sea son une de lo s llenado# reso rtes B ellev ílle , debajo de la  tuerce 

de la. tapa m *  ' .
88  Como se vá en la# f lo r a s  3 y 4 , se ha p rev isteaquí una caja especial 38  sen:, canal de expulsión 7 para la  válvula de expulsión.

la  invención no está ligada a la s  construcciones representadas y descritas cuyos d e ta lles, especialmente 
38  per lo  que se re fie ra  a la  naturaleza, y fo ^ a  de la s  p ie­zas f i ja s  del motor sobra la s  cuáles se apoya e l c ilin ­dro pueden m odificarse de diversas maneras con ta l  de te ­ner eolsneate cuidado de que loe pernos -de anclaje están lo  más próximos posible a i  c ilind ro , y toda la  pieza de 
8 8  e ste  u ltim o 'provista dé dispositivo# de refrigeración  es* tá  encima del bastidor f i jo . .

N 8 f ̂

. por :1a patente de inveaoián a que se re fie re  le  presente memoria deserip tivaseP31713P iei:
1 . -  .'8 a- propiedad y /la  ezplotaeléa exclusiva de 

48 un motor de combustión de dos tiempos, de- la  clase en ^ e  e l  cilindro y  la  tapa. d el mi eme -están; f ijo s  a p ertes . f ija #  del bastidor mediante pames de anclaje anclados en esta s partes f ija s , le s  cuales por arriba están ' apre­tados sobre la  tapa y  mantienen sujeto un apoyo anular 
48  -del cuerpo in terior del cilindro sobre una pieza anexa
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las parta* diga* del bastidor; e l eual m eto restá  ca­te te r iz a d o  por *1 hecho de que é l mencionado apoyo anu­la r  ce h a lla  inmediatamente continuo a la s  lumbreras da expulsión dieoáosta* de 3a manera usual en la  parte  in fe -

8 . -  ,ga propiedad y 3.a explotación exclusiva da un motor de combustión de dad tie n d a  según la  re iv ind i­cación i ,  carácterizado por e l hecho da que a i  mencionado apoyo anular del cilindro  se h a lla  encima de la s  lumbreras .1$ deexpulsión, y sé apoya sobre una saja  da adra da expul­sión que da manara conocida tiene forma da soporta ana aa prolonga en la  dirección longitudinal del motor.
8 .-  %a propiedad y la  explotación exclusiva da un motar dá combustión da dos tiempos asgan':1a re iv in d i- . 80 caclón 1, caracterizado por a l hecho da que a l Menciona­do apoyó anular del cilindro  se h alla  débalo de la s  hom­brera* de ezpulsión, y as apoya sobre na só p a te  en s i niazo conocido que a# prolonga en la  dirección longitud!- . nal del motor, y sobre e l cual hay dispuesta una caja- 83 de/a irs de expulsión que rodaa a la s  lumbreras da expul- - sión.
4 . -  la  propiedad y la  explotación exclusiva da un motor de combustión de des t í s i c a  según la s  re iv in ­dicaciones 1 ,  8 0  8 , caracterizado por a l hecho de que loe 

8# paraos da ansíala  con conducidos hacia abajo a través del mencionado soporta que se prolonga en la  dirección longi­tudinal del motor, y están fijados a su parte  in fe rio r mediante tuercas, san lo  anal a l soporta está  mantenido f ijo  a la  armazón,del ion de mediante pernos daancla je  
80  anclado*, en asta  ultim a y que son apretados son tueraaa en 1* parta sspárior del soporte.

3 . -  3 a* propiedad y la  explotación exclusiva de un motor de combustión de dos tiempos según la  re iv ind i­cación g ó la  4 , caracterizado por e l hecho de que e l 
40 c ilindro  desemboca libremente en la  parta superior del soporte hueco que se prolonga en la  dirección longitudi­nal del motor, cuya parte  está en comunicación con la  caja de a ire  de expulsión.,

6 ,-  3a propiedad y la  explotación exclusiva de 
43  un motor de combustión de dos tiempos según cualquiera de les reivindicaciones an terio ras, caracterizado por e l hecho de que la  válvula da expulsión está montada sin  emplear una caja especial, directamente en la  tapa del Cilindro ,  3a cual no "tiego otra, válvula alguna que está

!



3-3 6, -  lo  propiedad y i*  explotación exclusive dalobjeto de la  patente, sean caalea ite ren  das circunctan- aíso  qpo peaeurran ô m sa eceRclclldad definías sn la s  aR ta r i oras relviadioacioRee, caal objeto so#
"3R motor de eombaatidn de dos tlsnpoe",
eonsta la  pyoosots memoria do nosvs hojas fa lla ­das, a s a lta #  por ana adío sana.
parcaloaa, lOda Ja llo  da 194%,
F. p . do Ose

!
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