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PATENTE DE INTRODUCCION

por 10 sfics

para "Un tren de sterrizaje para aviones = = = « - =

& favor de Dofis Doris HILL ADAM’ de nacionalidad y resi-
dencla espafiolss.

MEMORIA DESCRIPIIVA

4 pesar de los perfeccionamientos miltiples de que
hen sido dotados los aviones, éstos guedan todavia some-
tidos a la necesidad de un terreno preparado pars el des-
pegue como para el aterrizaje.

b Reramente un aterrizaje al azar se efectia -sin ave-
ries, lo cusl 1limits la utilizacidn de los aviones, prin-
cipalmente en clertas regiones.

En lo que se refiere & 1los vuelos nocturnos, asi co-
mo pars cilertas misiones militares u otras, el principsel
10 obstédculo reside en la dificultad de aterrizar em un si-
tio cuslquiera no preparadoc pare el caso y de despegar del
mismo.

El obfeto de la patente de introduceién a gue se refie-
re la presente memorisa descriptiva a3 obviar s estos graves
15 inconvenlientes. .

Si se analizs esqueméticamente un avidén, principal-
mente pesado, y su tren ds aterrizajle, results de modo
evidente gue fuera de uns plsta un accldente es casi se-
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guro si el terreno es algin tanto malo, graso o acciden-
tado, y ello por dos razones principales.

1¢ Si se examina lo que pasa (véase el dibujo adjun~-
to, figura 1) cuando una rueds 1 del tren de aterrizaje
se hunde en unsa grieta 2, se veré que dicha rueda, sien-
do libre y no acolonads directa o indirectamente por el
motor, dicha griets presenta grandes probabilidades de
comportarse como una csls.

En tales ocondiclones es evidente que el avidn, si
no se detiene instanténeamente, por ser fija 1la rueds 1
viene obligado & girar alrededor del eje 3 de 1ls rueda ¥y
volear con la hélice contrs el suelo, o bien a inclinar-
ge sobre el als.

En efecto, si al aterrizsar, dursnte un breve Inter-
valo de tiempo, en el momento dursnte el cual el avidn
estéd snimado de una cierta velocidad, se reduce el poli-
gong de fuerzas que ‘asctdan sobre A1 a laa componentes de
un tnico paralelogramo de las fuerzas (figura 1) cuyos
vestores en valor, direccion ¥y signo serian sproximsda-
mente Ft fuerza de traceidn y Fp pesc, coeficiente de
frotacidn, senc « . del perfil de las irregularidades del
terreno etc., se encuentrs uns resultante Fr 1, que tlente
a arrastrar la rueda haclisa el suelo.

®n tal preciso momento, estando el avidn smimsdo
de une cierta velocidad, su fuerze de inercia -—s con-
secuencia de su detenecion brusca— se substituye & la
fuerza de traccidn Ft en una nueva componente, la cual
tomando apoyo sobre el eje de la rueda tiende & hacer
describir al avién un arco de cireculo en direccidn de
la hélice, con todas las probabilidades de hacerle to-
car brutalmente el suelo, como Se representa en lineas
de trazos en la figura 1. :

El resultado de la predominsncis répids y sucesiva
de todes estas fuerzas es hacer sufrir sl avidn un sobre-
salto; y, si se logra salir del carril o de la griets,
sin no obstante poner de nuevo }as dos ruedas sobre un
terreno llano, & consecuencia del fuerte csbeceo al cual
viene somegtido, corre grandes riesgos de caer sobre el
ala, sdemés de que su trayectorie se halls modificads.

20 Bl piloto no puede darse ocuenta de las naturaleza
del suelo (pantenoso, cubierto de hierbas, de trige, de
cereales, eta.) sobre el cual viene obligado & posarse,
asi como de su distancis real con respecto al verdade-
ro suelo, sobre todo de noche. Sucede que paras, el motor
demssiado pronto o demesiado tarde. Consiguientemente,
cae en vez de posarse o aterrizar suavemente.
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La extremidad libre del patin esta destinsda & arras-
trarse sobre el suelo. Para facilitar el deslizamilento,
esta extremided del patin tendréd uns forma eliptics o
aproximadamente tel, aplastads. Eventualmente esta parte
en forme de asa de canasta puede estar provista de una o
de un conjunto de pequefias ruedas 12, 13, 14, con el fin
de eviter la proauocion de surcos en el suelo, y un des=-
gaste demasiado répido de los patines.

La figura 2 bis represents una de las miltiples va-
rientes del patin, formenio muna rodilla articulade en un
punto 14 bis, y provista de resortes 14 ter del genero de
los utilizados en ciertos amortigusdores para automdviles;
mientras que la figurs 2 ter muestira otra variante del pa-
tin 4, sin por esto salir del objeto de la patente, y aun
pudiendo ser utilizada conjuntamente con las otras.

Una de las primeras ventajas de este sistems es que,
cuando uno de los patines se encuentra detenido en unsa grie-
ta mids o menos profunda, figura 3, idéntics a la de la fi-
gure 1, no solsmente no frena peligrcsamente el movimiento
del avién ¥ no modifica su trayectorls, como el sistems de
dos ruedes de la figuras 1, sinc que en modo general teampoco
compromete e estabilided del avidn, siendo su paralelismo
con relascidn al suelo mantenido por "los otros patines, fi-
guras 3, 3 bis 3 ter.

Analizendo sdemés ls figurse 3, se observa que la parte
eliptica del patin y su conjunteo de poquefies ruedas se com=
porten come otras tantas pequefies orugas independientes, que
no pueden guedsr aprisionadas por une grieta o por un surco
en la tierra grase, comoc la rueda sobrecargada de un tren de

.aterrizaje actual.

Hasta en el caso de gue une pequefiz oruge gquede inmovi~
lizada un instante, siendo el esfuerzo de traceidn repartido
Sobre un gran nombre de pequefias orugaes el enclavemiento de
una sole, por lo demés poco cargede, no es suficiente pars
modificar la trayectoris del avidn, o para hacerle perder
el equilibrio, como sucede con las dos ruedss.

Siendo {nfimo el peso soportsdo por cade patin y cs-
da elemento de patin con respecto al de las dos ruedas la
resultente del paralelogramo de las fuerzas estars dirlgi-
da haocie arribas maes bien que hacia abajo. For consiguiente,
las ruedas vencerén las asperidades del suelo, y "rodarsn®
simulténeemente o por turno, en el fondo o sobre las pare-
des de la grieta.

Volviendo al sndlisis esquemdtico y al trazado elemental
del paralelogramo de las fuerzas, en el momento del aterriza~
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je del avidén, comparando las figuras 1 y 3, se observa
que para hacer sallr las ruedas de la grieta, figure 1,
el avion deberis encabritarse casi verticalmente, lo

gque es imposible en tal caso. El encvlavamiento viene
ademéis favorecido por el epunteamiento de las ruedass, que
atecan le grieta como la reja de un arasdo, mientras que
el exdmen de la figura 3 demuestra sin necesidad de co-
menterios que la posicidn del svidn no es desespersads.

Debe asegurarse ma 1ndependencia total de los pa-
tines entre s y con respecto al avidn.

- EBsto queda asegurado por el perfil de la leva 6,
figure 2, 1o que permite & los patines un descenso libre
hacia la vertical. Por ejemplo, si el avidén, al rodar
de plano, descansando sobre el conjunto de los patines,
encuentra una grieta profunda, los patines que abordean
sucesivamente la grieta se disocian de los otros en ls
sustentacion del avidn, y ceen en la grieta, impelides
tnicamente por su peso.

Para remontar ls griete, aun siendo bastante eleva-
de, solo tendrsn gue arrastrar.su propio peso, lo cual
es muy diferente de una rueds gue soporte por si sola la
mitad del peso del avidn, o la tercera parte, teniendo en
cuenta la muleta de cola.

Siempre en el caso de un avidn equipado para "ate-
rrizar y despegar de nuevo sin perjuicios en terrenos
no preparados para ello™, si se considers el caso de uns
piedrs demssisdo grande, una raiz, o un tronco de &arbol,
un seto, un muro bajo, ete., el obstdoulo debe ser ven-
eldo sin compromster la estabilided del avidn y sin ha-
cerlo cabecesr demasiaao. En el caso considerado, al so-
brepasar un cierto limite de presién del patin, acufiado
entre la piedra o el tronco de &rbol y el avidn, el re-
sorte guxiliar tersdo 1Q, figura 2 cederia y permitiria
el petin vencer el obstaculo en cuestidn, sin hacer cabe-
cear o bascular demasisdo el avidn.

Aparte de lo antedicho, es evidente que este tren
miltiple de aterrizaje ofrece estabilided muy supe rior el
tren de dos ruedes. Como que la base de sustentaclon se
encuentre ensenchada, la estabilidad results sutomética-
mente sumentada, y es de presumir que el efescto de cabe~-
0eo 6s disminuido, ¢on el consiguiente aumento de la se-
gurlded.

A fin de sumentar en proporcidén absolutamente consi-
dereble la base de sustentacion, y tener la seguridsed de
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que el centro de gravedad caigs siempre en el interior,

se podrisn adaptar unos patines simplificados en las X~
tremidades de las ales, sin por ello sobrecargar el avidn.

Otra precaucién pare impedir los accidentes cuando
uns hélice viene & tocar el suelo, consiste en disponer
umo o x patines o ruedas para que toquen el suelo en vez
de la hélice. En tal caso, lz helice se mentendré siem—
pre parslele al suelo, y el avidn rodars en vez de hundir-
se en el suslo. Durante el vuelo, este dispositivo podriea
ser escamoteado.

Otre ventaja ofrecide por este tren miltiple ds ate=-
rrizaje, ousndo la visibilidad es deficiente o en casc de
une epreciacién defectyosa de la distancia, ¢s que su con-
tacto ocon el suelo sera en todos los casos mAS Suave y me=-
nos brusco que en el tren de dos ruedas, cuyo juego de re-

sortes o del sisteme amortiguador es forzosamente limitado.

Tocando tierra de bastante altura, el avidn puede con-
tinuer volando & ras de tierrs, utilizendo los patines s
menera de sondas para resonocer el terreno.

Se abordaré shora la segunda perte del problema, o ses
el sondaje a tientas de un terreno por el piloto..

Bn tiempo normal, estando el conjunto del sistems de
sterrizaje escamoteado o no, a punto de aterrir el piloto
libera el conjunto del tren, o solamemte dos o cuatre pati-
nes muy largos que actian & manera de sondas.

Paras fijar las idess, se supone que las dos sondsas
15 y 15 bis, figura 4, sobresaslsen en dos o tres metros el
sistema de aterrizaje. Al tocar el suelo, sin frenar L1
av1on, un dispositive eleetrico -—-que Se deseribiré més
lejos-— hace encender dos lémparas testigos del&nte del pi=~
l¢to. He shi, pues, al piloto avisado de que estd a n me-
tros de distancia del verdadero suelo. 51 contintda bajando,
& eade fracoién de un metro corresponderé el encendido de
una nueve lémpara testigo; de manera gue, cuando el piloto
rara el motor, 1o hace con pleno conocimiento de causa, y
por @ecirlo asi sin perjuicios, teniendo en consideracidn
ls suavidad ,del tren miltiple de aterrizsje, y la veloci-
dad &el- avian.

- - En resumen, se tratara de la resolucidn de una ecua-
¢idn cuyos elementos son conocidos.

La figura 4 da los detalles del modo de funcionar ls
sondae Lo sonds 16, solicitada por el resorte 19, lleva
un garron 16 destinado a ser fijado por el tope 17 f£i-
Jado al avion, eon el objeto de impedirle tomsr una posi-
cién critica con respecto a le vertical, lo cualpodria
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intertir la direccidn de su movimiento.

Una escobilla 18 estsblece comunicacidn eléctricsa
con los contgctos 21, 22, 23, 24. Ceada contacto, empal-
msdo s uns lémpars testigo de las escalas 25 v 26, corres-
pondientes a las sondas 16y 15 bls, figurs 4 bis, al ilu-
minsr diches lémperes indican al piloto su distancia con
respecto al verdadero sSvelo.

Las escalas llevan una mencidn "grieta®, - marcads
"Lp5", "-50", etc.- Las lémparas de las partes "grieta”
van empalmaias s los contactos auxiliares 21 bisg, 22 bis
etc., sSobre los cuales viene & frotar la escobilla suxiliar

La diferencia de iluminscidn indics lz naturaleza del
suelo.. Por ejemplo, la fi e 5, en la cual una sonda 15
se encuentra sobre un monticulo, mientras gue la otra 15

- bls se arragtra sobre el suelo plano, ilustra este caso.

La repeticidn de ciertos pequeflos o grandes accidentes del
terreno puede ser uns 1ndlcacion atil pars el Piloto. So=-
bre todo, si conoce la regidn, deducira por ejemplo que Sse
encuentra sobre un terrsno plantadc con legumbres u otra.

Teniendo siempre el piloto sl dominio de su motor, 3e
serd siempre facil, ye seg volver a sublr, ya sea continusar
rasendo el suslo, ya sea girar en redondo c¢on objeto de co-
nocer mejor la naturaleza del suelo, sobre todo para un re-
conocimiento mas asmplio del terreno con vistes a preparsr y
facilitar su despegue ulterior.

Al tocar el suelo, las sondas marean "+ 25" por ejem—
plo, solamente & partir de la posicidn en trazos de puntos.
No se debe perder de vista que se trata de sondar un terre-~
no tantedndolo sobrs todo durante una mala visibilided, no
solamente con objeto de tomar tierra a ciegas en las mejo-
res condiciones, sino también en la posicion més favorable
parea despegar de Nuevo,

Con este objeto, si el terreno es bueno ambas limpa-
ras de las escalas brillan sobre el mismo plano.

Los accldentes del terreno gon sefialados al piloto
por el encendido brusco de las léimparass de las escalas,
que pasan por ejemplo de "+ 25" g "-25" o "-50", alter-
nativa o simultaneamente. . S1 el piloto tiene un conoci-
miento de la regidn, deducirs por ejemplo que Sse encuen=-
tra sobre un terreno regasdo, o gque hay balsas, o gque hsa
traspesado un canal, o0 un. congunto de pequeiios setos,
muros be jos, ete.

Eventualmente, aun si hay suficiente luz, el piloto,
de jando arrastrar una sonda sobre el suelo y la otra en un .
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cenal o un curso de sgua cualquiera, puede medir la pro-
fundidad de este Wltimo; ¥y sun en ciertos cascs elegirle
como terreno de sterrizaje, sin riesgo de hundirse dems-
siasdo en el barro.

Tratandose de un tren de aterrizage con dos ruedas,
la situacién hebria podido ser dramatica en lugar de ser
uinicamente desagrasdable.

Si el terreno ests. plantado, con legumhres u otras,
las sondas pasarén regularmente de "0 a "+ 25" o "+ 30",
Y, si precisa, un piloto que conozoca la regionnno vacila-
ra de instalarse en un terreno plantado de coles u otras.

Son estos casos clrounstanclales y problemas que tal
dispositivo bastente sencillo permite resolver bastante
fédolilmente, mientras que los mismos pueden costar le vida
a los aparatos con dos ruedas.

Es claro gue el perfil de la sonda se estudiard en
el sentido de no ofrecer un contacto demasiado fuerte con
las malezaes W otros obsticulos que la misma estéd destina-
da a barrer.

Para regiones muy pantanosas, un dispositivo especial
indicard en seguidse al piloto que sus sondas tienen los
pies en ¢l ague, hasta las rodillas o hasta més arriba. De
ello haréd las deducciones que le convengan. Lo mismo para
las playas.

Con este objeto, se podrfa fijar figurs 4 en el borde
de la sonda 15, a espacios regulares, dos piezas metélicas
27, 28, eto., destinadas & cerrar el circuito de una ampo-
1la conectads a los acumuladores. TLa presencia de agus o -
de nieve, haciendo puente, gracias a su conductibilidad, ha-
ce pasar 1la corriente libremente. La lémpars se enciende
@ indica en una escala paralsla a la 25/26 marcads "Agua®™,
la presencia del agua.

Si se trata de barro la corriente pasara menos féeil-
mente, y la iluminseidn de la lémparas serd aébil.

Bl testigo electrieo puede ser doblado eventualmente
con un sigstema mecanlco que indique la distancia del suelo
con mayor precision, v sin solucidn de continuidad. Esto
es una cuestidn de peso y de precio, y de apreciscidn para
todos los casos diferantes.

Con tales elementos muy sencillos, se podran suminis~
trar indicaciones presiosas al piloto del avidn destinado
a aterrizar en terreno no preparado por el caso, y des-
peger de nuevo sin perjuicios. .

Uns vez més, Se trata del caso de misiones diffciles,
o de aterrizajes forzados, en condiciones malas. El objeto

-
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es como guiar mn oiego a tientas. A menudo es menos one-
roso abundsar en precauciones que arriesgar la vida del
cilego. ZEs claro gue, en busen tiempo diurno, sobre un te~
rrenc preparado, pars un piloto de clase, ciertas de estas
precauciones pueden ser superfluas. En cambio, en casos
contrarios, serdén blenvenidss. '

Es natursl y muy evidente que estos diferentes elemen-
tos de segurided .para aviones, pueden ser utilizados juntos
o separademente, sin salirse por ello del objeto de la pe-
tente,

En el mismo orden de ideas, este tren miltiple de ate~
rrizaje previsto para un avidén puede ser aplicado muy bien
al cgasco o & los flotadores de un hidroavion. Por un mar
alborotado, en lugar de dejarlo expuesio & las olas, se po-
dr{e ponerlo en una plays, o en un hangar. Iguslmente po-
dr{a despegar o aterrizar en el interior del pais, ¥y de su
flotsbilidad no sprovecharse mis que en caso fe necesided.

Una variante del tren miltiple de aterrizaje, aplica-
ble a los planssdores, es demostrada por la figura 6. Pue~
de consistir en un par de patines grandes 2%, que hacen sl
oficio de tren de aterrizaje, fijados por un resorte plaeno
en espiral 30 al planeador por una extremidsd, quedando la
otrs extremidad libre. A punto de aterrizar, puede ser libe-
rade este parte libre, que esté destinade & tocar el suelo
suavemente, segin los trazos de puntos, o cuslguier otra
disposicion.

En la extremidad libre, se puede disponer un amortigua-
dor 31 neumético u otro dispositivo destinado 2 amortizsr

 lss oscilacionss.

También se puede poner un conjunto de pequefios pati-
nes 32, figurs 7, escamotesbles, o cualquier otra variante,
con resortes més o menos complicados, sin salir del obleto

de le patente. Por ejemplo, figura 7, los patines 32 son

solidarios a una barrs 33, que yermite eventualmente escamo=-
tearlos. ’

En el mismo orden de ideas, el tren de aterriza;e frac-
cionado de elementos miltiples, puede estar constituido por
un oconjunto de ruedas pequefias 54 segun la figura 8, escsa-
moteables o no.

Eventualmante, la suspensidén de los patines y sus pun=
tos de unidn pueden llevar resortes que les permitan un
cierto juego latersl, y si un patin del tren miltiple en-
cusntre una piedrs muy grande w otro obstdoulo hundldo en el
suelo, y bastante alto, en lugar de sobrepujarlo podrfia des-
viarse por les paredes. .

A
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Bs evidente también que, sin salir dsl objeto de ls
patente, pueden hacerse modificaciones & lc gue antes
se ha descrito y representado en los dibujos - djuntos,
gue solo ha sido ofrecido a titulo de ejemplo, © adaptar-
se &8 otros dispositivos o aparatos, em vista de ung me jor
utilizacion o de mejores resultados o por las razones
tecnicas, consideraciones de peso, de precios, de comodi-
ded u otras. '

Eventualmente el piloto podris aumentar la presidn
del resorte 19 con objeto de permltirle darse cuenta de la
profundided & la cual podris sumergirge aterrizando sobre
el barro o bien sobre un terreno no sdlido.

NoTTa

Por la patentes de introduccidn & que se refiers la
presante memoria descriptivae se REIVINDICA:

l.- La explotacion exclusiva de un tren de aterri-
zaje pars aviones, caracterizado por estar fraccionado,
egcamoteable o0 no, el cuel permite aterrizar y despegar
de nuevo sin berjulclos, en terrenos no preparados para

el caso.

2.~ La explotacidn exclusiva de un tren de aterri-
zaje tal como se ha espscificado en 1, aaracterizado
por estar constitufdo por un conjunto de patines que
pueden adaptarse a las desiguasldades del suelo y permi-
tin un aterrizajle suave en terrenos no preperados para
el caso.

3.~ La explotacidn exclusiva de un tren de aterri-
zaje tal como se ha especificado en 1 y 2, caracterizado
por el hecho de gue los patines o elementos equivalentes

‘estdn provistos de ruedas.

4.- La explotacidn exclusiva de un tren de aterri-
zajJe tal como se ha especificado en 1 y 2, carascterizado
por ,el hecho de que los patines o elementos equivalentes
estén provistos de rodillas flexibles.

- Lo explotacidén exclusiva de un tren de aterri-
zaje tal vomo se ha especificado en 1 y 2, caracterizado
por el hecho de gque los patines o elementos equivalentes
pueden quedar independientes del avidn en presencia de
grietes, parae no perjudicar el movimiento del avion
ni comprometer su paralelismo con relacién &l suelo.

6.- Lo explotacidn exclusivae de un tren de aterri-
zaje tal ocomo se hz especificado en 1 y 2, caracterizedo
por el hecho de gue los patines o elen@ntos equivalentes
pueden sabordar y sobrepasar un obstdeulo sin perjudicsr
al avidn.
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7.~ La explotacidn exclusive de un tren de aterriza-
je tal como se ha especificedo en'l y &, caracterizado por
el hecho de que los patines o elementos equivalentes pue-
den disponerse dsbajo de las a2las de los aviones de modo
que sumenten la estabilidad de estos al aterrizar.

B.= Lo explotacidn exclusiva de un tren de aterriza-
je tal como se ha especificado en 1 y 2, caracterizsdo por

' el hecho de que los patings o elementos equivalentes pueden

disponerse debasjo de la helice ‘pare impedirle tocar al suelo
¥y para hacer rodar al svidn en vez de dejar topar aquella
contra el suelo.

9.~ La explotacidn exclusiva de un tren de aterriza-
Je t2l como se ha especificado en las reivindiceaciones pre-
cedentes, caracterizado por el hecho de que puede aplicarse
& hidroaviones pera sterrizar sobre la tlerrs firme.

10.~ La explotacidn exclusive de un tren de aterriza-
Je tal como se ha especificedo en las reivindicsciones pre-
cedentes, caracterizado por el hecho de que puede aplicarse
& plasneadores y otros aparatos endlogos.

11,~- Is explotacidn exclusive de una variante del tren
de aterrizaje tal como se ha especificado en las reivindica-
clongs precedentes, caracterizado por é1 hecho de estar cons
tituido o provisto de un conjunto de ruedas de cuslquier ta=

- mafio, escamoteableso no.

12.~ La explotacidn exclusive de un tren de aterrizaje
tel como se ha especificado en las reivindicaciones prece-
dentes, ocaracterizado por el hecho de que uno de los pati-
nes o elementos equivalentes vuede utilizarse por el piloto
del avidén u otro como sonda para reconocer el terreno tanto
con vistas al aterrizaje como al despegue.

13.- Ia explotacidn exclusiva de un tren de aterriza-
je tal como se ha especificado en la reivindicacidn 11,
caracterizado por el hecho de que el elemento utilizado
como sonda esta equipado con un dispositivo eléctrico o me-
eénico que permite al piloto de un avion antes de aterri-
zar, medir ls distencia &l suelo y la importancla de los
obstaculos grietas, desigusldades y andlogos del suelo so=-
bre el cual sSe propone aterrizar, y sobre todo prepsrar mew-
jor su despegue.

1l4.- La explotacidn exclusivas de un tren de aterriza-
Je tal como se ha especificado en la re1v1ndicacion 11,
caracterizado por el hecho ds que la sonda esta eqnlpada
de manera que indique al pilote del avidn u otro qus el
terreno sobre el cual se propone aterrizar esta sembrado
de charcos o cubierto de limo.
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15.- La explotacidn exclusiva de un tren ds aterrlza-
je tal como se hs especificado en la reivindicsacidn 11,
caracterizado por el hecho de que 1ls sSonds permite al pi—
lote medir la profundided de los charcos, corrientes de
agua y semejantes sobre los cuales se proponga aterrizar.

16.~ La explotacidn exclusiva de un tren de aterriza-
Je tal como se ha especificado en la reivindicaeion 11,
caracterizado por el hecho ds que la sonda esté prcvista
de un resorte gradusdo que sirve pars medir antes de ate-
rrizar la solidez del terreno y la consistencia del limo.

17.- La explotecidn exclusiva del objeto de la patente,

sean cuales fueren las circunstancias gue concurran con su
esencialidad definida en las enteriores reivindicsaciones,
cusl objeto es:

"Un tren de aterrizaje pars aviones®.

consta le presente memoria de doce hojas foliadas,
escritas por una sola cara.

Barcelona, 30 de Junio de 1943;
P. p. de Dofia Doris HILL ADAM,
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