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MEMORTA DESCRIPTIVA de lé Patente de Invencibn solicitada .a favor
de Don WALTER ANASTASTO MEADE SAINZ TRAPAGA , por " Sigtema de Com-

1

"pensador Zlectro-Marino de doble jnarcha e inclindcibn varizble”
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En los sistemas de compensadores electro-marinos anteriormen-

te ideados ‘g€ logra con senclllez Yy facilldad de construcci6n y eco-

;nomia 1a flnalldad ‘de obtener el maximo rendimiento del motor eléc~

trico en 1a propulsién de cmbarcaciones,

Sin embargo, la ¢ircunstsncia de disponer en los motores eléc=
tricos, de dos marchas, sin necesidad de mhostato o resistencias,

puede aprovecharse ventajosamente para dbtar a las embarcaciones de

‘dos velocidades necesarias para la propulsi6n=-La.alta,'00n €1 mayor .

ctonsumo de energfa y méxima velooidad, y la otra, aproximadaménte
con la mitad del consumo de la primera, para obteuer la velocidad
eoonémica vy €l mayor radio de écoién. Estas dos velocidades son

fundamentalea en muchas 6lases de embarcaciones, nero nuy esnealal-

mente en lag de nesca.

Por lO‘Que.anteéede se Ve en conaecuencié, la confeniencia
de un mecanismo coﬁpensador que perMité aprovechar las dos velocis
dedes de 108 motores'EIEétricoa,‘para utilizarlas convenientemente
segun las neceaidades de la embsroacidn,

Bsto, €n los compensadores anteriorm&nté ideados,'puede con=~
seguirse por diversos prooedimientoss Promedisndo el consumo con
¢l rendimiento o sumentando la ¢ompensscidn, auqqué esto impliceries
alguna pérdida de velogidads cémbiando 1a polea motor, opéracibn |
que auntue vequefla e%ige una cierts pérdids de tiempo; usando rehose"

tatos, Qque significan siempre pérdides de energls transformade en

calor, etc.

Yo es preciso, pues,sepuir pars comprender ls gonveniencia
de mejorar 10 existente en este orden de ideas, que €5.10 que se

consipue por €l sistema de campenaédor de doble marcha objeto de 1a
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presente Patente, ¥y con €l cual s¢ obtiene una‘flexibilidad cém-
pleta de ls embarcacidén aprovechando y trznzmitiendo a'la hélice
€l méximo de 1la poteﬁcia dispSnible €n todos los casos, segin con-
venga obtener la veloeidad "econémice", o biem la “"de urgencia”,

Y hasts tal punto se logra lo que se'indica, gue aplicahdo
¢l gistema de éompensador due és objeto‘de 1a‘presénta'ﬁetenfe, a
ccsos pricticos, con consumos minimos. se obtienen velccidades y ra-
dios de zccibn considersbles, con la ventaja para el Patrdn de po-

der experimentar diferentes tipos de hélices, as{ como wasos y dii-

" metros distintos de lss mismas, hasts lograr en-contrar la que més

rinda. .

Esto €8 absolutamente inposible de conseguif'cbn'un'motor
eiéctrico acoplado directamente al eje,. puesto que pada‘hélipe dig=
tints consume tsmbtien wuna poténcia distinta e distintas velocidedes,
For tanto eﬁ cada experimento‘habr-ia que voriar las ocaracteristiceas
del motoxr, Ademéds de acoplar un cierto motor s lé nélice ya calculadé
paTa un ndmero de revoluciones en cadg.caso Yy Para una cierta poten«
cla, nos encoﬁtrariamdé eon toda seguridad~que consﬁmiria'y rgndiria

més o menos de lo debidg yérQue no existen dos hélices igusles. n

1

todc caso, 8 preoisd,’pUeé, obtener un rendimiento cien por cien,

en potencia, velocidad, y consumo, y esto se consirue de manera insu-
pereble con el sistema de comnensaTor, objeto de la Patente que nos
ocupa. . .

Otre ventaja'de‘éste, €8 UUueE puedg hgcerse 1a transmisidn en el
ihterior del comperisad oY cbn engranes de acero rectoss enrranes heli-
coidsless pifidn v cadenas tipo "Reynolde"; cadénas silencinses timno
”Morse"; y poleas y correas trespezoidales. |

Qtra innovacibn del sistema compensador que nos odupa €S ‘la de
que va uniGO'rigidamente.mediénte cértérs tubuiares‘al motor, de mzne-
rz nue actuando un tubo dentro del otro le d4 un movimiento de rota=-
cibn fijdndose en ia posicidh‘deséada%con 8810 =pretar dos tuercas. De
estza forma, gse pué@e,colocar el compensédor a cuzlquier éngulo con

respecto 2l eje d¢ hélice no'importandb & 1la altura que quede dicho
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eje pues lo mismo ge¢ puede colocar encima o debajo, que 2 un costadq
evitandose as{ €1 colocar tocos de mzdrra, ete. parz lograr su debi-
da posicibn, pudiéndose coloecar simplemente sobre las costillas que
mad convenge y en el sitio donde menos estorbe para mejor aprovecha-
miento del €spacio en las embarcacionés.

En los Planos'que:se acompaﬁan;‘se representa el sistema de
compcnsador que nos ocupa,'siendb‘la 18 figura un glzado con corte‘
longitudingl ‘471 meceonismoy .1a 22 el mismo-reprESenfado en vlantas

la 3% une vista de costado; y la 4& un detalle de las trarsmisiones

_gue pueden emplesrse,

. Como en dichas figurae se ve; el sistema de compensador que
nos -o¢upa cbnstaVéséndialménte de una érandela o sector dentado en
ambas caras (A} con canal en el centro, en la que encaja una horqui-
1la prolongada por una palancs de msniobra, sctuando la cual hacia
la derecha se.logra que 1s ¢itada srandela dentada,engrane con otra
(B) dentada e incrustada,o solidarié:a una polea, pifibn de cadena o
engrane, y.que corresponde a 1a veloﬁidad'mé-kima o de»“urgencia“.
Mientras que si la pélanca s€ maniotra hacia la izquierda, la citada
arandela (A) engrana con otra (C) que montada en las mismas condi-
giones que la snterior, pero correspondiendo a la polea, piﬁéﬁ.b enm
grane, de otro digmetro, origina la velocidad "econbmica.

S8i la palahea queda en posicibn central o néutra se desconegw-

ta.naturglmente, del:eje propulsor del motor, y con'ello gquedan low

ces las poleas, piﬁones'o engranes,eéncasquillados en bronce, giran-
do alrrededor del eje hueco'(D) que disponiendo de orificlos se ene
grass TpOY medi? del lubrifiCador (%), con lo gue el rozaﬂiento és
minimoy pudiendo litremente aqthér el motor,

Independientemente del anterior mecanismo, se dispone de.
otra arandela‘dentada'(F) que corre sobre el eje estrizdo y que es
manicbrada como la anterior descrita, por otra palanca, que movién-
dola haciz la izquierds engrana con el sector dentado (G), solida-
rio al cérdan y eje motor, ¥ dejéndola en pbsioién verticel desco-
necta completamente €1 compensador del moter (2); €sto permite que

éste pueda utilizerse vara cuvalquier otra fsena.
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.95 Tas poleas, pifionés o engr'ahes (1) luﬁ@sz&iQagos, tie~

ien sus correspondientes (J) montados sobre el arbol de 1a hélice

(H) impulsando a ésta a la velocidad que mds convenga, dzdo su

distinto difmetro, _ o :
41 actuar el motor de pesolina de que se supone dotade la
100 embarcacién, ¥y que va scoplado al £%bol de l& hélice, si las palan=
ezs ocupan la posicibn néutra, las poleas (I) girarédn, fero logas
y vor 1o tanto la resistencis y*gésto de energia ssrén‘insignifi-
cantes, ' ‘
Pars veriar 1z comnensaciédn scomodindose alla'carga 0 poten-
105 - ¢ia disponible, basta guitsr 1a tara (1), figﬁré 5ﬁ, goltsndo los
,dosvtornilloS'qué la'sujétan'él cértér inferior del compenssdor, y
soltar los cuatre tornilloes (1), figuré 28 gue sujetan el mediq

cirter tubular (M) que forms cuverpo con la tava (T) al otro medio

céd»ter tukuler sujeto al inferior del compensador (X). Ffegtuads
110 écta operzcidn se levanta €1 eje con pblea, pifiones o engranes, ¥y
ge pueden camtiar nbr‘o?roé de’ loz didme tros que convengan,

CFa céfter giratorio, eatd conétituido nor el medio cdrter
tubular (0), figure 18 sujeto al motor, y el 0tzo medio. cdrter tu-
tular (¥). unido firmemente sl cérter'inferior dei compengador (K)

115  figura 38, . Asf dicnuesto y con los elementos constructivos que
aparecen en la figurs 1% o cualduiera'otios aﬁélogos; se ve que
gflojando los tornillos (L); figura 28, se lograré que el‘cﬁrter
tubvlar y en su consecuéncia ‘t-.od‘o el compensad or pueda girer zlrres
defor del eje general (D) hasta 1802, adoptzndo 1z ‘inclinseibn

120 méde. fovorable segun se representa en la figurs 38, para‘que la plé-
taforma en que va'montado'él‘mqtor‘pueda golocsrse en la posicibn
més favorable sin recesidad de tacos o piezas supletoriss. Una
vez Tija la vlataforma a la embarcadiOn,el-compensador ¢on la inclie

. nacidn convéniénfe‘y montadzs las poleas,‘piﬁoneé-o,engfaneg eh su
125 interior, se vuelven a sujetar los tornillos (L) y el mecanismo es-
t4 en dienosicibn de funcicnar,
ILa plataforma a que se sujeté el motér €s moviﬁle, sobre la

que va fijs & lo embsrczcibn, y rediante un husillo (H) figura 28
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se puede desplazar aflojando previamente los tornillbs oue sujetan

a ambgs y permitiendo el rMovimiento las correspondientes ranurss,

desplazamients con el que |se ﬂuede tensar o cu‘justar con gran preci-

~5ibén 1os medios de trangmisidn del compenssdor,

En 1z fipura 4% ge representan dos de lbé‘mﬁdiOSVQUé nueden
emplezrse: Cadena (R), y correa (S); :

Se cbmprénde que €l mecanismo del cdrter tutular giratﬁrio,
asi como el de embrazgue y desembraQUE' para'ais1ar €l motor, puede
aplicerne igualmenie a un ccmpénsadbr gencillo, provisto de trons-
misién GE’poleas, 2ifiones Ge cédena, 0 éncranes, qgue naturalmente
soio” disponcfen de un Juego eﬁ VEZ deAdos como s€ representz en los

Planos,

A .- Se reinvidica la nronleuad de ects Pﬁtente nor.'

10.=- Sistemz de comnensador ﬁlectro-marlno de doble marchs e-ircli-
nacibn variable constitufdo fundeméntalmente por un mecanismo
de arandela central cevtada, no nlo?rnﬁa vor palanca,que wnuede

engransr alternativamente:en otras dos lzterales acopladas ca-

P -

da.una.ée ellas a'poieas,‘biﬁones-dé cadenas © engranea;-de.
digtinto diéMetro, las cuales transmiten el mbvimiente, a sus--
éorrespondientes poleas, ﬁiﬁones de~cadénas, 0 engranés, mon-
te-don en el eje de la héiice, imprimiendo a ésta hien lz ve-
locidad edgondmice,d bien 'la e urgéncia; tenidndo adosado el
céfﬁér del commengador un' semi-cdrter tubular, en.cuvo inteQ
‘rior puede girar btro semi—cérter, igualmente'tubuiar v ado-
L al‘mbtbr, bah lo Oueisujétandb 1ibremente la plataforma
del motor & la embarcdcién en lg forma mis convenients, €l
compensador puede ad%ptar la inclinacidn predisa pers la més

conveniente propuleidn.

.P0,~ Sistema. de compensador de la vrimera reivindicacibn, en que-

8e conservs el me canismo ae inblihaciéh del cérter, vara uh'
solorjuego‘de poléas; pifiones, o engranes.

30,- La Patente que se solicits recaerd sobre:" SISTEMA DE COMPEN-
24DOR ELECTRO-MARIVC DE DOPLY YARCHA E IVCLINCION VARIABLI",

Esta Memorie descriptiva consta de SEXI8 hojas, fo-
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| iadas y mec‘dn%rs;flddas POTr uie =o0la cara vy d€ una hbjf doble 4
, ’ i & €

Planos, ' J

Yadrid, o . W0

MARIO SOLER
Par Poded




o e

7 mpagmd
“owgnos owEYE T

o WY E PPY

|y g

:."*.-..,-.._--.'."..:A-

a%
)
[
| ay

Fe

I puhipeynapa gty R
-

J_ T T

SO

77 w. ;.w\».u.w&.\w . .&VmeMWQY &m\\m.\s



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



