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El invenvo ser efiere a log conocidos nan-

Gog de correa ¢on un electromotor de impuleibn dispuesw
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to en forma oscilante. Bn eeto nandos, la dorYe

para su defensa, illene, 8i estar pjarado el Lando, £olo

la tens26n previa estéiica yue basta jusiauente pars
aggiurar el arranque del recanlero. 10T0 ectn ten-
100 de La correa cimenta automdticaments a. errancar
porgue el ipulso de coptracelln del estavor oeterming
una cseilacibn del mMOTOY gopre ei 3¢ df oscilacién
2h el fontido de Tsnsay La corresd.

Anora oviend el invontod Ticne por 0djeto un
avumento de la rotacibn del estator quo tanrsa la correa
con aumanto gimultdneo de la transmisidn de fuerua,
pernanceiendo conctante @l resopolanmiantoa. legln el
invento, esto se conlipue awmentande arvilicialmente
©i poder de Tiro de ung 0 varisg poleas de ¢orres,

0 we La correa, O de unae y uvlra.

betenlidos €neayos pfucmleaaaa pOr La lrici-

aa ael hEstado pera ¢4 2nca) @ e materiales, de per-

lin=panlemn, en el taller e pruebss de 1o rébrica ae

»

Juerss de Lobnoackh de 408, ieeccnl's (.O6hne, han de-

rostrade, en etecete, gue curprendentenente fe provwo-

ca un renaimniento de transmicidn que cupera a l¢ oua
podda wvperarse £i la polea o0 pelecs ¢z la edlreq,
D esta misna, O unas y Ctra, ge proveen de ung Juar-
nicidn adhercnte,

La wonpareseidn de 1eg regudlaaos de Los
ensayos con las experioniiac hacta ahora adyulridus,

*

revala que el awiento del rendiniento a congecusancis
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~‘_de oscxlaei&n con reapeeto al perimetro de la pclea,

de la guarnzcidn adherenxs en si el@atromonor de impu1~

'sién Oscilanteies maniriestameﬂxeamayor de 1o que p0'3¥'

ia praverae, y que por aonsiguienta no se trata de un
efecto pnramante aditivo. :
mtras ensayos, nan damoatraao que el podﬂr

de tirn del man&o da correa tamblén aumenta con resp@G-

to a la pele,, e‘h1erro aspera y-no ‘revestido de cuero,

81 ae gule y alisa la superfzaie de aicna polea‘»

Lambién en este caso se observa sorprendentemente an

‘aumento dsl rend&miento que sqpara alo que podfa es- -
perarse¢ ~La.polea pullmentada.pueda ser dernlerro,-ace~

‘ro o sus su&tltutivoa, eSpeeialmenta de materzal inoxi=

uable; tamwmén,puade emplearse cualquler material con
una cubierta oorrespandzante.>_ o _

. Sin.;mbarge, el aﬂmenta especial de ren&1~-'
miento caaSeguidn par el invento puede resultsr en cier-
tas elreunstaneias perJudicial para la correa, porque,v,"
a ana Qscilaciﬂn dema51ado tuerte del electromotor la }»
tenslon de la gnrrea aumenta mds alltd de la~mediaa Ia-

voranle admisible para la seoemdn de la misma. Esto

‘se avmta, segﬁn al lnvento, con alstinta cOnIlguraaiO~

nes nonStructivas del electromotor y ¢e su poder os-
cllante. B
En efeete, “eono para el aumento de rendimzen-'

to, que se procura ea de importaneia la posiciﬁn del eje

ﬂéh=la relac:ﬁn entre el raﬂio de oscilaclén ¥y el. ra- ‘

“G‘la yglea, seg&n el invenﬁo se nase var;aole la




2y "

10

.‘ 15“

20

25‘

modo espavia
_ Ftrﬁbb*de dﬁgﬂa‘

"Q’"aérfaree, que ya ecm ETY bmdas 1gua1ea y estén’-fccms-a
\ftruiﬂaa aimétriaamente, com"ﬁotires*de‘brida'dnble,

*_;yosieién del ega ae caczﬁacxﬁn Yo' el fin de acamoaar~

12 a lae dibtintas neceaidaéas}‘ aargas. Eaio pua&a

canseguirﬂe o bien dispanzendo en el notor varias asa¢, o

| pigaﬂ, &e 1as gualan, aegnn 1as necesxdadee del eaSo,

entra’ en acal nvunA*n otra como’ ‘7<de chilacian,

o Bien hacianﬂo deaplazaole den’ r&apeato al eae del;me~i7f
tor un pﬂrnﬂ que aonstituye d&cﬂc“fjegf 2 e
| Paro tambﬂén pueden dispoaerae tqpes que Lzu ;
mdton 18 amplztud de la osc;laaidn dal mOtor, Los cua~
lea pueden naaerseatamnlén ragalablea., }
Ademds, segﬁn 6L inyanmo, pama mantener: la
preaiﬁn pruviauﬁﬂtéuica lo méa pequeﬁa posznle e por B

v‘tanva aprovaeﬁnr ya la saecién da la carraa casl’ na~.
gtalmsnxe para 1& tensxén atzl, el pe&e del moter se
iaampansa meﬁiante fnsrzas centrarz&s regulables como

‘pasos o resortes.

nestas mediaas se paedﬁn reslizar de )
“inﬁt’fﬁvoraﬁle si ei eleotromﬁtor ae ca&ssj
_1&&, lo eual permite ‘gon- faeilidad =
la m&s div%rsa ﬁiﬂponieldn dal ege de OSailaaidn ¥y

"'la regulandan del mismo»

Ewty

“gaansigue saﬁcillamenxe momtando los R

‘_motoreﬂ,da bmida ue un solo 1a&o ya aonacidna da la

‘ in&ustfia eiéctrica oon el emplao simnlténeo da dos
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,ae la nanstruoaidn con una 1naaspecnaﬂo aumenmo de lae

' poaibilidadae e emple Os

Beeultados especialmenme ‘buenos pueden con-
aeguirae mnntanﬂo el estator, per media de bzelas tan-

to en icrma giratorla como osc*lante. ror 1a.oorresa

‘pondlente eleaamén del punto de artxculaaiﬁn de estas -

bislas pusden provacamsa loa mas disthntos. efeatos sou
bre la fuerza tensvra-ﬂa la corrau, tanxendo aai en
cueﬂxa1la3;mas-diversaﬂ nacas;daaeﬁ; Las bielas puan
dqn‘sarwda‘ﬁa;erial de‘bridés.rigiﬂay da-tiréntes ekés-
tmooé*trans§éréaimente, pbrveﬁamplb,'cintas de acero,
v flnalmente, también de resortes’ esPirales de trace
cibn o prﬁalon;., »

Eatas y otras conrigulaczones oonstruetivas i
del mando .de earrea se representan en las rxguras l a»‘
30 de los aibwgos,\ B _

Las . riguras 1la bnrqpresentan dzstintas po-
ﬁlOlOan &el ese de. osexlacmdn. |

‘Las. t&guwae Y a 12 wueﬁtran la pOllDllidaa
ae desplazamienxa &el aje de osallaoiﬁn¢

Las x:gnraa i3 a 16 erresent&n la cogpensaur
cién del peao del motor por ruerzas eontrariaﬁ;

Las figﬁras lb a 25 represenxan el empleo de
un motor d aoble brida con distintos ejes de o&cilau |

v’ciOn también desplazablea.-

Finalmsnte las figuras 26 a 30 muestran el

) empleo deqbielas pama montar el estaxor en torma 05_.,3» -
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cilante y giratnria.x.”\

“Bn %odaa las figuxas, l es ‘el motor, 2 la
poleu metriz, brw au radio, 3 la ooxrea, 4 a8l eje del

motcr, 5 el aﬂa dﬂ aaeilaaiﬁn y © el gaballete de §0-

‘porta.j

En la fmgura l al aje de oscilanidn 5 esté
apartedo del eje dal motor en la dletancla -r- -X-
En cambio en ta rlgura‘zﬂal aje de oucxlaom&n-eﬁtﬁ-
dispuesto a lm aiatanci& —r~ dal eje del motox, pu—{
diendo también el radxn de. da. polea impulsora 2a ger
may oxr que el xadto da* motor 1 (de puntos y tragos).
La figura } mu@stra ei punto de oscilacidn 5b, o bien
fuera da la linea dai perimetro del motor 1, 0 5c en
la linea de pgrzmatro ¥ hd dentro del contorno exte-
rior del motar.

ﬁagﬁn la flbura 4 ¢l eje de oseilmcibn, en
rorma de la aapiga oy Ve augeto al motor 1l; pero el
motnr ‘mismo no eaté proyeota&o de antemano de emta
GOﬂilgﬂ?ﬂﬂlﬁﬂd de manera que, segdn la xigura 5y el
wotor l Be. yueda mantar eoore una plancha 7 que tiew-
ne mordaﬁas latarales 8 que s¢ sujeten en iorma 08~
ollante medianxa perno& 5 a los soportes.

El inveatn se pu&da también emplear para

,haoer fnnaionar pcleaa esoalnnadas 0 poleaq de cono.

La rlgura b rqprasenta el empleo para poleaa nscalou :

nadaa l@, Ll. Be ve. qpe la OOrrea z, smn varxac16n

_de su lengituﬂ.y ceon La mlsma tensidn, Be puede traa-
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i mater la pcsimién d.e pun’tos ygtm ade l& izqmerd.a

de },a i‘lgm;'m

Laa ragmeas 7 a 3.2 repvesontan la pcs 1b111-

‘ d.ad de desplazamiento del agg de oscsiiao:zdm _Por
vuna perte, de eate mo&a seréd varianle la Mei:enom en-.

| tre el cenyre de gr&yedad de la parta osczlam:e yoe

&=~;regulaalén f:t,na ae la carga

ege ‘de osc;.laaiﬁn pﬂr

' Dasaulmxte snrresponﬂiaado a 1as i‘uersas que mmfenta.n

la %an; y per otra: parta ‘8¢ padra eompensar un

alargmiem:a awmual ﬁe 3.a cox-raac

Sﬁgﬂn 1n 1'1gura / el motor va suaeto sobre

) perﬂléa en U 12, qma tienﬁn eaootaauras 13, Sx apa—

»raaa Lu neeem‘.ﬁad d. effmaﬁi:t‘ic@r la diutmmia entre el

eJe 4 ckel mm:@r 21 y al eje da osmlaoidn 5, eon lo. aual

también ‘8@ mmﬁmfxrm el xmpulao de rotecibn de le pa:cte

"\,uaoila.nta, se*gmta--"all, e;je e a sa haoce pesar yor qtrc g

orii"icio 13 ﬂ.@ leg,:,gaailadores 12. ,
| S‘mgﬂn la ﬁgm'a 8 los oseiladores 12 tie-

‘pen x'a.nuras ;M pm: las cualea gwa el eje- “de osaua-

oibn b La paaiawn del pm‘co de giro de regula y

su;eta memam;a 1as mazllos reqaado lb, 16.

Segxin la ﬁgwa 9 tambzén Los. oaoailetes

ae aopm:te 1enan aaqomduram ¢, eon 10 cual 58
om:a.ane uhe - é‘.bbie pQBlDllldad. de - d.esx;lazamiento. R

fm‘l& :t'igtzra lﬂ" e plamna dei mcter 12

'f‘Bﬂx*riMdO Pm Qmplﬂ ,,‘,;_y el motor mzsmo rorma;{;__
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14 ¥ 15 el pae

. f;ne,”qﬁa puadan am&;l&r sabre parnna 25, 26& | Lan una f“a‘

1é bésoula; o

S0p OI"UG&

Segﬂn-lﬁ flgura 1l al ege de. esnga 5 eaté

‘aeaplazaéo eeﬁ respeato al nse del rutor 4o -

Pera oanseguir'uafperfaecionamzanma ulter;cr
del daq?lazamianto del. eza ds asailaaxdn en la figura
12 se dispenen en: el estatar l a mmbaa lados - ‘sendas

gutaﬁ ﬁa rannra 18; en.laﬂ cuglas Be pueds d@ﬂplazar

y s&jetar unaCeepiga 19 en toda la 1ongitud de la ra-

nura 0, segdn?laa neoeaidadsss;,
Lan el fin de . dajax libre para la tenai&n

Aa$i4 la aaceiﬁn @e la eorrea gue rgquerzria sin tina~ -

:l;d&a ia tensién yrevia.mnzrta, seg&n la& f;guras 13,

hl motor g8 equilihra meaiﬁnte ruer-

rzas uontr&rla regulanlbs, de manera que se cenaxgae

‘un manda eas& in teasxbn. E‘

v:n la i&gm*a 13 la plamna, del WOLOT e

'ta pxplangada nés aiié dsx eaa ds oaailaaldn A5 y en

eila se a »wnatan 1930 21 ﬁesplamabxe ¥ regulable.

En lugﬁm del peac equilibrﬁdﬁr an 1& fzgu-‘ 

’ ‘ra lan se emplsa untreaorta ds traaei&n 22. rodgaae'

por. ¢os ailinaraa 23r 24 enmnuxablaa tSlGSCGPiG&mGHﬂ
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u:n }reaierte de yreaiﬁn.

rerr igema:t m“’ :

Ba: la dis;msiea.ﬁn de la :1gura 15 8¢ ve un

montegg oon tiro de eorrea vertical y baseulaczdn aol-i .

ganta., Bl aquilzbrio dai peso se hece . aqui medw.n,te

8l peso deaplewuble 27 oan el perno 28. Eza este oaso :

nc‘e‘s el peao 2,’, a:mo el msme motor l el qe aotﬁa
an. el aemidﬂ d,e afﬁpaar la. ao:vrea. .

La x’igura 16 representa un motor cle brma do- :

' ble con un pemo d.e oscuaclén 5 en.roscad.o en eada una

de les d.as or:d&s.‘. ' -..ebﬁ.n la ngura .t{, en lag dos
omdaa se tizspanan orlnoioa -rl- »r2—- =T 3~, —r4-,
en lns que puad«:@n enoa;ar los parnOS de .f.os soportes.'
La& bridaxs de la Iig,ura 18 tie nen adem&s de
.Los oriiioma wa« del cantro de gravedad unosg. oriii-'
o108 de. vantihaaian especiales ~4=, pera mejorar la

kero tammén una i lura}.zdaa de . Oriji_‘,‘

| 01‘33 d@ pa“rna “6&6 dejar. libre le seccifn necesaria LA

de. rai‘riggraq w . | |
Eﬂ 1“ figara 19 l&s d.as brid.as es‘cén rodea»:.

das por aendos lazas e para facilztar la rotacidn

B aal _eatator. Adsmﬁs de les lagos —e= la tigura 20

re;preaam:a un perno: 5 unid.o 8 una biela ~fee

I.a figu.ra 21 rep;:‘e&enta do:a pernos roscados." '

..g.- en d.os oriﬁcies de perno Dsci,lan‘t;e dlspuestos en-

. 'rerma oorrespundiem;e g qua limitan el mavimiento o8m
o eilante ;lal motor farmana_e “tope oo el escud.o d.el co-— T
"*TJinxte vertiealar;,fgﬁQA’ | 5

La brxda del motor pugede tmmén, aomo se ve
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porte. vertiaal v 1as bridaa del motor, transitormamenﬂ

teﬂBiGh Freviaﬂde la oarraao ,;
Qn 1& rcrma de r@alizaolén repreﬁantada en
la xlgura 23» el motwm pueda bagarﬁe enmre los dos so-

portea, para qplicar an al punto ~s» @1 escaaﬂ del saa

te Para el at@ruzl&aw:emxo¢ , ue este modo se. IaGlllwf‘
ta eonSidarabiqmemte al mantaga de Losqos esouqns del.

: oujinena aonra un acealo de norm156ns.' rerminado el
,Iragaado v aeapués ae soltar lce tornlllos ~s~ el mo-_ T

tor quada libxe para ose:lar.-1f

Segén la figura 24, en las br;das ael metor

pm%nm@ﬁﬂmunrm@%mnwawm%mwmmf

Irenoa, etc.

egdn la _figura 25 88 también poaible dLap»m
a8
manera que elﬁmmtar de doble brida enelgua en equili-j;w ‘

ner el punﬁo de¢paailaclon encima del ege del mo:or,

brio eatablaa o | | .
L& r°”ﬁcién Y 0$011ac16n szmulténaas dgl ea~ s

tawr por ed:w ae bielaa se mpraaenta en 1&5 :t‘igu,-

ras- ab 30.

Eﬂ la Iigura 26 al &rhol del motor 4 eat&

qpayad@ centralmente en;un storta 29, que estﬁ mun~ l'~f1

'ti o en 30 en fnrma ascilante sohre un eaoallete¢

'~~4Wst At csie;dn es igual, ‘gomo es naxural, en los

a:os ééq;motor.n En el per ,etro de éste, en
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,de is pclea de orrea,d;

Gen ﬁpw ae deslgna el sanxido de rataczﬁn

.éOn ~pl~ el 1mpulao de rcta~

ciﬁn eontrarlo gel eptater, y cop ﬁpz- la fuerza ten~-

aora de la oorraa que resulta por la inﬂluenela ae unai

‘_rotaoxén ¥ aﬁailaaidn del eataxor permit:das por las

_ bielas ¥ por tanto lzmitaﬁaa par éstas y por la longi~- -

tad de la correa.l ,

Laﬁfeielaa 32 se pueden artxoular en distxn— =

tos puntos del moxor, camo puade verse por la figara

2/« ks pr&cﬂzee que lus urazos 0»01lanteq ae aprO

29y las bi@iaﬁ }2 aean de un mamerzal de brzdas rigi-

do. Pero laﬁgbielas 32 pusden ser tamblén tlrantea

eldstlcos tranever aimante, pueaen ser, por e;amplo,

:ero que en.el movimientc oscllante

eatator, ge enrolla en 1orma muy lxm1~

y gzratcrio del

tada aonre e¢ perimetro ael mlamo, bagc la adc:én

de su impuisc ae rotaozdn contrarlc.

En la diaposlczﬁn leicua de 1as bielaa }2

quasae indioa an diona tngura, aa mOdliloa la ruer~«

Vi n ¥

una aiuminuaiﬁn‘al_

ureSPeatc a la dlSposxoiéa narizon~

‘tal de laa bielas. Tamm:én en lah superiioies de

: caf'oera ﬂsl matOr, puedan dispenerse pcleaa de en-

- rollamienxo és dlstinto~tamaﬁc, 34, 35, paxa las ble-~ .
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S te-una forma ﬂs realizacxon del,‘

" Huo la‘figera 28 Se'representa ¢squemfticens
’@nxage»aéﬁzrséo:a91*~

immtor ‘en up aqporta 39. El aartar 1 dnl motor ttene

an. coninema ﬁa ﬁﬁlﬁﬁ 37 an el que aebaansa el éruol

4. Qan el retar Bai;g Fusrta del esxaxOr 86 aiSpoaa en
el éaoui 4 otrc ngxneme da nolas 38, que se eontlnda =
naoia.aoago en la.bxala 29. F ara La blela puade L
bién elegiraa 3.ra posicibn aolgame» |

| ¥a s rigura 29- ne-es el arbol4, Ean‘ei asnf»

- tater L en 39 el gue. eeta praviﬁto ‘de una: prolen&aw .fﬁ"
oidn ﬁilinﬂfia&~fqﬁ$~0$wV$m00m9,pamme }e-aaainemav

‘ interior de ﬁnagraﬁgna o lazo 40 art;culada een la

biela 298

Finalmen%e, en la: fisura }0 el eetaxor no ‘e
apOyade céntrieamente, sine :ucra dal eje del moter,
por un' par ﬁe bielaa 89.‘ De "erto" resulta tambxén al -

aaaxlar al aa%ammr un& IUBTﬂa raSQltanxa 8n el &enmz

do de la’ tleaha #pZM qua tan&a la aorrea;‘

eema se ve,\%adas las coniiguraaienea expki_

_eadag del metar‘de 1mpulﬁxon t&enen an cuentd du po-.

Sibilidad de gscglagiém y ei mandp dﬁ la carrea on

el ﬁaati&o da gua,~uagﬁn el xnvente, se’ uonsnga un
' aamen;u espa@,zm. dzel 1exmmlento awemanao el pomr LT
' ae txro aal manan ds QOﬁraa.'
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" que se pra%m:ﬁn pe
'lcs &figuiem;es’

| disp uesto en

”Lw ’};p ,‘toea de invenaién prcpxa y mzeya |

’ a"\‘;q:u‘é sean. objato d& ema Pa-— S

‘tenfw d.e Inverm Gn en Eapaﬁa por VEINTE a.z’ios, aon

#

| 19 w n maneio de correa eon un eleonromotor

rmma, osoilam.e ¥y que determma la ten-_"

cidn de la eorr a predcminantemen‘ce po:c al wpulso de

'rotamdn contrm'ia ‘del estawr‘ aaracmrizaaa, por.-
que el poder de 1:11'0 de una o més poleas de la correa

o d.a uaas y otra e aumem:a ar‘::nz.cmalmente para au-?-‘; :

mentar la rotaomn dei estﬁawr que tenca la correa con,,_ _,

simulté.nso aumento e la transmis;.én de I'uerza, per- -.

 manea 1enao';prﬁrtaeamente constam:ep eJ. I‘Gub&l&ﬂlientO.
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;toa 19 a 89.,‘

3 1;;[1‘_ 559:'5 ot Un mnp.e aagan se reiﬂnd.ma an los pu.n-w e

- tos Jﬂ ¥ 39.‘; Waateri'zauo porque ,La pO.LB& es de ma- |

terial maxmahia» . c ,
b! - Efn mando: segﬁn se reivmdioa en 105 pun- o

,'tos 18 y 52., carao‘cerizado parque la palea del nate~
'%rial que aa qu:.era., m.ene ung cub.terta superiio;al com-
: pletamem:e lisa de acero, hwrm, o sus. susti'cumvos,

: ‘aspecmlmame inoxidables. :

;.79 ~ Unmaa kugan se. rm,vindioa en 108 pun-

toa lﬂ a 69«. - aama*nar:maao porque am@laandé p@lew

~ de m:ma. 14 yelm menor se. nace cm un materml ae aoe-~ f o
:mﬁents da roz.amienm méa a}.to que la poiea mayor. o
: gR e ﬁm manﬁo sagﬁn 88 rexvmdiaa en los punw% o

( tos 12 a /iL.;y earmmrwada porqua al peao cml motor

ee wqxxﬂibra ‘Btﬁ:‘al 0. pwaia}.mem:e pnr un.a merza Mn-

trar:la raeg)ulable, pmf aaemplca, un peso, un reaorte

99 - “animando sagﬁn se raivindica en’ loa ,ptm-"

aarmtariwaﬁa pox'qua 1a distano ZL& em»

tre 1 aem;roo mmros de gramdm d!u estatcr y el

' eje d.al wtor o8 manor, igual 0 mayor, que el radia
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01lan16n ea ana

puntos lﬂ a 129

~;puntos 19 a 15

ﬁne en eada’une

d;anxsnuaa ocn5$nueaidn auxxliar zuera dal aoﬁer»

Llﬂ;~ Uh mandm aegﬂn 58 reivindic& en los

\puntus 1¢ a lQﬂ., earaeteriz&do porqme el punto de os~

ontxa fuera ‘del metor, pero enelma o’

n'neuago dﬂl ﬁrbul del w1810, en ana 4ana vertieal eu~

yos iimites lateralea eamﬁn apartaamﬁ de. La lznaa de

‘graVedad dal motor'& la aumo a la asrecna ¥ ala iz-_}
‘quierda s Eeaﬁas mitados del raaio aal motor.

129 ~Un mandﬂ seglin se raivindica en los pun~ f°

tos 19 a 119_;;aaraatar;zado porque 81 el punt@ de os»' gf

eilaciﬁn dal mwtor ewtd altuado ruera del mmsmw, el

‘motor se d;“ ﬂne 9n una baaoula en .cuyo iada eontrawfhf”iu”

rio un peso];hﬁplazabla, un re«orte reguxabla,_eta.,
compansan el pemo ael,motor* e |
139 - un maaao ssgdn se reiv:ndxca en lcs

feanaatariaaao porque el aanao de

'oorrea eatﬁ alsguesto eu la vertiaal e caai en la ver-

‘5iticnl, formanﬁo el uontrapeao la misma béaculaa‘

149”' Uh,manda segan se: raivindioa «en los
- earaaterizaae porque el motor tig—{

de los Gps ladO& sﬁndaﬁ bridas Bujau

' tas fijamente 8l garter,

‘;.159 - Hﬁ.mando sagaa aa reivxndica en el pun~;ﬁf;
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to 149, , caractericaco porgue GCo iitades

in Toariica de an potur eorriente <9 vnu svla

brida se juntan para rormar un Hotor g brida doble.
lo¢ - Un mando seg g reivindica an ics

]

puntos 14¢ y 1L¢., caracterizade porque an la brida

0 bridac se dibpuhen gbpigas (g SLT'0e

174 - dn wando zesdn Se reivindica en los
puntos 12 a lo¥., caracterik&cc porqus o ilitlarcia
entre el eje de oscilagidn de la béscula y el eje del
moter o eatwve el primero y oL centro de gravedad de
ia parte oscilante de la béAscula es variaple.

18% - Un umando se tn se reivindica er el
puato Ly¢., caragierikaco porgue para decplacer el
PUATL G0 L1xD ¢ ode orcliacndin v f s LN VaraLe sy

&g er a1l perfmetro del e stailor & distandlas detarui-

1o% m Un omance cogdi 2w relvindica en log
puntos 178 y L38., caructerizudo porqgue oo ejes de
lup eopigas estln decplasados hacia ¢l eJe del ro-
tor.

20¢ -~ Un pando cegtin £ e reivindica en Loc
pguntos 1Y€ & 1y¥., ceractoerigawy porque los piles del
u“otor Cirecen pOLibilivadly ¢ reogulaciln witerior,
QOO Tanuras y similares.

219 - Un wando ceplin se reivinaica an 1os
puntor 1ys a 2'8,, garacterigado povque la regulabi-~

didad de la péocula ey Lop  opoliacores 28 U8 conbina—-

- Lt
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,PQ}-,&&o

‘PW& el ‘aire refrigerantew

,lona@.as - atg 3 @

© as o:rn‘icibs ‘en loa eualee enca;an .’Loa yernos auje-

tog & les: ascud.as de co;;in.e‘be, segan 8l dxémetro de la

'23% ~ Bn wando vég‘gﬂn se reiviedica en el pun=
to 2204, aatis,mrizado-~~'porfqu‘e--‘Ios eririoios de pernos y

dem&s aapagms mtermed:ws tiene torua .de oxz;ticioa

248 - Un nando aegﬁn B8 reivindma ‘en el pwm- , '

to. 149” caraetsrmada porque las brzdas gaban provmtaa :

‘de lazos para produc:u' un mov;mlen‘co de rotaea.dn del

 estator.

.«25_!?»: - Un mando segﬁn ge rcivinﬂioa an el

punto 248., caraeterizada porqua las bridas no solo

,eatén rodeadas de lazas, sma th sus pernos ﬁa as-

ail&cién sirven de pun’tos de ataque a8 las bridas de \
artieulaciﬁn que tensan la cérreaa

268 ‘Un nand.o segan £e re:wzndma en los

puntos 18 a 359., caraaterizado parqwe la propiedad
de tansién posteriar automﬁtioa. ge. util:.za pere imptzl

sar poleas de azatm‘bo tmaﬁo onleas cOnma.s; esca-

27 .A;n mando aegan ae reivindiea enel

pum:o 1?9., aaraoterizado pcrque al esta,tor tiene

"""“‘Ia.s"ﬂe ramzra qne sirven pera desplazar espisaﬁ mfm‘- -
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tadas en supertes de cojinete como espigas de oscila-
Oiéna

282 « Un mando segdn se reivindica en el pun~
to l42,, caracterigzado porque las bridas ilienen per-
nos limitaaores, gue limiven el movimiento oscilan=-
te del motor por medio ae topes en el escudo del coji-
nets, pudienao ser resulavles ertos topes.

29¢ - Un wando segdn se reivindica en el
punto 14¢., carAOteiizado porque lac bridas o los ori-

Ticios de perno sirven para sujetar scportes de con-

3Ce - Un mando sepn £e reivindica en los
puntos 28¢ o 29¢,, caracterixado porque los oriricios
de pernc de las dbridas sirven como ¢ierre de monte~
ja con Los escudos laterales de los cojinetes hagte
su sujeoidn. |

318 - Un méﬁdo ceplh £ e reivineics en el
punto l4f., carscterizado porque las bridas reciven
elemenuoé de oscilacibn, anortiguaumianto 0 ireno.

28 - Un nando septn ce relvindica en el
punto l4¢., oaracterizade porgue lac bridas tiene pun~
tos de oéc;laoibn 0 pernog encims del eje del motor,
y los sscudos de cojinete estén perioradog para per-
mitir una suspensién del wotor en equiliLrio estable.

338 - Un mando segdn se reivindica en el pun~
to 12,, caracterimado porqﬁe 8L estator del motor esté

montado nediante bielas, tanto giratoria couo cscilape

- 18 -
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teuwsnte en wédida limitada. _

| 34¢ « Un mando segle £e Teivindice en el
punto 332., Qaractariéado perQue el misne metor estéd
apoyado o Suspendido centralmente al eje para su O~
cilacién tensora de la correa con uw pair de bielas.

35¢ ~ Un mando segln £ e reivindica en los

_puntos 33¢ y 34¢,, caracterizado poique un par de biee

las estd montado con centracifn arial en el motor y el
0tro par de bialas eftd articulado excéntricamente en
gl estator en su parte inf'eri0or O superior.

308 = Un mando segdn se relvindice en los pun-
108 338 & 398, caracterizado porque un per de bielas
g0 hace de un material eléstico, poOY ejenplc coro re-
£0rtes de hoj&.

37¢ « Un mando segln e reivindica en los pun-
tos 33f. a 36%., caracterizado porque los extremos li-
bres de las bilelas en forms de cinta (resortes) situge
dos frante &l punto de sujecibn se disponen en el carter
del estator eh la ganeratriZz situada a mas altura 0 en
poleas de enroliamientO que se eligen mayores, iguales
0 menores en cuanto &l difmeTtro que ei aifmetro de la
polea dg COrraas

389'; Un mando segin te felvxndlua en lospdne
tos 338 a 37%., caraqterizado'porque el moter esté none
tado ygiratoriamente sobre el fArbol del rotor medisnte
cojinetes de bolas o similares, esluanao estos dltimos

unidos con blelas.

19 w
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- 39% = Un mango éégﬂnﬁse.reivinaica en los pun~f"
ﬁbsﬁ}}! a'jaﬁ.; oaracterisado porque el estaver del
motbr tiane apéndioes,qae sobregalen hacia LOS lados
de cabecera ¥y que sirVén pafa nontar el motor por medio
de ranguss o 1.&55;'

40¢% - Un mando aeg&n se reivindica en 1os pune
tos 334 av59§;, earaatdrizédo porgue el motor tiepe en
&1 car%er dné biélas mwntadaa_exeénﬁricamenme, Que es~
tén dispuectas, apoyadat u oseilantes, en pantos de su-
Jecidn 1uera del motor. |

4l¢ - un mando segln se reivindica en los pun~
to8 33¢ a 4GEQ, caracterit ado porqﬁe el par de bielas

que van del estator al punto de sujecibn esif Iorwmade

da resortes espiralos de traceién ¢ como presién, pu~

digndo en este caso, perc vanbién en OLros, esvar unis-
dos 10S sqporteﬁ de cojinete en un e stribo en rorwa de
U que puede sgguir oscilando,

429 - Un mando de correet

Tal y Q0omo e ha degoritg en la Heworia que
antecedé, repra&enﬁado gn log dibujos que 88 agompaian
y con los fines gue se han ecpeciricados

Esta menoria consta de veinte hojés eseri-

Madrid, ? QJUN. 1943 ,

tas por una S0la carass




" ESCATA VARIABLE Rohrba cher Tederfabrik Jos,Poeschl’'s




ESCALA VARIABLE Rohrbacher Lederfabrik Jos.Poesshl’s semye: o . ITVITI
! . T Fa Ay

Ao
de Elzabu;f”

! pgpPaler



ESCALA VARIABLE Rohrbaqher I»ederfabrd.k Jos,Poesohl’s §¥hne 111 /VIII

w’

*

Fig. 72
/3 Albe ds ElzaburlA




ESOATA VARIABLE  Rohrbacher lederfabrik J os,Poeschl’s S¢hne /,(J,I_YWJJ‘

A

o

i
. it
ot




ESOALA VARIABLE  Rohrbacher Lederfabrik Jos. Poeschl's Sohne -

L5 Fn o




BSCALA VARIABRLE Rohrbacher Lederfabrik Jos,Poeschl’s BHB&hne VI /I
| e Ay




ESCATA VARIABLE Rohrbacher Lederfabrik Jos.Poeschl’s Sthne

63
L
&E;! b’ ‘u(

VII/VIIr -
iz

A

Fig.24

Fig.25 |

Algé to do EI
xm ’,

[ ]
aaby




FSCATA VARIABLE Rohrbacher Lederf;})wk"Joa_?oeéohlis somne Jr—

162180 FBEF w




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



