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El invento se r e f ie r e  a los conocidos man­

dos de correa con un electromotor de impulsión díspues-*
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to en forma oscilante. En esto mandos, la  corren; 

para su defensa, tiene, al estar parado el mando, solo 

la  tensión previa estática que basta justamente para 

asegurar el arranque del mecanismo. loro esta ten­

sión de la correa aumenta autonáticament' a- arrancar 

porque ai impulso ue contracción del estator determina 

una oscilación del motor soore el aje de oscilación 

en el sentido de tensar la correa.

Añora cien: el invento tiene por objeto un 

aumento de la  rotación del estator que tensa la correa 

con aumento simultáneo de la  transmisión de fueraa, 

permaneciendo constante el resbalamiento. fegdn el 

invento, esto se consigue aumentando artificialmente 

el poder de tiro de una o varias poleas de correa, 

o ce la  correa, o de unas y otra.

Detenidos ensayos practicadlo por la i n c i -  

na ael Estado para el ensaco de materiales, de üer- 

lin-Daniem, en el taller ce pruebas de la  fábrica ae 

lucros de uonroaon de Jos, leescni'E fohne, han de­

mostrado, en efecto, que sorprendentemente se provo­

ca un rendimiento de transmisión que supera a lo que

podía esperarse si la  polea o peleas de 

o esta misma, o unas y otra, se proveen d.e ana gtiar-

melón anherente.

La comparación de ios resultados de los 

ensayos con las experiencias hasta ahora adquiridas,

revela que el aumento del rendimiento a consecuencia
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de la  guarnición adherente en a i electromotor de i] 

sión oscilante es manifiestamente mayor de lo que po­

día preverse, y que por consiguiente no se trata de un 

efecto paramente aditivo*

j&tros ensayos, nan demostrado que e l  poder 

de tiro  del mando de correa también aumenta con respec­

to a la  polea de hierro áspera y no revestido de cuero, 

si se pule y alisa la  superficie de dicha polea* 

iambiéh en este caso se observa sprprsndentemente un 

aumento del rendimiento que supera a lo que podía es­

perarse* La polea pulimentada puede ser de hierro, ace­

ro o sus suatltutivos, especialmente da material inoxi* 

cabla; también puede emplearse cualquier material con 

una cubierta correspondiente*

Sin embargo, el aumento especial de rendi­

miento conseguido ppr el invento puede resultar en cier­

tas circunstancias per judicial para la  correa* porque, 

a una oscilación demasiada fuerte del electromotor, la  

tensión da la  porrea aumenta más a llá  de la  medida fa­

vorable admisible para la  aeoeidh de. la  misma. Esto 

se evita, segdn el invento, con distintas configuracio­

nes constructivas del electromotor y de su.poder oa- 

cilante.

En efecto, comopara el aumento de rendimien­

to, que se procura es de importancia la  posición del eje 

de oscilación con respecto al perímetro dé la polea, 

o sea la  relación entre el radio de Oscilación y e l ra­

dio de la  polea, segdn ei invento se nace variable la
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posición del eje de oscilación con el fin  de acomodar­

la  a las distintas necesidades y oargas. %ato puede 

conseguirse o bien disponiendo en el motor varias es** 

pig&e, de las cuales, segdn las necesidades del caso, 

entra en acción unan otra corno eje de oscilación, 

o bien haciendo desplegadle con respecto al eje del mo­

tor un perno que constituye dicho eje.

Pero también pueden disponerse topee que l i ­

mitan la  amplitud de la oscilación, del motor, les cua­

les pueden nacerse*también regulables*

Además, según el invente, pura mantener la  

presión previa estática lo más pequeRa posible y por 

tanto aprovechar ya la  sección de la  correa casi to­

talmente para la  tensión títil, e l peso del motor se 

compensa mediente tuerzas contrarias regulables, como 

pesos o resortes.

Todas estas medidas se pueden realizar de 

modo especialmente favorable s i el electromotor se cons­

truye de doble brida, lo cual permite con facilidad 

la  más diversa disposición del eje de oscilación y 

la  regulación del mismo.

Bato sé consigue sencillamente montando los 

motores de brida de un solo lado ya conocidos de la  

industria eléctrica con el empleo simultáneo de dos 

cárteres, que ya son de bridas iguales y están cons­

truidos simétricamente, como motores de brida doble, 

con lo cual se consigue una simplificación fundamental



de la  construcción con una insospechado aumento de las 

posibilidades de empleo*

Resultados especialmente buenos pueden con­

seguirse montando el estator por Radío de bielas tan*

3 to en forma giratoria como oscilante, Por la  corres-*

pendiente elección del punto de articulación de estas 

bielas pueden provocarse los mas distintos efectos so** 

bre la  fuerza tensora de la  correa, teniendo api en 

/ cuenta las mas diversas necási'dípde,$*.. LaS/bielaé pue-, 

10 den ser de material ue brides .rigído, 3a tirantes eMs

ticos transversalmente, por ejemplo, cintas de acero, 

y finalmente, también da resortes espirales dé trac** 

ción o presión*

Estas y otras configuraciones constructivas 

1$ del mando ae correa se representan en las figuras i; a

30 de ios dioujos,

Las figuras 1 a;obrepresentanidistintas',pO- 

sioiones del eje de oscilación*

Las figuras '/ a 12 muestran la  posibilidad 

20 de desplazamiento del eje de oscilación*

Las figuras 13 a 1̂  representan la  compensar 

eión del peso del motor per tuerzas contrarias*

Las figuras lo a 25 representan el emplee de 

un motor de doble brida con distintos ejes de oscila* 

2p ción también desplazables*

q Finalmente las figuras %6 a 30 muestran él 

empleo deébielas para montar el estator en forma os-
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olíante y giratoria*

En tonas las ligaras, 1 es el mo-cor, 2 la  

polea matriz, ^r- su. radio, 3 la  correa, 4 al eje del 

motor, 5 el eje de oscilación y 6 el caballete ¿e so­

porte.

En la  figura 1 el eje de oscilación 5 está 

apartado del áje del motor en la  distancia - r -  

En cambio en la  figura 2 al aje de oscilación^está/ 

dispuesto a la  distancia -r;-*- del,, eje.del motor, p u -. 

diendo también el radío de la  polea impulsora 2a ser 

mayor que el radio dai motor 1 (de puntos y tragos). 

La figura 3 muestra e l punte de oscilación 5b, o bien 

fuera da la  línea del perímetro del motor 1, o 5c en 

la  línea de perímetro y 5d dentro del contorno exte­

rior del motor.

Según la  figura 4 al eje de oscilación, en 

ronaa de la espiga 5; va sujeto al motor 1; pero el 

motor mismo no eoiá proyectado de antemano de esta 

configuración, de manera que, según la  figura 5, el 

motor 1 se puede montar sobre una plancha y que tie ­

ne mordazas laterales 8 que se sujetan en forma os­

cilante mediante pernos 5 a los soportas.

El invento se puede también emplear para 

hacer funcionar poleas escalonadas o poleas de cono.

La figura 6 representa el empleo para poleas escalo­

nadas 10, 11* Se ve que la  correa 3* sin variación 

de su longitud y coon la  misma tensión, se pueda tras-
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ledar a la  posición de puntos y trazos, tomando el' 

motor la  posición de puntos y trazos de la  izquierda 

dé la  figura* \

Las rigurae y a 12 representan la  posib ili­

dad de desplazamiento del eje da oscilación* Por 

una parte, de este modo será variable la  distancia en­

tre el cenyro de gravedad da la  parte oscilante y el 

eje de oscilación para la  regulación fina da la  carga 

basculante correspondiendo a las fuerzas que aumentan 

la  tensión; y por otra parte se podrá compensar un 

alargamiento eventual de la  correa.

Según la  figura '/ el motor va sujeto sobre 

perfiles en D 12, que tienen escotaduras 13+ Si apa- 

reoe la  necesidad de modificar la  distancia entre el 

eje 4 del motor l  y el eje de oscilación 5, con lo cual 

también se modifica el impulso de rotación de la  parte 

oscilante, se quita,el eje 5 y se hace pasar pof otro 

orificio  13 de los osciladores 12.

Según,la figura 8 los osciladores 12 tie ­

nen ranuras 14 por las  cuales pasa e l eje de oscilad 

cíón 3. La poeioión del punno de giro Se regula y 

sujeta mediante ios husillos roscados 1^, 16*

Según la  figura  ̂ también ios caballetes

ae soporte b tienen escotaduras 1'/, con lo cual se 

obnene una doble posibilidad de desplazamiento*

Rn la  figura 10, la  plancha del motor 12 

pe ha suprimido por completo, y e l motor mismo forma



3

- 1$

20

lá  báscula; en esta figura se'dlsponen en al períme­

tro del. estator, para modificar .Iprp^alciAn del; eje 

de oscilación, varias e s p i g a s q u e  seg&n 

las necesidades pueden conectarse con $1 caballete de 

soporte.

Según la  figura 11 el eje de espiga b está 

desplazado con respecto al eje del rotor 4+

Para conseguir ua perfeccionamiento ulterior 

del desplazamiento del eje de oscilación, en la figura 

12 se disponen en e l estator 1 a ambos lados pendas 

guías da ranura 18, en las cuplés se puede desplazar 

y sujetar una espiga ly en toda la  longitud de la  ra^ 

nura 20, según las necesidades*

Con el fin  de dejar libre para la  tensión 

dtil la  sección da la  correa que requeriría sin fina­

lidad la tensión previa muerta, según las figuras 13, 

14 y Ib el paso del motor se equilibra mediante fuer­

zas.contrarias regulables, de manera que se consigue 

un mando casi sin tensión*

gn la  figura 13 la  planona del motor es* 

tá prolongada más allá del eje da oscilación Ib y en 

e lla  se dispone un peso 21 desplazable y regulable*

En lugar del peso equilibrador, en la  figu­

ra l4u se emplea un resorte de tracoión 22, rodeado 

por dos cilindros 23,- 24 enonuiadles telescópicamen­

te, que pueden oscilar sobre pernos 2b, 2b+ Con una 

disposición correspondiente puede también emplearse

;** g



un resorte de presión.

En la  disposición da la  figura 15 se ve un

montaje oon tiro de correa vertical y basoulación col* 

gante. El equilibrio del peso se nace aquí mediante 

 ̂ el peso desplaxeble 27 oon el perno 28. En este case

no es e l peso 27. Sino el mismo motor 1 e l que aotda 

en el sentido de aflojar la  correa.;,

La figura Ib representa un motor de brida do 

ble oon un perno de oscilación 5 enroscado en cada una 

10 de las dos bridas. Segdn la  figura i/, en las dos

Dndas se disponen orificios - r l - ,  -r2 -, -r^ -, -r4 -, 

en lo3 que pueden encajar los pernos de los soportes* 

las bridas de la  figura 18 tienen además de 

ios orificios *c- del centro de gravedad unos o r if i -  

15 oioa da ventilación especiales -d*, para mejorar la

refrigeración^ faro tambián una pluralidad, de,orifi­

cios da perno puede dejar libre la  sección necesaria 

de refrigeración.

En la  figura 1$ las dos bridas están rodea* 

gO das por sendos lases -e* para fac ilita r la  rotación

del estator. Además de los laxos -a* la  figura 20 

representa un perno 5 unido a una biela - f - .

La figura 21 representa dea pernos roscados 

-g - en dos orificios de perno oscilante dispuestos en 

25 forma correspondiente y que limitan el movimiento Os*

cilante del motorformando tope en el escudo del co­

jinete vertical.

La brida del motor puede tención, como se ve



en. la  figura 22, utilizarse en forma sencilla para apli­

car. na contrapeso -h -, que puede ser influido por la 

tensión previa de la  correa*

B n la  roma de realización representada en 

la  ngura 23, el motor puede bajarse entre los dos so­

portes, para aplicar en el punto -s -  el escudo del so­

porte vertical y las bridas del motor, transitoriamen^ 

te paro el atornillamiento* pe este modo se fa c ili ­

ta consideraolamente el montaje ae losaos escudas del 

cojinete sobré un zócalo da hormigón* Terminado el 

fraguado y después de soltar ios tornillos -s -  el mo­

tor queda libre para oscilar,

Segtín la  figura 24, en las bridas del motor 

pueden también encajar dispositivos amortiguadores, 

frenos, etc.

Legón la  figura 25 es también posible dispo­

ner el punto de oscilación encima del eje del motor, dé 

manera que el motor de doble brida ouelgue en equili­

brio estable*

La rotación y oscilación simultáneas del es­

tator por medio de bielas se representa en las figu­

ras 2b a 30*

Bn la  figura 2b el árbol del motor 4 está 

apoyado centralmente en un soporte 29, que está mon­

tado en 30 en forma oscilante sobre un caballete*

Esta disposición es igual; como es natural, en los 

dos lados dál motor. En el perímetro de éste, en

10 **
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51  ̂ se dispone un par de bielas J2 que en 53 están 

también montadas en roma oscilante*

Con **p- se designa el sentido de rotación 

de la  polea de correa 2, con -p l-  e l impulso de rota­

ción contrario del estator, y con -p2- la  tuerza ten- 

sora. de la  correa que resulta por la  inljLuencia de una 

rotación y oscilación del estator permitidas por las 

bielas y por tanto limitadas por éstas y por la longi­

tud de la  correa*

Las bielas 52 se pueden articular en distin­

tos puntos del motor, como puede verse por la  figura 

2/. Es práctico que los brazos o so i i  antes de apoyo 

2  ̂ y las bielas 52 sean de un material de bridas r ig i -

do. Pero las bielas 52 pueden ser también tirantes 

elásticos transversamente; pueden ser, por ejemplo, 

de una cinta de acero que en e l  movimiento oscilante 

y giratorio del estator, se enrolla en forma muy limi­

tada soore el perímetro uoi mismo, bajo la  aóoión 

de su impulso de rotación contrario*

En la  disposición oblicua de las bielas 52 

que se índica en dicha fugura, se modifica la  fuer­

za resultante que tensa la  correa, en el sentido dé

Una disminución con. respecto a la  disposioi;^., ha?ig.on*' 

tal de las bielas* También en las superficies de 

cabecera del motor, pueden disponerse poleasde en­

rollamiento de distinto tamaño, 54, 55* para las bie-

- ..'t; -
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te una forma do realización del.montaje céntrico del 

m^tor en un soporta 29* El cárter 1 del motor tiene 

un cojinete da ñolas 37 en el que descansa el groo!

4 con ai rotor 3&* Puerta del estator se dispone en 

el ár&oi 4 otro cojinete de bolas 38, que se continúa 

hacia atajo en la  biela 29*  ̂ara la  biela puede tam—

bién elegirse la  posición colgante*

N n ia  figura 29 no es el &rbol4, sino el es­

tator i  en 39 .el que está provisto de una prolonga­

ción cilindrica, que sirve como parte de cojinete 

interior de una rangua o laso 40 articulada con le 

biela 29*

Finalmente, en la  figura 30 e l estator no es 

apoyado céntricamente, sino fuera del eje del motor, 

por un par de bielas 29* De esto resulta también al 

oscilar al estator una marga resultante en el senti­

do de la  flecha -p2-  que tensa la  correa#

Como ee ve* todas las configuraciones expli­

cadas del motor de impulsión tienen en cuenta Aa po­

sibilidad de oscilación y el mando de la  correa en 

el. sentido de que, según el invento, se consiga un 

aumento especial del rendimiento aumentando el poetar 

de tiro del mando da correa.
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Los puntos de invención propia y nueva 

que se presentan para que sean objeto de esta pa­

tente da Invención en Espada por VEINTE años, gon 

los siguientes:

le -  Un mando de correa oon un electromotor 

dispuesto en forma oscilante y que determína la  ten­

sión de la  correa predominantemente por el impulso de 

rotación contrario del estator; caracterizado, por- 

que e l poder de tiro dé una o más poleas de la  correa 

o de unas y otra se aumenta artificialmente para au­

mentar la  rptaoión del estator que tensa la  correa con 

simultáneo aumento de la  transmisión de fuerza, per­

maneciendo prácticamente constante el resbalamiento.

2B -  &n manda segdn ce reivindica en e l pun­

to 12., caracterizado porque el aumento del poder de 

tiro se consigue dotando de una guarnición adheran­

te a la  polea o poleas, o a la  correa, o a unas y 

otra* '<

32 -  Un mando según ge reivindica en e l  pun­

to 1**; caracterizado por una polea de hierro o ace­

ro*, cuya superficie se alisa todo lo  posible por es-

- 1% -



merilado o pulimento*

4S ** Un mando según se reivindica en los pun­

tos 13 y 3 9 caracterizado porque la  polea de super­

itóle: alisada es de materiales sustitutivos ael acero 

 ̂ o del hierro*

52 * un mango según se reivindica en los pun­

tos 1% y ¿ caracterizado porque la  polea es de ma-'

 ̂ t ^

&* -  Un mando según se reivindica en los pun­

ió tos IB y 39., caracterizado porque la  polea del mate­

r ia l que se quiera, tiene una cubierta superficial com­

pletamente lis a  de acerca hierro, o sus sustitutivos, 

especialmente inoxidables*

ye -  Un mande según se reivindica en lospun- 

15 tos 19 a 02., caracterizado porque empleando poleas

da cuna la  polea menor se hace ae un material de ooe- 

liciente de rozamiento mds alto que la  polea mayor*

g9 -  Un.mandc según se reivindica en los pun­

tos 12 a '/3., caracterizado porque el peso del motor 

29 se equilibra total o parcialmente por una fuerza con­

traria regulable, por ejemplo, un peso, un resorte

3̂ -  Un,mando según se reivindica en los pun­

tos 1? a 8e., caracterizado porque la  distancia en- 

25 tre el oentroo centros de gravedad dal estator y el

eje dal rotor es menor* igual o mayor, que al radio 

de su polea.

— 14 —
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108 - Un mando segán se reivindica en loa 

puntos le a <?e.; caracterizado porque el punto de os­

cilación en cada caso o bien está sujeto en el mismo 

motor o se mantiene en una posición de igual efecto me- 

^ diante una construcción auxiliar mera del motor*

lis  -  Un mando segdn se reivindica en loe 

puntos ia a 108., caracterizado porque el punto de os­

cilación se encuentra fuera del motor, pero encima o 

. debajo aaí érool aal mismo, en una zona vertical cu- 

10 yos limites laterales están apartados de la  linea de

gravedad del motor a lo sumo a ia  dereona y a la  iz -  

quierda en sendas mitades del radio cal motor*

ll?s -Un mando segdn se reivindica en los pun­

tos is a 118*, caracterizado porque ei e l punto de os- 

15 cilación del motor está situado ruara del mismo, el

motor se dispone en una báscula en cuyo lado contra­

rio un peso desplazadle, un resorte regulable, etc., 

compensan el peso del motor.

13& - Un mando segdn se reivindica en los 

20 puntos 18 a 128,, caracterizado porque el mando de

correa está dispuesto en la  vertical o casi en la  ver­

tica l, formando el contrapeso la  misma báscula,

148 -  Un mando segdn ce reivindica en ios 

puntos 18 a I 3P,* caracterizado porque e l motor tip - 

23 ne en cada uno de los dos lados sendas bridas suje­

tas fijamente al cárter.

l^s -  mando segdn se reivindica en el pun-

" " * . r  , ' *" 1 $ -
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to 14S,,-caracterizado porque aor Hítales 

con urina fritida le un notar corriente i

de cárter 

3 ana sola

brida se juntan para tornar un motor se brida doble.

los -  un mando segdn se reivindica en loa 

puntos 14S y l^s** caracterizado porque en la  brida

o bridas se disponen espigas de giro.

1/t - un mando segdn se reivindica en los 

puntos IB a 16%., caranteri^auo porque la  distancia 

entre el eje de oscilación de la  báscula y el eje del 

motor o entre el primero y el centro de gravedad de 

la  parte oscilante de la báscula es variable.

1SB - Un mando segdn se reivindica en el 

punto i'/B., caracterizado porque para desplazar ei

o o lo Oí )r. vn- Hpi-

gas en el perímetro del estator a distancias determi­

nadas entit; s í.

ryt — Un nanni segdn 1 o reivindica en los 

puntos í'/B y 18B., caracterismo porque los  ojea de 

las espigas están desplazados hacia ol e je  del ro­

tor.

2U'S -  Un mando segdn a 3 reivindica en ios 

pantos l'/s a 15-*; caracterizado porque los pies del 

motor ofrecen posibilidades so regulación ulterior, 

como ranuras y similares.

216 -  Un mando segdn se reivindica en los 

puntos l'/B a 2UB., caracterizado porque la  regalabi- 

iidad de la  báscula en los osciladores está combina-

— Ib —
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&a coa la  regulabilidad en el^lecho da la  báscula!

-ggg.. -  Un tando según se reivindioaen el 

punto iyt*^ carácter izado.porque las bridas tienen ano 

o mas orificios.en loa cuales encajan lop pernos suje­

tos a los escudos de cojimetaj según el di#ietro de la  

.polea, ..

23̂  -  ¡Sumando según se reivindica en e l pun  ̂

to 2 2 9 caracterizadoporque los orificios de pernos y 

demás ¡espacios, intermediostiene forma do orificios .. 

para el aire refrigerante*

24 ̂ -  Un mando según serelvindica ene lpun - 

to Í4S*^ caracterizado porque las bridas pBban provistas 

de lazos para produoir un movimiento de rotación del 

estator.

25̂  -  Un mando según s e reivindica en e l  

punto 24e., caracterizado porque las bridap no solo 

están rodeadas de lazos, sint que sus pernos da os­

cilación sirven de puntos de ataque a las bridas de 

articulación que ténsen la  correa*

2bí -  Un mando según.se reivindioa en los 

puntos la & , caracterizado porque la  propiedad

de tensión posterior automática se utiiiza  para impul­

sar poleas de distinto tamaño {poleas cónieas, esca­

lonadas, :etc!t!t..y --

2'/s 4&n mando según &e reivindica en e l  

punto lye ., caracterizado porque el estator tiene 

g&ías de ranura que sirven para desplazar espigas mon̂
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tadas en soportes de cojinete como espigas de oscila-* 

ción*

288 -  Un Mando segdn se reivindica en e l  pun-* 

to 148*1 caracterizado porque las bridas tienen per­

nos limitadores, que limitan el movimiento oscilan­

te del motor por medio ae topes en e l escudo del ooji** 

neta, pudienao ser regulables estos topes*

2ys -  Un mando segdn se reivindica en el 

punto 148., caracterizado porque las bridas o los ori­

ficios de perno sirven para sujetar soportes de con­

trapeso*

3C8 - Un mando segdn se reivindica en los 

puntos 288 o 2^8., caracterizado porque los orificios 

de perno da las bridas sirven como cierre de monta­

je con ios escudos laterales de los cojinetes hasta 

su sujeción*

318 -  un mando según se reivindica en el 

punto I 48., caracterizado porque las bridas reciben 

elementos de oscilación, amortiguamiento o freno*

328 -  Un mando según se reivindica en el 

punto 148., caracterizado porque las bridas tiene pun­

tos de oscilación o pernos encima del eje del motor, 

y los escudos de cojinete están perforados para per­

mitir una suspensión del motor en equilibrio estable*

338 -  Un mando segdn se reivindica en el pun­

to 18+ , caracterigado porque el estator del motor está 

montado mediante bielas, tanto giratoria como oscilaa-

- 18



temante en medida limitada*

342 *  Un mando según Ee reivindica en el 

punto 332., caracterizado porque el mismo motor está 

apoyado o suspendido centralmente ai eje para su os­

cilación tensora de la  correa con un par de bielas.

359 -  Un mando según se reivindica en los 

puntos 332 y 34S.* caracterizado porque un par de bie­

las está montado oan castración axial en el motor y el 

otro par de bielas está articulado excéntricamente en 

el estator en su parte inferior o superior.

3&s -  Un mando según se reivindica en loe pun­

tos 339 a 33S+, caracterizado porque un par de bielas 

se haca de un.material elástico, por ejemplo como re­

sortes de hoja.

372 -  Un mando según se reivindica en los pun­

tos 232. a 3&*** caracterizado porque los extremos l i ­

bres de las bielas en forma de cinta (resortes) situa­

dos frente al punto de sujeción se disponen en el cárter 

del estator en la  generatriz situada a mas altura o en 

poleas de enrollamiento queso eligen mayores, iguales 

o menores en cuanto ai diámetro que el diámetro de la 

polea, de correa*

339 * Un mando según se reivindica en lospúa# 

tos 332 a 37**; caracterizado porque el motor está men­

tado giratoriamente sobre el Arbol del rotor mediante 

cojinetes da bolas o similares, estando estos últimos 

unidos con bielas.



3̂ s -  Un manao eegdn ee reivindica en ios pun­

tos & 3^^** oaraoterisado porque el estator del 

motor tiene apéndices que sobresalen hacía los lados 

de cabecera y que sirven para nontar e l motor por medio 

 ̂ de raninas o lefos.

4pg -  hn mando según se reivindica, en les;p:un- 

tos 3̂ 3 a 3̂ s** caracterizado porque el motor tiene en 

su cárter des. Molas montadas excéntricamente, que es­

tán dispuestas, poyadas u oscilantes, en puntos de su- 

10 jeción fuera del motor*

418 -  dn mando según se reivindica en los pun­

tos 338 a 438., oaraoteriiado porque el par de alelas 

que van del estator al punto de sujeción está formado 

da resortes espirales de tracción c cono presión, pu- . 

15 diendo en este cano, pero tamoién en otros, estar uni­

dos los soportes de cojinete en unestríao en forma de 

0 que puede seguir oscilando.

42* -  On; mando de.correat 

Tal y como se ha descrito en la.Memoria que 

20 antecede, representado en los dibujos que ae acompañan

y con loa fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veinte hojas escri­

tas por una solA oara^

3ĥ -,. — - 20 <*-
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