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DESCRIPTIVA 

para so lic ita r

? a T 3 N T 3 D 3 I N V á N C I u N

en

E S P A Ñ A  

p o r VEINTE aRos

a nombre de Harry Fergpson (Motors) Limited, entidad 

IritURica, WUliam John 3ar 1: y Arohibald Greer, da 

Racionalidad británica, establecida la  1*  y residen­

tes los segundos en Donegall Square East, Belfast¿ 

Irlanda del Norte, por

"MEJORAR INTRODUCIDAS EN LOS ENGANCHES 

"PARA CONECTAR UN DISPOSITIVO REMOLCARLE 

"A UN VEHICULO TRACTOR"

Este invento ae refiere a medios da engan*
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ohe para ooneotar aparatos demoloables con vehículos 

traotores, y que esencialmente comprende, espadados, 

por ejemplo medios da conexión superiores e Inferio­

res, por ejemplo, enganches conectados en puntos espa­

ciados o superiores e inferiores oon e l vahíoulo y e l 

aparato ramoloablea y que, a l re s is t ir  e l movimiento 

angular del remolque, se ven sometidos a esfuerzos de 

compresión y tensión* 31 invento se re fie re  especial­

mente a los tractores agrícolas conocidos oomo tracto­

res "Ford-Fergusson", que incorporan e l sistema Fergu- 

son de enganche para ooneotar remolques oon e l tractor. 

31 término "remolqu.es" oomprende aquí cualquier dispo­

s itiv o  que pueda ser adecuadamente arrastrado por los 

enganches espaciados, e incluye todos los aparatos que 

penetran en e l suelo o la  tie rra , por ejemplo, máqui­

nas agrícolas, así como dispositivos no equilibrados 

ta les, oomo por ejemplo, remolques que oon su re s is ­

tencia a l movimiento o su desequilibrio determinan 

normalmente esfuerzos da compresión y tensión en loa 
enganches.

Para que la  naturaleza del invento se compren­

da oon claridad, se describirán ahora por vía de ejem­

plo las siguientes realizaciones es%eoifÍoas aplica­

das a un traotor Ford-Fargnson de peso ligero, oon re­

ferencia a loa dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es una v ista  la tera l diagramáti- 

oa da un traotor y un rtfélqua.

** 2 **
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La figura 2 es una vista  correspondiente aegdn 

e l presente invento.

La figura 3 es una vista la tera l del enganche 

de seguridad según el invento.

La figura 4 es una v ista  correspondiente

en planta.

Las figuras 5 y 6 son vistas correspondientes 

en planta y la tera l del enganche de seguridad enséca­

la  aumentada.

Las figuras 7 y 8 son respectivamente v is ­

tas en planta y latera l de otro enganche de seguridad.

Las figuras 9 y 10 son respectivamente en plan­

ta  y la tera l de otra conexión da enganche de seguridad.

Las figuras 11 , 12 y 13 son v istas da otras 

conexionas de enganche de seguridad.

En la  figura 1  dal dibujo, se representa dla- 

gramdtloamente un tractor Ford-Ferguson con un remol­

que sujeto por enganche superior e inferior* Se ha 

descubierto que en esta  disposición, s i  la  conexión 

de enganche inferior se ha da desconectar o ae desco­

necta durante e l funcionamiento, puede producirse un 

estado en extremo peligroso. La desconexión pueda 

producirse porque e l operador se olvide de insertar, 

o no inserte debidamente, la  c la v ija  1  (figuras 3 y 

6) o porque la  o lav ija  se desprenda o se rompa duran­

te al funcionamiento. Ki ocurre la  desconexión del 

enganche in ferior debido a las  causas citadas o a



otras, e l remolque bascula como se representa, y e l en­

ganche superior 2 se pona a tensión y ya no transmite 

al tractor, asmo un ohoque de compresión, e l pese del 

remolque no equilibrado. Como e l enganche superior 2 

 ̂ está unido al tractor muy por encima del aje trasero,

a l tir-ón del engancha tiendo a hacer que e l tractor 

marohe hroia atrás nomo se representa, y s i la  parte 

delantera del remolque tropieza oon una obstrucción o 

penetra en e l suelo oorno ae representa en 3, e l trao- 

10 tor puede incluso volcar completamente, con la  posibi­

lidad de un accidente fa ta l para e l operador.

Regdn e l presente invento, y oon referencia 

a las figuras 3 a 6, al engancha superior oonsiate en 

ana parte exterior tubular 4 conectada en pivote oon el 

1^ remolque, y una v a r illa  interior 5 connotada en pivo­

te  oon e l tractor* La parte 4 está conectada en p i­

vote oon la  pieza 4a, que está oonectada en pivote por 

la  c la v ija  4b oon la  pieza da bastidor del remolque 40 , 

y la  parte 5 está connotada en pivote oon e l corto eala- 

20 bón $a connotado en pivote oon la  pieza de olgRedal

habitual $b del tractor Fcrd-Ferguaon. Loa dos engan­

ches inferiores habituales 60, que están conectados um­

versalmente oon el tractor, tienen al travesado 61 su­

jeto univorsalmenta a loa mismos, y el remolque está 

25 unido en forma separable por la  c la v ija  1  oon cualquie­

ra  da los agujeros da dicho travesado. Los enganchas 

60 no puedan oscilar lateralmente parque se lo  impiden

4
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los vientos 62 .

La v a r il la  $ encaja aa forma dealizable en 

al tubo 4, y su.extremo superior va' sujeto por el ex­

tremo cerrado interior 6 Ael tubo, de manera qpa e l en- 

2 gancho onohui'aola compuesto 4 , 5 transmita normalmente

el peso del remolque no equilibrado al tractor oorno se 

desorlbe en dicha patente anterior. Sin embargo, s i 

la  ooaextdn da enganche inferior se deshace por cual­

quier oansa, la  v a r il la  5 resbala sencillamente fuera 

10 del tubo 4 y se evita por completo e l peligro de que

al tractor recule y cause un accidente grave. La f i ­

gura 2 representa dlagramátioamente e l  remolque bascu­

lado hacia adelante y e l tractor lib re del mismo, pues 

la  v a r illa  5 ha salida sencillamente del tubo 4 eoao 

15  arriba se  describe.

Además de evitar e l peligro descrito, el en­

ganche superior, debido a su carácter y oonatruooidn an- 

cbafábles no puede usarse indebidamente oomo un solo 

enganche para arrastrar maderos u otros objetos o dls- 

20 positivos que puedan quedar sujetos en obstáculos y

dar lagar al peligro de vuelco y accidente.

El enganche de enoufe permite también mayor 

libertad de movimiento da arriba a abajo, entre el trac­

tor y e l remolque, en suelos desiguales.

25 El remolque puede estar provisto de medios

de freno deatinadoa a funcionar automáticamente a i ea 

deshace e l enganche. Por ejemplo, los medios de fre-
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no paodan sor aplicados par -un salíante en la  parte de­

lantera del remolque que tooa a l suelo, o el soporte 

usualmente previsto para la  parte delantera del remol­

que cuando no está ooneotado oon e l traotor puede qRap­

tarse para apllear lo s trenos antomátloamente.

En las figuras 7 y 6, í y *; !notan  respec­

tivamente laa ruedas traseras y el cárter del eje tra­

sero de un traotor Ford-Ferguson, hablándose omitido 

una rueda en la  figura 8 para mayor olaridad. 31 re­

molque 8 tiene dos ruadas de camino (no representadas) 

dispuestas hacia la  parte p e s ie n  or o orno se ve en las

figuras 1  y 2, para transmitir peso haoia adelante al 

traotor. Los largueros de bastidor 9 tienen una pieza 

levantada 10 sostenida por vientos 1 1  y a la  cual se 

su jeta, por una o lav ija  da pivote horizontal 12 , a l 

miembro tubular o de caequillo 13  sujeto en forma Rea­

lizab le  por e l miembro da espiga o de v a r illa  14 . El 

extremo ahorquillado de este dltimo miembro está conec­

tado en pivote por la  c lav ija  15 oon un miembro 16 , a 

au vez pivotado por la  c la v ija  1?, a ana palanca curva 

colgante 18 , pivotada en e l  oarter trasero del traotor 

en 19 y que tiene una ancha brida curva 20 que encaja 

en al cárter trasero. La c la v ija s  15 , 17 y sus par­

tes asociadas y los miembros 13  y 14  forman una junta 

universal, al paso que la  palanca 18 , 20 sirve para 

d istribuir e l empuje acancha superior 13 , 14 .

31 empuje resultante en ta l, que se transmita hacia de-

-6  -
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len ta  y hacía abajo a l tractor*

los largueros 9 tienen una abracadera 21 

d'patínala a ry o -ít '-a ta la  en yivot? pe.'- 

Reparable 22 con oualquier o r ific io  elegido 23 de una 

5 barra de tracción 24 conectada en pivote para el t < -

viH intc arriba p l  en 25 con soporte en U inver­

tidos 26 sujetos a les su ertes dol j.:.ar'd..l-n3Tee í.'fa 

<-.: * 12, extremos del cárter del -".je trasero, la  abra­

zadera y la  barra de tracción constituyen así un en- 

10 gauche inferior da tiro .

Como a l  enganche superior 1 3 , 14 y ah en­
ganche in ferior  está  en tensión  debido a l peso o oarga 
no equilibrados está  en compr :ión del remolque, ap li­
can dicha carga da hecho a un punte antro I 03 e je s  da- 

15 laataro y trasera del tractor. 31 enganche peralta
un movimiento r e la t iv o  arriba y abajo <-.ntre -*** r y -v i-  
que y al tractor , y t  nbión el tractor  y e? - ranche 
superior 13* 14 puedan oscila", lateralm ente con re fa­
len c ia  a l tractor sobre la  c la v ija  1 $ y la  c la v ija  22* 

20 Esto tien e sobre la  d isposición  de 1¿." figuras 3 a 6

lo  ventaje*, dr qno, ai dar la  vu elta , e l  remolque no 
forma ángulo, o no lo  forma en grado importante* coa 
referencia  a l enganche superior ni ap lica  su o^rg.s no 
equillbrede '<t.— al  engancho con la  oonsigulen* 

25  ta  tendencia a d istorsión  y torcedura dal bastidor del
remolque. Así la  d isposición  que se acaba de des­
cr ib ir  as ospeolalmente adecuada para remolques posa­
dor, desde io s  cuales se aplica a l tractor una oarga

-  7 -
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importante. 31 engandhe descrito permite taa&idn un 

movimiento da balaba* relativo entre e l tractor y el 

remolque. *'e comprenderá, también claramente que el

angaaahe de seguridad 13 , 14 , funcionará canto aa Ins­

cribe anteriormente para impedir danos s aoitdsates .-.-i 

.  ̂ do?h.MCo la  conexión de enganche in ferior, por ejem­

plo, por l a  párdida o la  emisión de la  c la v ija  22.

En la s  figuras $ y 1C, que representen un 

remolque anganchath a un tractor Ford-Fergueon, el re- 

10 molque 2? tiene loo ruecas de ccK'.ino (no representa­

das) situadas hacia la  parte posterior como en la  f i ­

gura 0, y tiene 0; xiepl.rc angular 3(retad o  í.f irm in ­

te de vientes 29 y sujete a la  delantera de Ion la r-  

gu,¿r.L''!,:. del r-^Klque. 31 enganche de compresión su- 

perlón consiste ea un tubo o miembro de manguito 31 y 

una espiga o v a r illa  32 qt.,e encaje en e l mismo en for­

ma Oeeligable cono artes ae describe. El tubo t i  está 

sujeto en pivote por la  c lav ija  transversal 33, a las

placas 34 de la  piona 28, a l paso que c3 extremo ahor-
qulllado ic 1a v a r i l la  32 e s t  ̂ ?,njr-.tt en p ivote a una

n r la  cual puu'ü ana c la v ija  v er tica l 36 de
diámetro menor, montada en una placa ahorquillada 3^
rojeta a. la  y , 4* a).perito- fot enriar del aja traca-

r .  tn... * '' -s-" -.S.4.,. t.a*"

25 A-a c la v ija  jr la  v a r illa  3  ̂ el tule 3 1, ce
Terd qua e l eagar^i; tupir i ir  -5. t% '!.-*" !.a''.''f. conecta-

do unlve"..-M;g..nf'R.te con e l tractor en un punto encima
8 —
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MALA HErUí- 5'CC-OM 
POR DEFECTO D-L ORiGi^At

del centro del eje traHcre.
^ 6 )9 ^

t u  v e n i l l a  d o t l j  te  ter-a íór  -:- de t í r e  ;6  e t -  
td uníiicgumecta ni tractor o.n u.r '"orto detejo

-^-- cen tro  d el e j e  trap ero  p er  l a  p la c a  ah o rq u illa d a  
5̂'# I*'* cdnvijg. v c r tlc a ^  4C y l a  cía.'. í j a  tr a n sv e r sa l t i ,  

tu  v a r i l l a  e í'tá  ta r ti^ r . conectab a en p ivote, p er l a  
c la v i j a  trancvei'B aí 42 or-r u.na abranadr^.. 4 ;  r u je ta  
en p iv o te  a l o s  l t r q i - r  ,. ;r  p r ,   ̂ " ^ r í .a . I t í a í t o -  
d .'in l

Cor c ite  íratacl.,. la  ' poto ja ....q¡..1 -
l :h  :.4<; 4(* trac,';!: o-';-;- ** (p., - Í.L :s<ttL

delanteras y traseras leí stnrs, t-rtt es, delante de 

las conexiones universales de lo s enganches con el trac­

tor, y e l enganche coyeríor j l ,  ;,2, jt fo ic ra , como ce 
ha 'h'JOYÍt':. a.' t.;r.  ̂ * : -*:.n'. "4  ̂ .... "...,. " 'jc 'tj 2 a í , 
i ¿4 a fije ..":!' 'h it ; ..'r,**  ̂ ' -.".p íe i'a,sn

se suelta l a  conexión de enganche in ferior. El engan­

che permite también un movimiento relativo arriba y 

atujo entre e l tractor y t i  rt&íjt^n, y, ¿.rdr-.'co lu  

c la v ija  44 y al caraoter de enchufe del enganche supe­

r io r , también hay movimiento de balance relativo  entre 

el tractor y el rtrclqoe*

Le ('tKtrvKrd tarTífr qr,o ocj .'.ota d 'tp tiíc '^ 4 , 

camo en la s  figuras y y 8, e l  remolque, a l v irar , no 
forma Angulo, por lo  menos en medida apreotabla, 3 -% 
referen cia  al engancho, y así ce vvíta la  distorsión, y 
la  terca aura nal Oíistidor del remclqu& lah ílae  a que

c ^7



la  -larga no equilibrada se aplica en ángulo, a l engan­

che. Además la  sujeción de los enganches superior a 

in ferior a un e je  que pasa por e l  centro del e je  tra­

sero del tractor fa c i lita  la  conducción.

5 SI remolque indicado en la s  figuras y, a, 9

y 10 tiene un cuerpo f i jo  o no basculante, pero puede 

tenerlo basculante corno en las  figuras 2 a 6,

Bn los casos de aparatos agrícolas o qae pe­

netran en e l suele-, la  presión <!*!. n< 1< t rl 

10  ja r a t o  determina un esfuerzo compresor en el enganche

superior, que resiste  la  tendencia da la  presión del 

suelo a volver e l aparato M ola atrás sobre t o cone­

xión <**6 pivote con los medios de enganche in ferior. 

Cuando el apaiato trepiesa con un obstáculo, por ejem- 

lb pío una roca, hay un gran aumento en las tensiones es­

tablecidas en e l aparato, los enganches y e l  tractor, 

y una tender-cía a po-r-duniro-' 'ufA ospaoÍal:"( rt-c cr el 

ay a: at ( .
Segdn e l presante invento, loe medios de en- 

2a gancho superiores o in feriores, con preferencia los

superiores, pueden ser partes movibles relativamente 

movibles o enchufables, destinadas a ceder a una re­
sistencia cuando- tensión en mismas rebasa la  

normal, por sjea)plo, cuando el aparato tropieza con 

<¿y un obatácalo, na resistencia permite ani que el

aparato gire hacia atrás, de manera que s i  cñoeae as 

reduce y s i  aiae ú* i  t r ^ to r  y de  ̂ ja r a t o  se ab-

- ir- -
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..orbiío  ,o¿' 1-? rc tisten o i-*

flju r^  11 representa un  ̂ d isposición  da
jngunohe ^ajaridad o de hauao^ra p--<r" -u. u. c  ¿a *p<-

;U ' ; ! . n j t r * n tn  e l  ..,u.tl'.', p o r e j u u in i.s

Oí;,-:.. 4 5 ign-'. e l t-^ tii^ t^ r l e  . uáouin .,'t, ..a^

e ^ tá .. t -je to u n iv e r . vilm en te t n  4 3 a  d 1 0: r n l  ;«C9 t a u p e -

r i o r 0 i n f e r i o r 1  - ió ^  F ..r  m. fV!, de tyt*-í" n g .n -

jhs'--. g  ' ,0':. s  n *' j  to "**er .-a l  monte , , un

traotor Ford-Forguaon 46 ti^ne un aparate Aa con­
tro l hiúráu^ijo p^ru lo; ang nohas y 1.! má ¡ agrí­
co la . Jn vea d jl engnch^ up$ri.o.. h 'b3tu-.il, . e di; -  
„on  ̂ u.< eng nahe raparlo::- oa.,-puesto le  un ómbolo 47 ^Re 
tien e  un-..', conexión rodead* regulable con ai manguito 

48 pare, perm itir lo  variación de longitud  y encaja en 
e l c ilin d ro  49 ;,ue constituye la  otra p -r te  dn.̂  ongan- 
ohe y <*3tá conectado con <s- ci^Sonal y a i ronorte 

compensador pl d¿l aparato h idráulico automático ¿e 
central da profundidad. J l c ilin d ro  tlona una o&smra 

da d&ska&ogo 52 conectada con á** -: r un o ' t i ' l"  ds ¡r''- 
CM,,í) 95 norapiM&nte currado por un-.' válvula do batí 94 
car^ndn furap regUAMMie por un r-yt<n*t&. *tny t.a^- 

Lian un p tr t^ ^ o  da retorno 55 controludc por und v á l­
vula de bola 9^ controlado análogamente.

-' an e l  iu^o-Una^Acnto la  válvula 54 se car­
ga con preierenciP de rr n w : qn̂  nolo deja lib r e  a l 
aceita o oí-dlarao del cilindro cuando al resorte equi­

librad? 51 se ha comprimido mas de lo  norir:--'', como oaan-
-  11 -
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aumento de compresión debi-i' al inpulso del tractor y 
le l a  máquina "sopla" l a  válvula $4, y la  máquina os­
c i la  en sen tid o  contrario a lar- agujas de r e lo j , como 
na va en la  figura 1 1 , sobre sus conexiones in fer io ­
res 45a y así se evitan o atondan la s  tensiones exce­
sivas y la  consiguiente rotura en la  máquina, enganv 
chas y otras partes asociadas* 31 impulso es absor­
bido forjando e l  ace ite  o sim ilares por e l  p o r t i l lo  53. 
Lue^o, paro salvar e l  obstáculo, e l  operador puede in ­
v e r tir  a l tractor , levantando a l propio tienpo la  má­
quina, haciendo funcionar a l elevador da fuerza h i­
dráulica que levanta lo s  enganches y la  máquina. 3sta  
inversión , levantamiento, o una y otro determinan ten­
sión en e l  enganche superior y lo  devuelvan a su p la ­
na longitud , siendo e l aceite devuelto al. c ilin d ro  por 
ai p o r t i l lo  55 mas a llá  de la  válvula de bola 56 que 
solo  está ligeramente controlada por resortes#

En vez de una cámara separada do recupera­
ción o desahogo, puede disponerse que e l a ca ite  aa 
traslada la un lado del ástbolo a otro por pasos de­
dal, idamente controlados por válvu las, 3stoa pasos o 
p o r t i l lo s ,  o unos y otros, y lar correspondientes vál­
vulas puedan disponerse on e l  mismo áubolo*

Debe entenderse que la  válvula de desahogo
— 12 -



1"

-;r¿y

ajuatarra para fuñe tenar .*- cualquier prosión de* 
neada, determinad* previamente, qua resu lta  mas h en efi- 
sior-a an rala-aídn con la  presión o oompresi&n del re­
sorte cnnpannHdRr 51 que es neceeario para hacer fun- 

el.0n.2ar ln liberación la  la  " ohrccurga del tractor t?ord- 

y..3r"u.':on. portillo  o prso de escape tiene forma y 

dimensiones adeonadá*, y puedo cor ro.gulahle pura dar 

cualquier oaraotoriotica deseada do resistencia al paco* 

Alternativamente e l cilindro 49 puedo conectar, 

se con el ariete hidráulico 'del tractor Pord-Barguron,

A un exceso prealdn de tiro  el enganche se hunde
'tr el celta 1 "Pá junto ono ir te  le  la  uni­
dad do fueran por lo<" p o r tillo s  d* decape de la  uni­

dad hidráulica del tractor . Si le s  p o r t il lo s  fueran 
in eu fic ícn tea  paro d,%r la  necesaria resto tcn cin  al pt<- 

nc pueda infartar una válvula da escapa de un tra -  
yeotC; cargad.* por ^osortes, y uno válvu la  do recupera­
ción entre e l  c ilin d ra  del enganche superior y dicho 
lado de presión . lugsr de lar válvulas puedo di¡'-
ponnrso un poso restringido de r e s is te n c ia  --;1 f lu id o .
Al Invantor la  máquina, la  presida, en ol adieto de la  

nnl.ded do fher:;a y ^1 o ilin d ro  de engancho quedarán
restab lecid os y nyude-An a qnn la  t'-r -tfn

'."i- ''1 cnr-Roh? ^ t'. f.i l'f*?"ítr.d

rl'. la  r.fqrdr.n, e l t:' ,rr : "1 "''
cerní..niaa .cuando toca --3, st^ilo. ,:'l nlrno tlerp.o, '.da-
Mdri e, pu. - -- 1 'a* l j  l a  p i,, .-..i . - '..-ti'-.*<e aj . - .-s* -'\ pa-r

J
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lo nenes capí arto, por el 0, hay uno reducción
do '.'i***̂  * .... " j:;t0 1 *!'''<jt'-"'.. to t!!*.o '1 csfdcr

ZO oonpr-3er, por di t iro Cf!. el enganche
iRI'to:' 1c Sf''"-rtc Ldo r reviame ".t'-

te to  hace que la  r^quiru-- bascule y aunante su ángulo de 
entrada, 4e manera que baja más pronto a su profundi­
dad de trabajo previamente determinada. Cuando lie-* 
ga a anta profundidad e l peso y la  succión aumentada 
de la  máquina que se r e a liz a  sobre a l a c e ite  restab le-  
oa la  presión da dota, lo  cual a su voz extiende el 
engancha superior hasta lo  normal.

*11 óabolo y al c ilin d ro  pueden, tambtán adap­
tarse  para que se separan a tensión a par encima de una 
tensión previamente determinada, para impedir que e l aa- 
geaoha aotde aomo enganche de tensión  se n c illo  para un 
remolque u otro d isp ositivo  remoloable. io r  ejemplo, 
la  parta de v a r illa  de áabóle de lo s  enganches pueda 
aer de porten cnchufables que puedan separarse más- a llá  
de uno tensión  predeterminada.

Cn una formo a ltern ativa  del enganche de se­
guridad o chumacera como ce representa en la  figura 12, 
e l engancha consta de dos parteo 57 pívotadas en 53 y 
que tienen  carne de tope o medios d? retención 59 que 
forman una charnela "de cuch illo" . Las partes se  
mantienen en su posición , esto  es, coa e l oentro 53 

apartado do la  lín ea  de la  fuerza de compresión T-T, por 
e l  resorte de tensión a ju s ta r e  bO. Lo mismo que en

**
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al caso del engancha la ámbclo y c ilin d ro , este  engan­
cho de charnela está  dispuesto a "aoltar* hacia arriba
a una presión predeterminada amortiguando a sí e l cho­
que en la  máquina. La presión a la  cual cede el en­

ganche puado regularse cRabiando la  tensión del recor­
ta , o dal apartamiento del p ivote 53 á.c lin ea  T-T, 
o una y otro* 31 enlace vuelve a la  pastalón repre­
sentada cuando la  máquina retroceda, :.'o levanta, o en
órneos caros 31 rosortc, c do? < ? o.,<-tea sim ilares.
pueden disponerse de modo que cabalguen sobre e l  en­
ganche cuando doble, pero so deceable que la  lin ea  
de acción del resorte no cruce demasiado le jo s  en e l
lado in fer io r  del p ivote 58 pera impedir e l restab le­
cimiento automático Acl engornhe al retroceder c l e ­
vantarse la  máquina o amha? cosas*

La figura 15 representa otra forma alterna­

t iv a  de enganche superior de a c u id a d  que re coron e  
de dos partes 61, cada una d? ellas provista da un 

agujero 62 y una ranura 65* í  qu.s-están a^-rctacss por 

roce mediante paraos 64 y resortes 6$. La resisten­

cia en esta caao es e l encaje de resumiente da la  par­

t e  61, y ni se troplesa con un ohctácuA^* lu?, partos 

61 resbalan a lo  largo una d$ otra. Las caras de con­

tacto de las partes M pueden estar provistas de super­

f ic i e s  da fr icc ió n  destinadas a producir un encaje de 

fricción 31yt6ala$at* constante al variar las condi­

cionas del tiempo. 3n este caso el enganche tiene

-  15



161914
9Pe restab lecerse  a nano per e l  operador,

3n otra modificación lo s  medios universales
a otros del d isp ositivo  remolcadla o del vehículo trac­
tor  para la  conexión con el enganche superior u otros, 
pueden conectarse de ta l Manera qon la  máquina o vehícu­
lo  que cedan o se aguaren cuando l a  tensión varia de 
la  normal.

Sata s o lic ita d , qv- ocrrasoond-i a l a  pro- 
cantada en Inglaterra, el 2? de f^br^ra de 1342, ba­
jo e l ndnero 2,38?, se ncí-gs a lo¿.; h^orfieiop del nrtfor.- 
*!-0'5l vigente Estatuto da pror.iedsd in d u str ia l.

- o -  y  ( T A - o -

La;: puntan de invención propia y nuava qu? 

ce presentan para qpr sean objeto dr< <?nts Patente da 
Invención en ?rppHn par V2I3T3 arLcn, cor Ion ilguian- 
tee*

l í  -  Le joras introducida^ en ioa enganche? 
para conectar un d ispositivo  rem oloatle a un vehículo  
tractor , que comprenden.medica de conexión espaciados, 
per ajamplo, superior a in fer io r , como medios de en­
ganche o ccn^ctahl '̂-. cr, p iv o te , .?n puntos
Rist^naindcs o superiores a in fer io ra s , con a l vehícu­
lo  y e i  d isp ositivo  reacloáhla, y que tienen sef&arsoa

-  16



10

15

¿o

25

1% compresión y tan.

:r.,tiCU ,̂ 3? Ci .'tinaón

'm*!"'*!-**' " rr *ni {) l'.S ).t. ... í-.'-

, ri?ancho, n nnn con^Tflón de lo s  mlPMOP con ni ir<a.híon- 
ir. n iin-nOüitlvc rertoicabl^^ nnndc cade? cuando la

oo 'ipfj'tí') 1"; lo  normal p r̂e. impedir o atn¡nuar 

e l daño del vehículo o del d irp ocitivo  rona^osMe,
2- - ro-jora? introducidor en la r  --Tnohchcc 

cgdn. o" reivindica en e l  punte 1 - . ,  en lo s  ennlcr lo s  
M?,iíoír -le engancha üuyoriore'a c inferíor<?n oetán reme­
tido? respectivamente a oonprasíán y tensión, por ajen- 
p ío , pe? un remolque no equilibrado o equivalente^ cafa 
tarisaóas porque loo sodios lo cnganc.hr o crn,'.::Mn j::.3 
p erleros conpronden elemento? roperables destinados a

o-

juntarse bajo la  oerpr ¡-"in transmitir un choque

pero a separarse bajo -tcnfión*

introlncl das en lo? orrenohee

-auáa reivindica en el punto 2%., en lo? cuales
l e .  medios la -Uoganche saperíoro 0 oempronion un mi.cm-

bro t* crnaulil? y nn !alambro saliente destinado? a
encajar uno en otro ".' n 14 ..'1-1..'. .- 4-j.,.;,,,.

t i r  na choque, paro a < bajo tensión.

42 - Majóme intraduni las en loo enganches

e.-"pí.n no reivindica en cualquier a. do loe punte? anta-

noray pai'R conectar o!L dispositivo remolcable con

3l  vehículo tractor, qu.e coMprondan audioc do engan­

che superiores a inferiere? destinados a aplicar al

17
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peso o oarga no equilibrados del dispositivo ronolo.- 

ble al vehículo ua un y^nto delante da los aonaxionea 

deaíchor medios 'v* .#ty,^oa# coa ai vehículo tr * o tw , 
y iandios o** ^"noxi&a universal entro ai'hoa medies 
¡te engancha y a.*, vehículo, sitnsdus d̂  notio ous p 'f r i ­

tan un sovim lato angular lito ra l ro .itiv o  entre ur 

vuhioulo y a l dispositivo juntamente o un las median da 

únganohe, nobra a l neutro o virtualmente a obre al cen­

tro del aje la 1*: ruudaa tm aarts del vohicui*.

5$ - *w:jo*'s... introducida* on los ^ngunohé* 

y en espacial en la  oumbinación reivindicada ¿n a l  ^un­
to en 1 " aun* lt* Rcujoa de ang-unche superiores 
a in fer iores  catán conectados universaínente o. n a l 
vehícu lo, rsMpvOtiv^Mauto cu pantos s^p^rínres y in fe ­
r iores del e je  o &? ou-rcu sa l e je  v er tica l -.{ue pasa poy 
al centro dt?.* rjo  trasero áa l veh ícu lo .

p* - ^ajeras íntroauoiana au loa ^ngpaohca 

acgdo ne reiv in d ica  en e l  panto lh * , c-n io s  ansien lo:: 
odio** &; ^ug^naha suporrorm c in fa r io rss  atán res-  

ip o liv a le n te  ^o^ctidos a esfUersos de compresión y 
tensión  de'oidoa al t ir o  o a la  presión á e i  a*ueio 
¡d-. máquina ^ae penetro en e i noel* o la  trabaja; 
o ar ito tar is  adun porque uno da lo^ Rodaos ^a^^aane, 
con preferencia * 1  auparior, liona partas aovicluo  
rCACtivuRunte, y una m aiot^noiu pectinada a oatirr 
cuando e l  esfuer*^ ó^oa^ivoy o*t¡*o al tropezar la  
wáquiRM ano un ooatáoJLo, y u ds jar quv dichas partas

18
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no miavan relativamente para variar la  longitud, afao- 
t iv a  del enganche y perm itir que la  máquina veda al 
obít-duniv.

/B -  ¿ajeras introducidas en loe enganche? 
mgán n-u reiv ind ica  en a l panto 6̂ ., an Ion curies 
lo f medico ño? enganche rnp^rior comprenden dor partee 

aujetay en encaja Ao frlac'dn. y *1 ' u iv la lca tn
l¿:H.*.<aut3 contra,le rtiMt'-tanCla df *'f<oe cu.an.do al es­

fuerzo viene o cor excesivo.
8S -  Mejoras introducidor un le s  "ry^nohoa

<1 yunto -a ., a'", leu cualac d?r
133310?',** A ''C'' i y* * 3̂"3cn comprenden un ár le lo  o p i? -
tdn y un cllln lr* ' y la -s'p..yr''̂ n,-s un f 'n l -
A;, "U ul -'t31............... y ¿*" *jü"yl<. ai-j-'t?, v una válvu­
ls  3e .̂ r, "t

introducida? en la  r. enganches
sayón reivind ica rn. ni yanto q. ... '. *.̂ .;..r. ana
cámara de desahogo y una válvula de retorno 1% un trs- 

y<.-eto, paro Aejar yuu el fluido vuelva de e lla  el c i­

lindro cuando el enganche está sometido a una fhersa 

contraria, por ejemplo, al retroceder la  máquina* o 

al levantarse, o ambas cosas,

loe - Mejoras introducidas en los enganches 

segán se reivindica en e l punto 83 . ,  en los cuales el 

cilindro está conectado con el lado da presión  ̂3 A- 

n.ní--u.A. Je Pum-s l í  Ir Aulica t:\nud-' -
bien directamente, bien por válvulas de escape y re-
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torne cargadle per resortes o equlvelcrteí', f H'3"
'-r.^tetr' ,,te j(í, trijpp' c2, fí.f

l i s  - Mejorar introducidas en lo s  enganches 

que ceden oegdn ae reivindica en e l  punto 6s*, que oom- 

pr^adeu d p a r t i r  charneladaf que tienen "'jo i'.'

situado normalmente a un lado del e je  que 
pasa por io s  puntes de ocnux'Mn del tractor y la  má­
quina, y radios de r ío crt- 1 " a mantener las  
p*i'tes en dioh* po^icidn oontr*. mjd'o:.. f-- r^teaoidn, 
riendo ta l  e l  grado de daaviaoidn y la  presión d e l re -  
í. ort<' que, <4 un exceso de eafuerro en e l  enganche, di­
chas partes oharnalan o piran relativam ente contr*. d i- 
th,, r ." ár variar la 'lon g itu d  afec­
tiva  del enganche.

122  -  Mejoras introducidor or 3<a engarchea
conectar un d isp ositivo  remoleable a un vc'i i  ca­

lo  trao t T.
Tal y cono ne ha descrito  en la  temerla que 

antecedo, representado c u ic a  didnjoc que se  acompasan 
1 ( y con lo„ fln-'C ,u.- ,.-o lan  esp ecificad o .

Esta Memoria ooneta de veinte hojas ¿Lcró
, n . ,  11JUN.13431*.
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