MEMORIA  DESCRIPTIVA.

~ pare tine patente d Invencin, por veinte afios, por: . gilinaro prinol -

:5;pglgg§rg;fronos hidrdulicos de vehioculos = & favor de la fima Auto o
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En los- frenoa hidranlicos cenocidos de vehiculae, .que pare re. s
' llenar el slstema compresor se Droveen, aﬂ.ema.s del depéaito -ae recarsza,
"'dq un;almaoenaq.or de preaién, que eatando soltado 91 frend se comunica
i f-‘eb‘n ¢l sistema de presién, la reocarge de dioho ~a;1m'a‘dena.doi; ge realize
Qbien & mano, blen autométicamente al piser el pedal del freno.
| En los almaoenad.orea de presidn eccionados & meno es relative -
‘mente senoillo llenar réplda y seguramente de 1{quido & presién, todo
1‘fai,stema. del freno el recarga® le instalacién o al vaciarla, pero & -
qui 18 freéa,rg'a del salmacenador de p;'eaién, 8i se Yresenta alguna pérai -
dé."’de- adeité, solo es posible & manocy. para lo cual el condustor tiene
o .}que ‘abendonar gu plaze, ' , ' |
| "Eh los frenos hidrdulicos de: la clase descritu que han de 1lle -

‘lna.r au.tomaticamente el alma.cenador de- presidn, la carga de éste se rea

: liza. ‘a-oada carrers de fronado, de suerte que el manguito de junta en

"--rol a.lma.cenador de presién se somete a asfuerzos innecesarios y ademds

, u.na oantidaﬂ oonaidera.ble ael’ Hquido e presién ge bombes mﬁltimente

: 5a tra;ves de la 1nsta1aoi6n de- reca.rga ¥ de:l. almacena.dor de presidn.

| , : _ . Pare evitar ‘eSta ciroulacién inutil-de lfquido. ‘8¢ - ha propuesto
) ”‘.ntiliza.r 19, primera parte de 19. carrera del pedal del freno solo ps.ra ‘

'almaoenador de esu, pudiéndcse ‘dedou -
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19.1' ta.n pequefia la cantidad de 1{quido transportada gue solo se recar »

guan unos pocos milimetros cibicos a calla carrera de frensdo, GOmO bas -

' ta completamente pars el servicio usual del veh{oulo,

Bl presente invento ha de resolyer.el problems de comsegulr no

80lo la recarga del almecenador de presién de modo sencillo, sin tener

" & cada freno que utilizar todes la carrers del pedal delfreno para la re -

oerga, 8ino tambidn la de hacer posible el vaoiade de aire del sistema
e presifn y la nueve carga perfecta de modo sencillo. Para resolver es .

te problemas orea para 1o8 frenos de la clase descrits un procedimiento

- ouya novedad censiste en gue en serviclo usual del vehfoulo le primera

parte de la carrera del pedal del fremo golo sirve pars transperter 1{ -

quido al sistema de presién y le porcidn restante de la carrera de di -

-¢ho pedal transporta ademés 1f{quido a presidn al slmacensdor de dstas -
Do este modo se logra gue estando ves{o el sistema de presidn o en su
veoiado de .aire pu.éda utilizarse, si se gulere, toda la earrera del pe -

‘dal del freno para carger el slmacenador de presidén y por tento para lle-

ner el sistema, mientras que en servioioc ordinario del vehfeulo, esto
es, eatando cerrado herméticamente el sistema de presifn, se trﬁnsporte
el 'I:Cqmdo al almaoenador de presidn solo cuando en casos excepcionales
8e piea por completo el pedal del freno,

“Para llever a la préctios el prooedimiento ge disponen en serie
en.el o‘il‘indro principal un émbolo principel pera el transporte del if.
qu'ido:‘en el sistema Qe presidn y un émbolo del almacenador de presién

y mediante une varilla de pistdn pueden acoplarse en ung direccidn de

desplazamiento. Gracias e este disposicidn se consigue que el émbolo

‘prineipal pueda en el serviolo ordinario del veh{oulo trabajar comple -

‘tamente independiente del émbolo del a.lmaeenddor de presién y gue lo

“arregtre ®olo ou»a.hdo ls centided 48 1{quido en dicho elmacenador se ha

heoho demaaiadn pequeiia o cuando el pedal del freno se pisa més que el

gra&lo usual del frenado eén servicio.

Otra counformacién ventajose del invento omnsiste en qus el ém -

. i&e‘ib'f:'p‘rincipal y el .e'mbolo' iel- almaoenador de aceite se separan median .




-6 una pared fije del eilindre prineipal provista de un paso, Bobre

ouya pared se apoya un manguito del fondo. Graoias a esto 10s dos ém -

- bolos pueden colocarse eﬁ el cilindro prinoipal, ocon 1o que se obtiene

una construccidn extraordinariemente seneilla sin que se perturbe el

trabajo de los dos émbolos entre s{ o del émbolo pPrincipel solamente,

Con espeoiél ventaja el manguito se oonstruye segun el invento

'de modo que cierre herméticamente la varille de pistén provista de un

orificio con la sebrepresidn reinante en la csmara del cilindro prin -

cipel respecto al elmacenador de presiéﬁ, pero, al e;istir'depredién,

“actde como vdlvula de paso. Mientras gue en 1és frenos conocides de

1& clase aquf deserite es ciertamente posible oargar el almagenador

Qe presiéh, pero no es posible recargar el espacio unido ocon los 6111n -

aros del”freno'dp las rnedas en el sentido de . lograr un ‘aumento de vo -

lumen , ééto ee logre en el presente invento grecias ﬁ conformar el man.

- gulto del fondo bomo vélvulas de paso, de suerte que en oiertos l{mi -

tes puqu‘también compensarse el desgaste de las zapatas del frgno,
Pare facilitar el cbmetido del manguito eomo valvula de paso

¥ evitar 1los fenomenos debidoa al deasaate en su canto interior, se

gropone finalmente en el invento el gue el manguito ge proves de une

escotedura en la superficie de junta del pistén.

El dibujo adjunto ilustra el invento en un ejemplo de ejecucidn,

‘presentado,

Te fig. 1 una seccidn longituainal por un cilindro principal

no ‘estendo llenado el sistems de presién.

le fig. 8 el oilindro principsl en vista iguel, pero estando

" llenado el aiatema de presidn.

Segdn las riga. 1y 2 un ollindro prinoipal 1 se reune en un

‘todo con un depdsito de recarge 2, ¥y por una pared I se subdividids
fu;en dos oémares 4 ¥ 5. En la cémara 4 se prev‘ un émholo prinoipal 6

B . .eon’ manguitos dp Junta 7, 8 y el cual puede accionarse mediante una .
 ‘blels 9 unide con el pedal dol freno. En la odmera 5 se 60loca un ém -

- 'bolo 10, que 1lleva en el centro una vélvula 11 y se cierra hermétice -
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':Liﬂ“ent'e’por un ma.ng\iito 12. Bl émbolo 6 se encuentra bajo la acoidn de

un muelle 13, Sobre el e’mbollo 10 agtu'.a un muelle 14, qué Se apoye oon -

" tre une pleza 15 del fondo del oilindro 1. El depdsito de recarga 2 se

comunica con la cdmara & por un orifiolo 16. De la cémara 4 parte un

orifigio 17 & las tuberfas empalmadas e los oilindros del freno de las

rTuedes. E1 émbolo 6 lleva una varilla 18 que en el centro presenta un

orifieclo 19, d.p_sde el que conducen otroa orificios 20 al manto exterior

'y el oual estd tembién abierto por el extremo delentero 2I. Ia varillas

de pistén 18 tiene junte hermétice en ls pared divisora 13, gracias

e un manguito 22 del fondo que ests provisto de una escotadura 23 en
su orificio interior. Del orifiecio 19 conducen otros pasos 24, 25, o
1a superficie del émbolo 6, & la cdmara formada entre las juntaé 7y 8

Ia vélvula 11 del émbolo 10 estd olrcundada por una caja 26,

‘que por un paso 27 se empalma en la»p'os'i'oién ilustrada en la fig. 1

‘8l orificlo 19 y por otros psses 28 se cammioa con la camara 29 si -

tuada por delante del émbolo 10.
Y‘El dispositivo trabaja como?"s‘sigueg
"Bn le fig. 1 se ha dibujade el cilindro prineipal estendo sin

llenar el sistema de presidn. Tanto el 4mbolo 6 como también el émbo -

o 10' g8 enouentran en sus posiciones extremeas, Desbue's de intprodueir

el liquido de frenar en'el depdsito de recarge 2, corre aguel por el

,pas“f‘c?_ 16, a la cemsra 5 y al pisar el pedal del fremo el émbolo 6 ¥
’por"la verilla de pilstdn 18 tembién el émbolo 10 se despleze; se abre

la vélvila 11 y el 1{quido existente en la cdmare 5 pess por los ori -

‘f‘iloio‘s ‘27 & la ogdmara 28, Al soltar la palence -del pedal del Treno
vuelve el émbolo 6 a lae posicidn ilustrade en la.fig. 1., Por el con -
trerio, el émbolo 10 continus retretraido ¥y solo por la accidén asl

o muelle 14 se desplaze heole la pared divisora 13, llegsndo el 1fquido

existente en la ocamara 28 a través de la parte delentera 21 de la va

Tille de pistdn 18 y de los orificios 20, a la cdmers 4 y Gesde agui

también a la tuberfe del freno empalmada en 17. De este modo, despuds

‘de piser repetidas veces el pedal del freno, se llene de 1{quido de
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“freneje todo el sistema de presidn haste que en los grifdé”dé‘¢aciaao
de aire de los cilindrps de los frenos de la rueda no salgen més bur -
bujes de eire. Estando 1leno el freno, el émbolo 10 Permanece en la
'posicidn ilustrade en la fig. 2 7 la pdnsqrva hasta gue por algune fu -
ge en la tuber{a del freno se presenta alguna péraida de moeite. Iata

' pérdide de acelite ae’compensa inmediatamente graclas a que ol émbolo

f. b&JO la aceidn del muelle 14 reempleze la cantidad pérdide de liguido.
. 51 pisar despues el pedal delireno, se desplaza nuevemente & la posi .
oidn ilustrade en la fig. 2, despude que ha 1llenado de nueve oomplete -
mente la cdmars 28 desde el depésifo.de recarge 2.

, Ia comunicacidn entre la cénarﬁ 28 y la cémara principal 4 ce -
sa‘inmegiatamente al ;hioiaree ulifrbnado, cusndo el orificio 20 de
Ja verille de pistén 18 se cierra por el maﬁguito 22, de suerte que
.f és‘posible‘que’anmente g imulteneamente la piesién en la oémﬁra'4.-cuan-
- .do &l raﬁrbogdbr répiaamente el émbolo 6, se origina en 1# cdmere 4
una: depresién,'qpe no puede oompeﬁé;rao inmedlatemente pefﬁua él ori ;
fiolo 20 estd todevia. cerrado por el manguito 22, entonces el liquido

mantenido bajo sobrepresidn, pn.la,camara 28, sale a través de la P8 .

e red.interior 8el menguito 22 qna-gn este .caso actie de valvule. Este

eotudcidn unilateral de valvule del manguito de hunta_zz ge favorece
" por el hecho de que en su pared interior del fondo ae prevé una emco -
tedwra 25, que al mismo tlempo impide también todo desgaste del man -
gulto por la varilla de pietén 18. Este entrade del 1fquido por efec -
“to de le actusoifn como vélvula del manguito 22 en la depresidn, tie -

- ’;ﬁo el ulterior resultado de que por la cdmara 4 llege mds liguido a

todo el eistema de preaién, dé<suerte gque por ello tiene el sonductor
>‘la posibllidad de bombear més, caso de queilas‘zapatas dei freno. se

fﬁayan deagastadb demaglado y presenten un juego demasiado grande, En

‘este 0aso pere lograr todevie un frenado suficlente debe pisar fuer . .

“temente el pedal del freno rdpide y sucesivamente varias veoces.
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I,a, presente patente, consta de las sigulentes feivindicaoiones:
. 1. . Cilindro principal para frenos hidrdulicos de veh{culos con
.'.uix":.é.lmad‘enadbr de presidén, que en la‘posioién de freno suelto se comu -
‘nica con el sistema de i)resi‘(in yi oon un émbolo 1mpuls'or transporta el
lfqu.tdo desde un depdsito de recarga al alma.oeng‘br ae presidn, carac -
“terizado - porque en un cilindro principal -1- se disponen en ser:l.e un
' .‘;..embolo ,principal _.6.. para trensportar el 1{quido al sistema de 1mpul' -
‘s1dn -17-, ¥ un émbolo -10.- del slmacenador de presion -29. y pueden
adoplarse entre s{ en una de las ‘.d'i:;ecciones de desplazamiento por uns
- verille de pietén ~18., 4
8 - Cilindro principa.l segdn lo reivindicado en el punto 1,
.egracterizado porque el embolo prineipsl -6 y el embola <10~ del &l -
‘ ‘._ima.cenador de- presién se separan. por una pared -3- del cilindro prin -
S cipal <l., fija y proviste de un peso, y en la cua.l se apoys un mangui.
%o de fondo -22-,
| 3. - 0ilindro prinoipal segin lo reivindicado en los punfos 1y
8, 'c:araé'terix'aado porque el manguito -22- olerre herméticements & la
varilla & pistén .18 ﬁrovista d un orificlo -19- .éon' la sobrepresién
: ‘i'.é'i.»'xi'anta'.'en la odmera -4. del oilindro principal réspécto ‘al almaoena -
 dor de -preaién -29., pero eon deprésién actia como 'va',lvulé. de peso.
4. - c:Llindro prineipal segin . 10 reivind.icado en el punto 3,
| . ca.ra.cterizado porqu.e AR ¢ 8 manguito -22- en la superficie de Junta
" del émbolo 8¢ provee de una escotadurs -23-.

Be - Gilindro pr’incg)al para frenos hidrauliods de vehiculos .

.'ség'iin‘ se desoribe y reivindica en esta memoria desoriptiva y se ilus -
'-tra.i-oon-io's.plan-osrque & la mwisma se acampafian, constando esta des -

~ oripoidn de seis hojas foliadas y escritas a mdquina por wna sola de

. BuB caras. = - o o

M&driﬁ. ‘& 11 io de 1943, »
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