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M E  M O R  I A  D E  S C  R I  ? T  IV.A 

que se acompaña a la solicitad, de una 

.RATEETE DE INVENCION 

por véinte años en* España, a favor de Don Franeisco 

Urcelay Sordoa y Don José Lasa Oñativia, residentes 

en Mondragón (Guipúzcoa), calle de Garibay n^ á,

por

"UN NUEVO COMPRESOR DE AIRE (ELECTROCOMPRESOR)".-

Inventores: Don Francisco Urcelay Gordoa y Don José 

Lasa Oñativia, de nacionalidad española.
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La invención a que se refiere la presente memoria, fru­
to de numerosos ensayos sobre su objeto, constituye una no­
vedad merecedora del privilegio de explotación que por ella 
se solicita, de acuerdo con las prescripciones del Estatuto 
vigente de la Trdpiedad Industrial de 26 de Julio de 1929, 
texto refundido, publicada el 30 de Abril de 193&.

Ente compresor tiene por objeto dotar el mercado de 
un nuevo modelo de compresor que por su simplicidad'y alto 
rendimiento le hacen sumamente útil para servicio de garages 
(inflado de neumáticos, limpieza, engrase a presión), asi co­
mo de otras múltiples aplicaciones en la industria, como pin­
tado al duco, limpieza, etc.

En los dibujos adjuntos, la figura 1- representa el 
conjunto del compresor seccionado y visto en alzado; la fi­
gura 2- el conjunto del compresor visto de frente; la figu­
ra 3-, disposición del portavalvulas visto de planta; la fi­
gura 4^ es*la misma disposición del portavalvulas de la fi­
gura 3-, seccionado por AB; la figura 59 es igualmente otra 
sección por CD¡ de la figura 39; la figura 69 es la válvula 
que consiste en una lámina de acero y la figura 79 represen­
ta el regulador de presión.

El coinpreaor se compone de un motor eléctrico (figu­
ra 19 n9 36) que puede ser monofásico o trifásico, el cual 

va dotado de una tapa especial, pieza n^ 10, al que se aco­
pla directamente el cárter, pieza n^ 12, sujeto mediante 
cuatro tormillos n9 37. Sobre el eje del motor, n9 16, va 
montado el cigüeñal n- 14, convenientemente contrapesado y 
rígidamente unido al eje por ajuste cónico, chaveta lenti-
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primido. '

.E l funoionamianto del ecmpresor es oamo sigue: El ci­
güeñal ee accionado directamente por el motor oloctrico, el 
cual trasmite el movimiento al .embolo 6, de forma que a l des­
cender el miamo por la  depresión. producida en e* * ' 
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la válvula a trav!s*de los
ras E (figuras 3 y 4 ), obteniéndose un cierre perfecto 
tras quem lavalvula de descarga cede bajo el empuje del 
aire comprimido, impulsando por 10 tanto el miro a .través de 
los agujeros situados an la parta inforiw de la válvula y 
ranuras ? , (figuras 3 y 4) superioeree. El ciclo ta repite 
en la fama descrita. El eapaciq libra entre la eara superior 
del uiat& y portaválválas es mínimo, con el fín de obtener 
una dasoarga completa de aire comprimido en el cilindre.

S
M gilaei^ ae la promima a utilimar medleate e l mememetro na 
at y.cl^reguladorna 38 (fig . l é  7), alando el funcionamien­
to ,el siguiente: &  mire camprim5áo actúa sobre la válvula 
(pieza g ) a travos da un pequeño orificio. Cuando la presida 
excede a la que sa desea u tilizar, cede el resorte, escapan­
do el aire por loa orificios f. yare cambiar la  presión de 
utilizaoiM  se acciona el tom illo a , introducido a rosca 
en el cuerpo b mediante las dos peatamas y sobra asta chapi­
ta al resorte, el oual cade o se comprime, variando par lo 
tanto la resiatenoia por al aacapa del aire, al oual so con­
trolara mediante el manómetro.
Son ventajas principales da este compresor —
1*- Se alto rendimiento, por disposición capeo 
válvulas y acoplamiento directo del motor.
?*- Su manojo camodo, por la disposición dal conjunto, pe­
diendo desplazarse con suma facilitad a  loé distintos luga­
res donde se dispenga da corriente cleotrioa adecuada.
3*- Su eapaoidaa para trabajar a elevadas prqsionss (hasta 
12 atm.) y ragulaeidn a volunta# de la presión dal aire, lo 
quo hace apto para divwsps apllcacianas.
. , Hacha la  descripción precedente, es preoiso añadir n a
loa detalles de realización de la  idea szmeata pueden ̂ va­
riar, ain que por alio cambia la esencia da lm Rancian, 
qua ce la  que sedeaprande da los párrafos q&c antecedan y 
la que se reivindica cm la  siguiente nota:

las.siguientes: - 
rpeoial dal porta-
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En resumen: La Patente de Invención cuyo- registro se, so­
licita recaerá sobre las reivindicaciones siguientes:

1-. Nuevo compresor de aire (Electro-compresor) caracte­
rizado porque el portaválvulas está constituido por dos discos 
de chapa iguales,' con las caras rectificadas y el alojamiento 
de la válvula embutida y montados ambos discos en sentidos 
opuestos,, teniendo practicados por el lado de aspiración el djs 
co superior cinco agujeros y el inferior un embutido donde en­
caja la lámina de acero flexible. En la parte embutida lleva 
custro agujeros pequeños, situados en forma pue coincida con 
los intermedios de los agujeros de aspiración del disco superior 
y en ambos costados de estos agujeros dos ranuras para la en­
trada libre del aire. El dispositivo de descarga es exactamen­
te igual, solo que dispuesto en sentido inverso.

29. Nuevo compresor de aire (Electro-compresor), caracte­
rizado porque el portavalvulas está constituido conforma se 
indica en la reivindicación anterior y porque el regulador de 
presión está formado por una pieza sujeta al depósito, tenien­
do en su base y situado al centro, un pequeño orificio a tra­
vés del cual,empuja el aire sobre una válvula, sobre el c¡ue 
a au vez actúa en sentido opuesto un resorte, cuya presión se 
regula mediante un tornillo moleteado. El muelle se apoya so­
bre una chapita con pestañas para evitar ei giro del muelle 
al accionar el tornillo, al mismo tiempo que tiene dos peque­
ños puntos embutidos, 15 mismo que en la base del tornillo 
para evitar el giro del citado tornillo y con ello la varia­
ción de la presión, una vez fijada la presión conveniente. A 
la altuía de la base de la válvula tiene otros agujeros para 
el escape del aire.

39. Nú$R6 compresor de aire (Electro-compresor), ca­
racterizado, según las reivindicaciones anteriores, y por la 
forma de sus elementes jy disposición del acoplamiento general 
representado en el dibujo que se acompaña. .

49. Se reivindica por último, como objeto sobre el que 
ha de recaerla Patente de Invención que se solicita,"NUEVO 
COMPRESOR DE AIRE (ELECTROÍCOEPRESOR)". ,

Todo conforme queda descrito en,la presente memoria que . 
consta de cuatro páginas escritas a máquina por una sola cara 
y dibujos que se acompañan.

Madrid 11 de Junio de 1943.
ALFONSO. RNGRIA
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