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MEMORIA.- DESCRIPTIVA

- pars une patente de invencion por veinte afies en Espafia, por: ® per-~

fodolonamientos en la dispesieidn de las ohlates de los motores de. -

combustion internai; a,tavnr'de“ﬂoﬁ.Ehrique&?ateras-?escara, resi=

dente en Eérdeibné; Bueha»subrtq; 20 3.,

IR R SR Y

El invento se refiere s las culatas de. los motores de combug-~

tién interna, y mds especislmente a squellas que llevan en su oare

superior losgﬁsientoskde 2 vélvulas de distribueion, ouyo mando se

efe@iﬁa mediante un eje de levas &niao, oon la perticularidad de que

;oé;édes de diuﬁae vdlvalas se hallan situedos, sproximadamente, en

iuﬁlﬁlaﬁo iransversal con relacion al eje motor, segun la oonecida

' aiépdéiciOn:qup-oonsiste en 1ﬁcl1nér,adebuadamente‘ambos ejes 0 uno

de ellos solamente con relacion:al~ejé;del3o111ndro,qpara.oouseguir-

taﬁtb an los motores nuevoa proyectados-de conformidad con,éli camo

tambien en los de oualquier tipo ya existentes (Explosion, Diesel,
vilvulas en la culata, vdlvulas en el blogue de eilindros, distribu=

cién por eje de levas en el cdrter motor o en la culata, alimenta-
cion por bemcina, ges-9il, gés pobre, etc.) en gque se sustituyera a

la culata de serie otra realizada segun el repetido imvento. .

rbiificIOS'de]diatribuoion holgados, El invento puede tener -aplicacion f

 Gomstituye principaliiénte su objeto, ademds de -conseguir oder=

ta disminucion del peso, volumen y coste de las repetidas oulatas, el
aleanzar en las mdquinas del tipo indicado la potencia especifieca

madxima oompaffble cbn 1asgdisp6si¢i6nes:generales»de'oOnstruceion~

utilizadas cerrientemente én la fabricacion en serid,



10, pero aumentados en cien unidades varillas 117-119, ‘balancines
124, etei
o las bujias de encendido de la cemara 14 eorrespondiente al
oilindro 10 se colocan en 22-23, en caso de encendido doble, y una
de ellag solamente en ei caso de encendido sencillc. Como se puede
sapreclar en los dibujos, dichas bujlas 29=23 cuyos ejes se disﬁonen'
venhajoaamente inclinados, desembocen en la ocara superior de la 0=
mara de combustion 14 entre los asientos de las vdlvulas 15 ¥ 16 y
cerca de la parte central de le misma.

El balanefn de admisién al Qne noé hemos referido yarmas arri=
.ba, 86 &ompone de una palanoa'36;,que reibe ek empujeide la varille
17, de btn gubo 37 articulado encima de la barra 20 v de otré palan-
ca 18 que es la-qﬁe #otuu-en la vdlvula de admiaidn 15. Bs de notar
que dicﬁa palanca 18,eaté dispueste segin un plane perpendicular al
plaﬁo determinadeo por los ejes de las bujlas 22 ¥ 23.y regulta egui-
distante de ambos.

Tgual disposicidén se repite encima.dél eilindro 11, donde lasg
bujias estdn numeradas con 122-123 y el balancin de admisién 136-137=~
138, |
a Bl mecanismo de mando de las vdlvulas, compuesio d§ ios érgancs
anteriormente sefialados y, especialmente, los cuatroe balancines 36-
37=18, 136-137-118, 24-124 ¥ sus ajes de articulacion 20, 2l y 121
"estén,protagidos por una tapa comun 25 de forma especial que recubre
‘toda la parte de la culate que contiene las vdlvalas 15-16 , 16-115,
sus érganos de mando 17-117, 19=119, 36-37-18, 136-137-118, 24-124,

. las pipas de admisién 27-127, las de escape tales gue 28 y en general,
,tod# la edmara de agua 29 gue eireuﬁdﬁ a lae gulas tal que 30 y 31

‘da las vdlvulas, asi como a los muellps 32~132 ¥y 33-133, 51 se examinm
e Junta 25 de diche tapa 25, se notard como la:. misme d& la vuelta
en primer lugar & la bujia éz del oilindro 10, luego =&l muelle 32
'ﬁa la vdlvula 15 ¥ vuelve despues a circundar la segunda bujia 23,

repitiéndose la misma forma envolventé'alrededor de los organos co-
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rrelativos correspondientes al cilindro 1I, Entre las pipas de admi-

sidém 27-127 se mantiene unn abertura u orificio de desagme 50

Dé maners que; fuera de la tapafzs, gueden:~ 12) a dergaha e
izquisrda de‘ella, dos regiones 34~134 donde se atornillan las bujias
22-122, -22) en el centro, una regidn, 35, donde se atornillan las
bujias 23-ié3 ¥ que comuniea con el exterior por el oriflcio de desa=~
gtte 50, Como en el interior de la culata, em toda la parte que corres-
,pdnﬂe a dichas reéiones 34-134-35, né existe ningdn drgano o conducfo;
su altura puede reduairse, em aquellas partes a la de la cdmara de
-agua nescesaria ﬁara le refrigeracion de las cdmaras de combustion,
que la misma recubre parcialmente;

Faturalmente, la construceion que se acaba de indicar em el

.cago de 2'cilin&ros'en 1fnea tales. que 10 y 11 puede ser repetida dos,

' tres y hasts ouatro veces segtn conste el motor de 4, 6 w 8§ oilindros,

llegdndose as{ a disponer un nmimero de culatines igual el numero de
~paréjaa-de ¢ilindros del motor. Pera tal disposicidn, que consisie en
sparejar los oilindros vecinos, y que puede resultar ventajosa en cier-
 ﬁbs easos, por ejemplo en los motores de gran cilindrada unitaria, ne E
ae-débe considerar oomo parte esencial del invento puesto que, como
ge ocomprende facilmente, él mismo puede tambien ser realizade, en mo=
tores de mas de dos cilindros'en 1fnes, con una culata tniea o biem

fraceionada de‘cualquier modo, ocombinsndose adecuadamente con la Ffrage

 mentacion de la tape de culata,

Siempre segtiin el invento, pero mas particularmente ségun aquel
de ays modos de realizacion a.que.ée refieren las figs. 5 3 G; en el
supuesto e que se trate de construir une oulata para un motor de cua=
4ro oilindros en linea, se podrd prdcader'da la manera siguiemte o
de otra anélogﬁ; |

Bl motor consta deed cilindros, como se ha 1ﬁdicado,‘p§ro pa~
‘ra mayor sencillez, no se han representado en la planta de la fig, &
'aina un grupo de dos, pues la digposicién de los no representados re-
sult@ enteramente simdtrica de la Qus g6 va a detallaﬁ{ |

»
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Hebiendo sido suficientemente explicads la contextura de los
dlfarentas drganos ¥ para mayor brevedad, nos oontentaremos eon seria-
lar las principales plezas de que se compone este nuevo conjunto. Ci-
lindros repreéentados del motor, 210 y 211, superfibie de Junte 212,
junta de oculata 213, cdmaras de combustidn 214 y 314, vdlvulas de ad~
misién tales que 3i5, vdlvulas de escape 316; varilles de mando 217 ¥
317, éje de los balencines de escapé 224 3 324, soporte de balanoines
de escape 221,

La cdmara de ebmbnsfi&n‘en este caso no recibe mas gue una bu=
i{a de aneendido 222, 322. El balanofn de admisién es semeillo, cons-

' tan&c de una sola palanca 236 336 siendo su cubo 237, 337 artionla= -
40 encime de la barra 220 comin para ei grupo de los dos oilindroz
: repreeentaﬂoé; _

La tapa de culate, de forme egpecial, 225 rescubre como en el
ejemplo de reaslizacion descrito anteriormehte.él.conjunto de los ér-
ganog de mando de las vélvulas y es comin a los auatro cilindros del
motor siendo simétrics de 12 perte ilustrada en la fig. 6 la mitad
que no se hae representado. La junta. 225 de dicha tapa 225 dd la vuel~
ta en pfimer lugar a la bujfa 222 del eilindro 210, luego al muelle
'éjz de la vélvula de sdmisidén del ollindro 210 y vuelve & hacer 1o

mismo alredédpi‘de‘lds maelles de las vdlvulas de admieidn sucesis
vas tales que 332 que corresponde a la vﬁlvﬁla 315, ete. hasta el fi-
nal del blpque‘de oilindros en la‘pafte no reprasentada; De allf,
¢ircula alrededor de los muelles de las vdlvulas &e escape sucesivas
y Qe laé bujles que corresponden & cada 6ilindro. Bn la parte men~
tral ‘se notaré que dicha junta 296 tiene’ que circundar 8 la ver &
la bujia 322 ¥y & la bujia 422, formdndose por sste motivo un recinto
cerrado por todas partes, menog una que GOrresponde 8 uns especie de
canal de desagfte 250, Despues de la bujia 322, que corresponde al éi-
'"lindro;zll, la:junta 2é6 termina su recorride, haciendo sinuosidades
“alrededor de -los muelles de escapéi

De manera, gue fnefa de la tapa 225, quedan:~ 19} & derecha e
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izquierda de ella, dos regiones de menor sltura tales que 234 (la

otra, simétrica, no representade), donde se-atornillsn_léa bujias de -
los eilindros extfemos tales qu9'222. ¥ 22) en el centro, de uns re-
gidn alta, 235 donde se etornillan las bujias 202 y 422 de los cilin~
dros denfraleS, comunicdndose dicha region central 235 con el exte-

rior por el canal de desagme 250, Como que en el interior de la ou~-

“lata, en toda la parte gue corresponde & dichas regiones 238, 234 ¥
.su simétrica no representeda, no existe ningdn drgano o conducto su

alfurs puede redu&irsa, en aquellas partes, a la de la cdmara de agus

recesarie para la refrigeracion de las cdmaras de combustidn, que la

'miéma recubre parcialmente.

Tal construceidn permite, por lo tanto, reducir el peso y el
volumen de la cnlats, mientras las bujias aestin colocadss al slcanae
de la mano, oon muy fioil‘aéceso y excelente refrigerscién y en la
pérte de lé cémara de combustidn que mds convienme, Esta disposieidn
de las bujias permite llevar hasta su mdximo la poténéia espeoifioa
de log motores, sobre todo en aquellos, de graen-cilindrada unitaria,
que tiene cdmaras de combustién voluminosas y, por lo tanto, de mal

rendimiengo térmico cusnde la o las bujias se encuentran lejos del

"sitlo que corresponde sl recorrido minimo de la llama ¥, mdxime ain,

ouando dichos motores de gran cilindrada se hallan alimentados eon
gas pobre cuye combustidn resulta de s{ muy lenta,

Ademds se comprende, que en el caso del encendido doble, la

‘posicidn simétrica de las 2 bujias pefmite asegurar la mas perfecta

sincoronizacion de la propagacion de las llames que se producen a par=
tir de cade una de ellas, Bste resultado s particularmente intere-
sante porque.dicha'sinoranizacion tiene mucha importancia puesto que,

sin ella, el doble encemdido nmo procura ninguna ventaja pero sf al

“eontrario varics 1ncanveniantés.'En los motores constituidos a base

ée uno o varios grupos de cilindros en lines, parece a primera vista
posible el conseguir una-simetrgy éparente,‘cuando las vdlvulas estdn

di spuestas trangverselmente sl eje motor, colocando une bujis en ocada
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extromo de dicha linea transversal. Pues en realidad, dicha simetrfa

no es mgs gue geométrisa porgue las condiciones térmicas son muy gi-
ferentes entre le region de la cdmara de combustion que corresponde
a la vdlvula de escape y la region mucho mass fris que se encuentra
5 del lado de la vélvuls de admisién; Como que, por otra mrte, no es
A~poaibie golocar bujias en la parsd lateral entre dos ocilindros cone
secutivos en linea, regulta que, en los motores del tipo indieddo,
la dnioca manere de conseguir a la vez la simetrig geométrica y la tér-
mica en condiciones aceptables de,accesibilidad & dé refrigeracion
1o es la que ofrece el presente invento,
. ‘ Sin. embargo, no se debe confundir ls presente disposieién de
| ‘lég‘bnjias con aguells otra ya conocida, que cousiste en colooar di-
chos drganos de'enoenﬁido en‘la cars superior de la edmara de combus-
-tidn y en-la.eulata,qua lleva en s{ los asientos de las vdlvulas, pe-
15 ro en la cual, las bujias se encuentran en ol fondo de un tubo que
-atraviesa en toda su altura la tapa de ;a culata, tubo qus sirve tam-
bien a veces de llave pars montar y desmontarlas puesto que las mis=
mes son de muy difieil aoceéa. Kkparte de este inconveniente, dicha
solucion'conocida ofrece muchos otros: mﬂltipies juntas de aceite,

20 mala refrigeracion, aislamiento dificil y conseguido por dispositi-
- vos 0aros v pobo seguros, eto,.. inconvenientes éstos & los que pre-
olsamente renedla en su totalidad nuestro invente:, '

En fin, es tambiem de hotar que la inclinagion de la o de las

bu;ias, una con relacion a la otra permnite mejdrar todavia mas su
25 posicidn en la cdmara de combustion, acerwsndose as{ al centro de di-
cha capacidad al miemo tiempo que hace mas fdoill el trabajo de maca~

nizacion de la oulata,

N o T A

Ia presente petente de invencion comprende las siguientes rei~
- 30 , vindicaciones'

1.~ Perfeccionamientos en la disposicidn de las culatas de los
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motores deé combugtidn 1ntarné y, nds especialmente, er aquellas que
1levan ‘en su oara superior los azsientos de dos vdlvulas de digtribue-
cidn,.cﬁyb mendo se efectda mediante un eje de levas unico con la

partionlaridad de que los ejes de dichas vdlvulas se hallan situsdos,

‘ aprozimsdamente, en un plano transversal con relaclon al eje motor,

que consisten esencialmente en una nueva dispbsicion de diaehas eula-

~tas, caracterizada porgue:

&) = BEn la parte que corresponde & las vdlvulas, a sus meoa-

* nismos de goblerno y & las pipas, la oulabta queds establecida confor=

me & les normes corrientes de comstruccion sn log motores gue tiemen
sug vdlwaules dispuestas en la éulate con mando por eje de levas uni=-
co, es decir, con cimara de agua alta alrededor de los ssientos de
diches vdlvulas, de sué gulas y de las pipas, quedando los mecanismos
de distribucion recubiertés por una tapas llameda de culate,

b) - PEr las demds regiones, la misma culata tiene la relativa-
mente p#§uaﬁé_altura y demds caracteristicas que las de construscion

corriﬂnfa en los motores ouyas vélvulas estdn dispiestas em el blo-

que de ¢ilindros, sin que, naturalmente, en dichas regiones esté re-

cublerta por tapa aléuna.

¢} - La o las bulias de encendido ofrscen la disposicion ca-
racterisiicaldefser emplazadas enteramente al exterior de le tapa de
culata, dentro de la region mas baja sefialada en el anterior parrafo
b} y de desembocar en la cara superior de la cdmara de combustion,
serca de su parte central, en una posicidén dptima que reduce al mf-

N

nimbvdl'recorrido de la llama durante el periodo de inflamacion y que

resulta ser muy févorablé tambien en cuanto a su acgesibilidad y re-
frigeracion se refieren; saracterizdndose ademds la disposioioh de

'dieha reglion baja porque, de una parte, ia misma recubre, & 1o menos

parcialmente, las cdmaras de compresign de la culata y, por otra par-

,%e, porque la repetida zora de menor altura queda en comunicacion con

‘gl exterior por un orificio o cansl de desague en forma tal que el

agua, aceite u otros liguidos que en ellas pu&ioran caer se derramen
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'libremente.

l;isll*gaa()zz, ‘- 11, -

d) = Bn el caso de doble encemdido aplieado en motores qne

: esten oonstituidos a- base de uno o varios’ grupOs de cilindrOs en 1~

nea,’ las dos bujias de oada cilindro agtdn . colocaaas simetricamenta-

con relaoion al eje de la camara de combustion ¥ por lo tanto a las

dos vdlvulaes tranSVersales, lo qué permite consegulr una perfeata sin-
-6ronizacion,-ténto?geométrieé.oomd térmiocn, an la propagacion de la

“1lama a partir de ellas.

2.= Perfecolonamientos ‘en la disposici6n de las ‘oulatas de log

. motores de combustion interna, segun la primera reivindicadlon, con
* una4disposicidn especial- que consiste en mejorar todavia la colocacion

- ge:la o de las bﬁjiés de énceidido maediante una inclinascion de sus

ejés, ¥al que el cuerpo de la bujia se alejs de las pipas de adaisidn

y-de eBcape; quedsndo las puntés de sus electrodoa tan gerca coOmC sea .

posible del cantro de la odmare de combustion‘
e Perteooionamientos en la disposicidn de las . aulatas de

1oa motores de cambustion interna, segin las anteriores’reivindicaw

,ciones, con una- disposioién especial que consisteg en el caso-de que
)  el ‘motor esté dotado de un dispositivo de doble. encendido en utilie-
_fzar pars la transmisién de los movimientos entre el eje de levas y

: 1a ‘vélvula de- admisi6n, un balanein aooaado fonmado por dos palancas

solidarias una de cuyaa palancas reoibe»el impulso de la 1eva ¥y co=

rraspOndiendo la otra & la referida vilvuls de admision,,con la dige=

‘posieidn caractariatica de que diche dltima palanca queda colocada
“dentro ‘de un plnno perpendicular 21 gue contiene los ejes de las dos

beujias de ensendido, y aproximadamente, equi&iatante de’ ambos.

'54.- " Perfeeaionamientos en la: diaposiuion de las culatas de

Hlosfﬁotores de'combustion.interna“.i Segﬁn.ae deseribe ¥ reivindica en:

-léAﬁrésente memorié'deécripfiva y“sa ilustra con los dibtujos que a la

" misma se goompsfian,

Consta esta memoria de once hojas foliadas y esoritas a mé-

guins por una sols cara. -
‘ S SO

‘Madrid, 10
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