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M E M  O E l A  B E S C R I p  T i v  A

para una patente da invención por veinte aKoa por "MEJORAR 
EN LA CONSTWCSION BE ¡CANOAS CON FLOTABILIDAD HEMOSTATICA 
B BIDROBlNAiííC&̂  (navajo grupo, claae 8?), a favor da Don 
Bttore BSSSB1, ciudadano italiano, raaidente óm 
lia), Piaaza portello, 2.

La posibilidad da navegar con canoas peque&as a gran 
velocidad en el agua aja fuertemente perjudicada por la nece­
sidad de conferir al casco da la canoa un desplazamiento da 
Aguas que corresponda ¡al peso da los motores y de la carga 

5 a transportar, teniendo en cuenta las perturbaciones de la 
estabilidad provocadas por el movimiento de olas.

El presente invento tiene por objeto uva embarcación, 
mediante la cual eon Vencidos los precitados inconvenientes 
por el hecho de que los motores y la carga son cargados en 

10 el interior de un casco de canoa provisto de una prolonga- 
. oidn en forma de quilla, cuya flotabilidad, hidrostática es

sufioisnte para permitir la flotación al estar parada, mien- 
tras que an la navegación a gree velocidad el cáseo de la 
oanoa se preoipita fuera por encima del nivel dal agua, '

1$ mientras que la parte inferior de la prolongación en forma



,fí

de quilla, permanece debajo del agua. la prolongación cató 
dotada de superficies angularmente regulables para la flotabi­
lidad hidrodinámica, mientras que la impulsión se efeetóa por 
hólioes de agua Ó similares.

20 Como quiera que durante el tiempo en que el casco de la
canoa permanece por encima del nivel de agua, suele eatar ge­
neralmente situado el centro de gravedad sobre el metacentro 
de penetrabilidad, es preciso garantizar la estabilidad du­
rante la navegación en dirección longitudinal y transversal.

2$ Ademós, ea necesario prever un. dispositivo que sostenga
la. prolongación, respectivamente las prolongaciones, durante 
la navegación a u m  profundidad constante, es decir, el casep 
de la canoa .a'igUal altura sobre el niíVSl del agua.

La estabilidad en dirección transversal se logra, segón 
30 el invento, debido alheoho de estar previstas unas superfi­

cies cuyos ángulos de ataque están dirigidos igual, pero 
(Apuestamente. De asta forma se produce un par de fuerzas, qne 
es contrario ai par de fuerzas a vencer.

El caeoo de la canoa es sostenido e altura oenstante ao- 
35' bre el nivel da'agua, por el hecho.de que la citada regula­

ción angular de las superficies da flotabilidad hidrodinómioa 
sen variadas, de tal modo, qué, las - mismas actóan Opuaatamente 
contra loé movimientos vertióáles dál cáseo de la canoa. Loe 
dispositivos arriba descritos'son.necesarios para conservar 

40 la estabilidad de la canoa durante la navegación.
Para garantizar la estabilidad de la canoa y para redu­

cir las oaoilaóiones a una proporoión mfnima, es preciso y su­
ficiente que se cumplan las condiciones resultantes de las 
siguientes ecuaciones;

43 Estabilidad en direcoióu transversal:
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en la qpe
g .,eS el peso del dispóeitivo total;
i la distancia entre el metacentro da impulsión y el centro 

50 _ de gravedad;
el óngalo de indinaoiÓñ transversal;

J el momento de inercia del dispositivo en relación al eje 
de oscilación longitudinal^ y 

r y Z son constantes ó variante^; siendo r mayor qna g-,
55 mientras que Z debe bastar para garantizar una amortiguación 

adecuada de las oscilaciones y la evitación de las dilacio­
nes da loa servo-motores, qne gobiernan las superficies. 
Eatabilidad longitudinal:

60 en la que es el ócgulo de inglinaoión, mientras qne
los demÓs signos ds referencia tienen igoal significación 
qpe en la fórmula primara#
Estabilidad dorante la navegación sobra el nivel del agua: 
.*P + p h + m d b  + M<6h2..p

65 siendo'

. . 'g ln dltt^
Mía masa del dispositivo total, respectivamente la masa 
multiplicada per una constante adecuada# íes otros signos 
de referencia conservan susignifioación arriba citada.

YO Para medir y , puede emplearse un indioador de
giróstato respectivamente un póndnlo.
LA medición de h se efectóa mediante un flotador^ respeeti- 
vamente un plato hidrostótico ó similar. La medición de

^  ^ót d*t _ d t
75 puede efectuarse por giróstatoe graduados en direcciones sde- 

cuades^ que eBtón unidos entre sf, y son dotados de dispoai-
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tivoa que determinanlos valores de los parea da fuerzas da 
reacción q̂ e, por laa citadas velocidades, son inducidas so­
lare loe mencionados dispositivos.

A continuación ee describen algunos ejemplos de ejecu­
ción dal inventó.

En loa dibujos son;
Las figs. l y 2 una vista lateral y frontal de nna ca­

noa segón el invento, dorante la navegación;
La fig. 3 es el esquema da loa diap osi tivoa de regula-

La fig. 4 una segunda forma darealizaciónde la canoa 
scgón el invento durante la navegación, y

Las figs. $ y 6 una torcera forma de realización de la 
canoa, segón d  intentó; qpa tambión puede navegar debajo del 
nivel del agua.

La canea propiamente dicha 1 (figuras 1 y 2) lleva 
prolongación a modo de quilla 2. La Canoa lleva los motores^ 
los depósitos de combustible, los dispositivos automáticos 
da estabilidad, y Ó1 ó los ocupantes respectivamente.

Sobre la prolongación 2 hay previstas des superficies 
dé sustentación ¿ y 4, que simultáneamente, y en sentido 
qpuesto, son giratorias en torno al eje Estas superficies 
son gobernadas por ol dispositivo de gobiprno del estabiliza­
dor transversal. La eanoa as gobernada por una barra de ti¡*- 
món 8. El estabilizador transversal es gobernado por el ti­
món horizontal giratorio en torno al eje 2* La impulsión se 
efeotóa, preferentemente por medio de hólioes propulsoras. 
Como se aprecia en oí dibujó, os dá a la canoa propiamente 

¡ dicha y a la prolongación 2 correspondiente una forma hidro­
dinámica, a fin de reducir muy ampliamente la resistencia a
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la oontinuidad As movimiento.

, lea figuras 1 y 2  muestran la embarcación, aegón el in- 
vento, durante la navegaoión a gran velocidad; mí, contrariar 

110 menta, ea reducida la velocidad, de laembaroación, respecti­
vamente cuando la canoa aba parada, navegará el casco de ca­
noa 1 como ana canoa corriente cobre el nivel del agua. EL 
esquema de loa dispositivos amtomáticos de gobierne de la 
canoa¿ scgón el invento, está reproducido en la figura 3*

115 La fie Oha P indica la' dirección de navegación.
Ha dispositivo 2 Para indicación da laa verticales, es­

tá suspendido sobre ana articulación da cárdan, cuyo o je 
discurre en dirección'longitudinal y vertical de la canoa. 
Este .dispositivo:está punido .por medio ds engranajes' de. dife- 

120 renoial 10 y 11 con 10a grupos giróstatos 12 respectivamente 
jp' que indican la velocidad de inolinaoión en dirección 
transversal.

Cada uno de los eitadOS grupos giróstatos (compuestos 
cada uno de dos anillos que giran de modo reciprocamente 

125 opuesto a gran velocidad, que entre sí están unidas forzada­
mente) indica la medidadavelocidad que oerreaponda a la 
graduación de loe grados de amplitud, y este debido al hecho 
dO que son desplazados contrariamente de la fuerza de les 
anillos 1¿ respectivamente

130 La suma del ángulo y de la velocidad deinolinaoión
transversal es transmitida por el engranaje dS diferencial 
M  al servo-motor ijr que, mediante los engranajes de dife­
rencial ¿8 desplaza las superficies ¿  y 4 simultáneamente 

.. . y en sentido 'opuesto. ,Sn tomo al 'sjo: 29.
135 La suma dsl ángulo y de la velocidad de inclinación

 ̂longitudinal ea transmitida por el engranaje de diferenoial 
11 al Servo-motor 16, que gira .i timón horizontal 6 en tor-



140

14$

6.- Y6Í874
no al eje

KL flotador está introducido en en tubo vertical, 
qne OBtá sumergido en el agua y transmito el nivel de agua 
a la rueda 20 que, por su parta, gobierna el grupo girósta­
to 22, que indica las variaciones de altura sobre el nivel 
dĤ agaa por ooH^resión de los amelles 2?.

La unión entre la rueda 20 y el grq?o giróstato 22 pue- 
6* eer bien rígida ó flexible. En el di timo caso, hay previs­
tos unos amelles 24qae están abarrados al brazo 21. El aas- 
braguo flexible se éa^laará entonces, cuando sea ventajoso 
conferirdispositivo de parada de la Canoa, a una'determi­
nada altura sobre el nivel da agúa teles características, 
que puedan variar el estado de inercia da la masa del casco 
de la canoa.

La suáa do la altura sobre el nivel del agua y de la 
cuantía indicada por el grupo giróstato 22 es transferida 
por dos engranajes de diferencial 2^ y 26 al s^rvo-motor 28 

^3$ que, por sn parte, transfiere esta suma a las superficies ¿ 
y 4 mediante dos engranajes de diferencial IB.

El engranaje 2¡[, que aotóa sobre el engranaje de dife­
rencial 26, está destinado a determinar el valer elegido da 
la altura de navegsoión del valor sobre el nivel del agua.

IbO La figura 4 muestra una forma de ejecución variada da
la canoa sagón el invento, que está dotada, an lagar de ana 
sola prolongación 2 en forma de ouíLa, de dos prolongaeionea 
¿ y y  . La prolongaoidn deisntera2 11eva el dispositivo de 
hálicés y las superficies sustentadoras ¿  oscilantes entorno 

16$ al oje mientraa que la prolongación trasera 2' lleva el 
timón de profundidad 6 y el timón de gobierno 8. En el inte­
rior de la prolongación trasera 2* hay fi jados anos disposi­
tivos pera gobernar antomótieamanbe ambos timonea 6 y 8. El
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puente da unión da las prolongaciones 2 y 2* entre sí y con 

1?0 la oanoa 1 sobresale completamente fuera del agua, cuando la 
canoa navega a una velocidad relativamente .grande, pe eata 
forma sa redmce a una proporción .mínima la.reeistenoia que 
oponen las partes sumergidas a la oontinuidad da movimiento.

Laa figa. 5 y 6 muestran otra ejecución da la canoa se- 
17$ gón ei invemto, quetambiÓn pueda navegar debajo áal agua.

La sumersiÓn se efectóa por acción hidrodinámica da las su­
perficies ¿ y i* aaf como del timón 6, ^ae puedan graduarse 
en ángulos adecuados, segín haya da navegar la canoa encima, 
a flor ó respectivamente debajo dal nivel de agua.

180 Naturalmente debe estar en este caso SI casco de la ca­
noa 1 esencialmente cerrado y ser dotado de un tubo de ven­
tilación Jg *- de forma telescópica, que puede sobresalir 
de un suplemento en forma de cabina ó tambión ser introducido 
en la canoa.

185 A travós de esté tubo se baró penetrar,en enso de la ca­
noa sumergida, al airé naeesarió para la impulsión de los mo­
tores y la respiración de los ocupantes. En determinados ca­
sos puede ser temblón conveniente disponer superficies hidro- 
dinámicas adicionales 34/ que puedan graduarse en solo dos 

190 posiciones angulares, aegón la embarcación haya de navegar 
encima Ó debaje del agua.

Natnralmante puede eaq̂ erimentar la oanoa, segón el in­
vento, todavía algunaB variaciones dentro del marco de la 
idea fundamental del invento.

195 NOTA
Se declaran da novedadydepropiainvenoión las siguientes 

R e i v i n d i c a c i o n e s

' 1.- Mejoras en la construcción da canoas con flotabili­
dad hidrostátioa ó hidrodin&tioa compuestas de un casco de



200 canoa (1) oon ama ó dos. prolongaciones en forma de quilla 
(S) , respectivamente (2,2*), caracterizadas por el hecho da 
gaa las prolongacionea en ferma da quilla están dotadas de 
s^erfioies hidrodinámicas da sustentación y de gobierno, 
asfcomo da los dispositivos de hólioes necesarios para el 

20§ impulso da la canoa, estando el conjunto de tal modo dispues­
to que al oasoo de la canoa, por adecuada gradnación da las 
a^erficiaa hidrodinámicas de sustentación y de' gobierno 
(3-4) reapactivamante(6-8) respectivamente (3-4), pueda na­
vegar a una determinada altura sobre el nivel del sgaa ó a 

210 flor do aá?M<t, ó tambión, en oaso dado, debajo del agua.
2.- Majoras on laconstrucciÓnda canoas, aegón la rei­

vindicación 1, carácter i zada s por el ha(dsto de que las super­
ficies hidrodinámicas de sustentación y de gobierno son go­
bernadas por dispositivos de tal modo que aot^en en contra 

21$ de las fuerzas que se opóngan a laa características de nave­
gación de antemano determinadas.

' 3:#̂- Mejoras en la construcción de canoas, Rogón las rei­
vindicaciones anteriores, caracterizadas por el hecho de que 
los motores y las carga tienen su lugar sn el casco de la 

220 canoa.
4.- Mejoras en la construcción de canoas, segón las rei­

vindicaciones 1 a 3, caracterizadas por el hecho de que la 
estabilidad es gobernada por un póndUlo, mientras qpe la po­
sición de la oanoa en relación al nivel del agua será indi- 

22$ cada por un flotador qp.e, mediante dispositivos adecuados, 
detiene la canoa a la altura predeterminada con respecto al 
nivel del agua.

5-- Mejoras en la construcción de oanoas, segón las rei­
vindicaciones 1-4, cara^erizadas por el hecho de que para 

230 ceñaervár las condiciones de navegación previamente deter-



minadaB saenplean unos grupoegirÓstatos.
6#— iíe joraB en le construcción de canoas, segón les rei— 

vindicaciones 1—$, caracterizadas por el hechode que el cusr*- 
po flotante está unido con algunos grupos giróstatos pon me— 

235 dio de unas unionea elásticas.
7*- Mejores en le construcción de canoas, segiin les rci- 

vicdioaciones 1-6, con dos prolongaciones en forma de (¡¡pilla, 
caracterizadas por el hecho de que la prolongación delantera 
(2) lleve el dispositivo de hállese y las superficies hldro— 

24o dinámicas da sustentación (3,4), mientras que la prolongación 
trasera lleva loe timones de gobierno y de profundidad*

8#— Mejorae en la construcción de canoas, segán las rei­
vindicaciones anteriores, caracterizadas por el hecho de qpe 
les superficies hidrodinámicas dé sustentación están dispuae— 

245 tas As tal modo qpe permitan la navegación da la canoa deba- 
jo del nivel dsl agua.

9*- Mejoras en la construcción de canoas, aegán las rei­
vindicaciones anteriores, caracterizadas pane el hecho de que 
SI casco de canoa está cerrado y dotado de un suplemento que 

230 lleva un tubo replegable y aitensiblede entrada de aire
, 33). , -
10*- Mejoras en la construcción de canoas, aegán las rei- 

vintüoacionas 8 y 9, caracterizadas por el hecho de estar pre­
vistas unas superficies hidrodinázioas adicionales (34) en 

255 coincidencia con la prolongación trasera (2*), qpe pueden
adoptar dos posiciones, es decir, una peáición para la nave­
gación a flor y otra para debaje del agua*

tapetante euyo privilegio de invenoión se solicita por 
veinte aüos para Eepa&a y sus dominios, deberá recaer per 
"MEJORAS EN LA CONSTRUCCION BE CANOAS COU FLOTABILIDAD HIBRO&- 
TATICA E HIDRODINÁMICA" (noveno grupo, clase 87), aegán se 
daecribe y reivindica en la presente memoria que oonsta dé



diez hojea foliadas y mecanografiadas por ana sola oara y 
se ilustra con los dibujos que a la misma se acompañan.

Madrid, 8 de Jonio 1943*
. pp; Ettora Bussei . .
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