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O OMALA TRy
POR DEFZCTS Lol GidGINAL

"PATENTE DB INVENCION

que por B0 afios, pars Hspaila ¥ sus Posesionés, ge sollicite a
favor de la CasalDAIMLER~BENZ A.-G., de necionalidad alemang,
domiciliada en STUTTGART-UNTERTUEEKHEIM (Alemenia), por ¢ “PEE-
FECCIONANIENTOS INTEODUCID0OS EN LOS CHASIS DX VEHICULOS COHSTi—

TULDOS POE UN LARGUERO MEDIANO LONGITUDINAL". = ~ - = = = = - =

Memoria descriptiva

La presente invencidn concierne una construccién especial

del chasis a:modo de larguero mediano longitudinal de los vehi-

.culos; adecusds preferiblemente para vehiculos automéviles con

carrocerfa subdividida en celdas:

Las comprobaciones hechas en el campo de la técnica de las
vibraciones, que se aplican dada vez més a la construceién de
vehfeulos automdviles, han conducido a montar eldsticamente 20~
bre el chasls la carrOcerfaApara’aumentar la comodidad de la
maréhﬁ. SQIuciénes préctibamenteiutilié&bles de este probtlema

estdn constitufdas por las pr09@siciones, hechas por el inven-
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tor, de combinar la carroceria rigida, o subdividida en dietin-

-2 -

tas partes independiehtes, con chasis a modo-de larguero mediano
longitudingl 1deadoiexpre9amente paréhestg fin (véase la Patente
austriaqa 149.668 7 le solicitud de patente alemana G. 97.540).
4un cuendo las carrocerfas y respectivamente las partes de carro-
cerf{a de los veh{culos automéviles construfdos segin estas nor-
ﬁas estdn descargadas, deatro de amplios l{miteé, de toda fuerza
exterior,'tienen, sin embargo, que hacerse tan estables gue pue-
dan resistir en todo. momento-la reaccidn de las fuerzas eldsti-
cas que actian sobre los coj;neteé ¥ que sbn prdvocadés por las
aceleraciones y las aminoraciones'de-velocidad del vghiculo auto-
mévil, I los tipos enterasmente de-acero, ello no puedevconstituir,

en gf, dificultad considerable alguna -; sin embargo, implica un

_innecesario sumento de peso que encarece tanto la fabricacidn co-

mo el funcionamiento del vehfculo Autémév}l. Por el contrario, en
tales condiciones, ho pueden apenas hacerase carrocer{as de mate-
rial srtificial o prensado. -

Ahora bien, lq presentg'inveneién aporte una solucidn del -
prbhlémw que 1o sélo‘permite reslizar una construceidn fécil y
;conveniente de la carroceria enteramente de aceio, sino que tam-
bién permite introducir en lea préctiéa la carrocéria de material
artific;al ¥y prensado, Bllo se consigue mediante un larguero auxi-
liar tubular calzado y réspectivamente montado sobre el larguero
mediano longitudinel, que desempefla al propio tiempo el papel de
chasls auxi;iar, estando montadba la carrocerfa y reamectivamgnte

le celda de los viajervs y los agientos, puertas, dispositivos de

mendo ¥y otros que la misma contiene, sobre el larguero complemen-

" taric construfdo especialmente pera ello, El montaje y respectivas

mente la rijacién'ae todas €stas piezas se realiza, pues, no ya’
directamente sobre el chasis propismente dicho, sind indirectamen-
te sobre el larguero complementario propuesto por la invencién.
Este dltimo, por lo temto, sobre todo en caso de montaje'eléiico

sobre el chasis, ge enouentra précticamente libre de toda fuerze
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exterior, vibracién y fendmeno de resonancia. ?ero ello signifi-
ca también que la carroceria; y,respecti?amente la célula de los
viajeros, ge encuentra empliemente exenta de tales efectos, pdr
1o cual puede no sélc hacerse fdcilmente ligera, sino gue puede
hacerse también dg los materialeé artificiales y prens#dos‘toda-
via no empleados en la constrﬁccién de lasAc&rrocer{as. Egpeclal-
mente en varios tipos de vehiculos, se podfé haCef por lo menés
la parte superior del vehfculo de un vidrio del tipo del "Plexia
glas" y similares para aumentar la visibilided ; la eliminaciéh
de toda tensidn y fuerZa interior de la carroceria mediante la
introduccién del chasis complementarib segin la invencidn le pro;
porciona al constructor posibilidades précticahente 1limitgdas

para la eleccidn del material mas conveniente, en cada caso, pa-

Ta sus proyectos.

‘ Bn el dibujo estd representada en lo esenclal la idea de
la inveneidn en dos'éjempioa de realizacidn.
~ Ls Fig. 1 muestra'en perspectiva un chasis & modo de lai=
guefo mediano longitudinal prbviste de un largusro complementa-
Tio segin la invencién. | '
~ La Fig. afea el esqueme‘de-un-vehiculo de celdas provisto
de chasis compleméntarid para la celda de los viajeros.

En 1&‘Eig.'l,_l esAel larguero medisno longitudinal qué
une rigidamente lbs ejes de las 1uedas delahteras y respeptiva~
mente traseras, sobre el.cual estd calzado el larguero comple=
mentario 2 segin la invencidn, pdr ejemplo con interposicidn de

cojinetes de goma 3. El montaje del larguero éomplementério ]

. sobre el larguero 1 no presents dificultad alguna y puede reali-

zarse de las més distintes maneras., E1l chasis & modo de larguero

&' puede estar construfdo en varias plezas, en ouyo caso el largue~

ro oomﬁbmentarip'es calzado simpleqpnte sobre la parte central
del ¢hesis, o el'iarguero complementario puede por ejemplo estar

subdividido en sentido longitudinai, teniendo por ejemplo forma




de U u ot}a gimilar., ?ara la unién a la carroceria, el {arguero
‘compléhentario & posee, por ejemplo, bridas ¢ y 5, mientras que
los asientos & (flotantes) estdn dispuestos, por ejemplo, sobre
un travesatio 7 acoplado de un laao, mediénte un soporte 8, al
89 larguero complementario 2. Bl travesaflo tubular 7 puede ser em-
pleado al propioc tiempo para la gula telescdpica de la puerta ;
del ooche, propuests por el inventer. Por fin, tamdbién los dis- f
positivos de mando, ¢omo la barra 10 del volante, los pedales
11 y similares estdn f{jamente gcoplados gl larguero complemen-
86 tario 8. Bsta disposicidn evidéncia de maners clara en primer
iugar la separaoi&n excelente desde el'punto de vista téonico
de las vibraciones, del largiero eomplementario 2y del largue~ ' i
o ly, por otra, le descarga del larguero eomplementario de to-
da fuerza que tengs que ser absorbida por el chasis, as{ como,
90 por fin, la completa descarga de la carrocerfa de toda fuerzs di-
némica y su sislamlento excelente desde el punto de vista técni-
co de las vibraciones. Resulta evidente después de lo expuesto
gue ests construceldn del chasis elgnifica una extraordinarié
pogibilidad de fdeil construccién de la earroceria, gue no se
95 gompone ya més que de revestimiento, y una libertad cdsi 1limi-
tada en la elecaldén del material, ‘
begpués de 1o diohe, para explicar la representacidn eSque-'
mética de un venfeulo de celdas segin la Fig. 2 basts Unicamente
1a breve indioacién de gque con 1 se indican agui también el cha-
100 sis, con 3 el montaje eléstido del larguero coﬁplementario'aobre
el chasis, con 12 la celda de 103'viajeros y con 13 y 14 las cel~
Sy e delantera y respectivamente trasers de la carroceria. La Fig.

& timne que proporcionar sélo esqueméticamente la impresidn gene=

ral de un vehiculo construfdo segin el sistems de la invenciédn. ,

105 Naturalmente, tembién la enters carroceris, de no estar subdivi-

digda en celdas, puede encontrarse montada, con un larguero cou=
plementario segin la presente invencién, sobre el chasls propla-

mente dicho.
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NOTA

8e reivindican como de la propia y nueva invencidén la propiedad

y explotacidn exclusivas de 3

1}, Perfeccionamientos introducidos én1103 chasis & modo de lare

©. guero medieno longitudinel, espeoialmenté para vehiculos sutomé-

viles provistos de carrocerfa subdividida en celdas, caracteri-
zados por un larguero domplementario tubular calzado o montado

sobre el larguero mediano longitudinal. ‘
2). Perfeceionemientos segin la reivindicacidén 1), caracterize-

dos. por el hecho de que la carroceria, y respectivamente la cel-

da para los viajeros, y los aéiéntoa, puértas; drganos de mando
y otros diepueatos'en 1a'misma, estan mbntados sobre el larguero
complemeritario construfide especialmente para este fin.

3). Perfeceionamientos segiin-les reivindicaciones l) y ), carasc-
terizados por estar montado elédsticamente con respéeto al largue-
ro mediano 1onéitudgnal, por ejempld mediante muelles de goma ¥
metal, el larguero complementario.

4). Perfecoionamientos segin las anterlores reivindicaciones,
caracterizados por constituir egencialmente ¢

"PRRFACCIONAMTENTOS INTRODUCIDOS Eﬂ LOS CHASIS DE VEHICULOS

| GONSIITULDOS POR UN LARGUERQ MEDIANO LONGITUDINALY.= = = - = = - =

‘Consta la presente memorié descriptiva de cinco hojas numera-
das & mecanografiadas en una sola cars, & las que se adjunta un

plano para su mejor comprensidn,

’

Madrid, 7 de funio de 1943.

RODOLFO DF La Yoa i
‘ F&, Emw' . ) -

He-

-

Al







	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



