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M O D E L O  DE  U T I  L I  DA D
por "UN RETROVISOR ORIENTASES", a  favor de Don José Amat 
Sane y Don Antonio Puerteé P a líam elo , ambos de nacionalidad}. M*:'espadóla y residen tes en M artorall (Barcelona), c a lle  Calvo
Sotelo , na 88 y ca lle  24 de Enero, ña 3 , respectivam ente*- -
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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
El presente Modelo de U tilidad  hace refereno ia  a  un 

re tro v iso r o rien tab le , destinado a camicnes in d u s tria le s  
y de tranaperte com ercial, e l  cual sapero re tro v iso r, con­
cretamente ex te rio r a la  cabina, constituye un perfecciona­
miento tanto en su fonna de montaje cómo en su funcionamien­
to , con el f in  de aportar a su cometida lo s  beneficios que 
se derivan de l a  condición enunciada*

La c a ra c te rís tic a  de o rien tación , rad io s en e l hecho 
nuevo de capacitar a l cape jo ex te rio r instalado  igual en 'r.-.-M '

cualquier p r is ta  angular de l a  oabiná,íccmo en e l n ivel más 
d is tan te  de ambos guardabarros, para pasar temporal y tra n s í
toriam ante desde su fija c ió n  e a tá tic a  a  una movilidad g ra-
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ampliar a l aroo da v isua lid ad , por madio dal oambió da an- 
gularidad que adopta a l brazo sustentador dal espejo*

Haata a l p resen te , loa  re tro v iso res inmóviles dan a l 
conductor un ángulo da v is ián  lim itado a la  zona c o ld e r d  
y p o ste rio r da amboa lados do su vehículo que queda in sc ri­
to  dentro da lo s  b o rd illo s  da l a  calzada, quedando incoaple- 
to  a l campo v isua l an todos aquellos casos de ángulo recto  
o agudo, come; esquinas, caminos afluyantea lateralm en te, 
aoceaoa que se incorporan a l curso general de una carre te ­
r a  p rinci pa l  y da una manera más d e fin itiv a , cuando en d i­
chos cambios de d lrecd án  ex isten  ta p ia s , v a lla s  o sa rta le s  
anunciadores que anulan to d a  v is ib ilid ad *

Desde e l punto de v is ta  mecánico, l a  p articu la rid ad  
más acusada del d ispositivo  m otriz, am triba en estab lecer 
l a  su sten tad án  dal brazo-soporte da l a  p laca o espejo , so­
bre un eje  destacadamente a i d ad o , en e l que sa vincula 
esencialm ente, afianzada por su base, una b rid a  o sc ilan te , 
cuya cabeza m¿vil re d b e  l a  f i ja d á n  d d  entramo de un ca­
b le  de e s tira je  f le x ib le , enfundado y guiado durante l a  
tray ec to ria  requerida h asta  e l ta b lia r  de mandes^ donde por 
medio de polea o demento mecánico a rcu ad o , se le  imprime 
l a  tra c d á n  que se  traduce en l a  desv iadán  angular d d  b ra­
zo d d  espejo, cesando didba deaviaoián d  s o lta r  d  c a d e  
y recuperar l a  b rid a  su p o a id án  gnrmal, como consecuencia

da d  tramo l n i d d  d d  indicado o d íe , apoyándose an la s  
p a rte s  estab les y aá lid as d d  propio bastido r de montaje en 
I s  carrocería* ' §  '' '' §

Para dar a  conocer con mayor amplitud lo  que antecede 
y la s  p articu larid ades de su e s tru c tu ra , se describe seguí- ¡

de l a  ensptPdán d d  re so rte  de muelle h e lico id a l que circun-
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'W''-ty
demente un tem plo  de realización  p re d ic a  dal d ispositivo ,

en e l gráfico
!', í§'con arreglo  y referen cia  a  au 

qjuo ee adjunta* - -tí ,En dicho plano t  l a  F ig . 1 , a s  un aaqucma en e l que ae 
d ibu ja en alzado la te r a l ,  a l montante da paaamsnoa - 4- ,  q^e ¡ 
deaoribe un doble ángulo rá e te , en cada une de ana en tren  
moa, a  f in  de dar auatent ación a  un e je  - 5—, que por e l 
extremo a ^ e r io r  p resen ta  una cabeza análoga a  un roblón 
y  por e le x tra n o  in fe rio r un v¿atago roecable ae e l que;.;'
rec ib e  la s  tuercen  correapondi en tea - 8y-, deapuáe da oalar

' -4%

librem ente por lo a  doa extremos citados#- lo  que v e rific a

30

a  favor de l a  holgura do amboa o rif la m a , comprendiendo en 
e l espacio intermedio entro dichas b rid as anátantadoras, l a  
incorporación da un caequillo  c ilin d rico  -9 - , circundando a l 
e je  y otorgándole e l ragrueeamianto neoeaario en e l que, a 
au vez, puede re c ib ir  e l  manguito term inal -10 * -, constitu­
tiv o  da la  baae c ircu la r de inaereión dél brazo o brazos 
-10 —, soportas del cuerpo -1 1 -  dal espéje*

En un* posición in fe rio r a  l a  Inzeroión dal deaerito  
brazo - 10- ,  ae monta del miamo modo a i  manguito -1 2 * -, que 
constituye l a  baae de la  b ie la  - l$ - ,  len cuya cabeza bascu­
la n te  sa in se rta  o tro  e je  descendente -1 3 -, diapueáto y ha?- 
b ilita d o  para o sten ta r perpendieularmanto e l  mismo, e l  p i­
vote -1 4 - en e l qpo ae afianaa e l extréme de un cable -15 -, 
de e s tira je  f le x ib le , que e s  U evade,oon  todas la s  adapta­
ciones accesorias que aean dal caso, h asta  e l ta b líe r  de 
miando dal yéhioulo* 4

En l a  Fig^ 2# ae d ibu ja e l d ispositivo  v is to  en p lan ta  
su perio r, esquematizando en trazo  fu e rte  l a  posición normal 
o e s tá tic a  del brazo soporte - 10— y l e  re lac ión  de angulari-



-  4 - 16 i 34 7
, - $ - ' í

dad que guarda con respecto a  l e  M e la -líh #  valorizada por 
l a  flecha -m-# en condición de conatan(ka por l a  f i j a d l a  
graduable que le  concede e l perno regulador -̂ 16— (Fig* 1) 
a l  manguito -12a- de l a  bazo de dicha biela# Del mismo p i-  
vote -14—# de donde p a rte  e l aitado cable -15 -# se hace so­
lid a r io  e l re so rte  h e lico id a l -17—# qu$ lo  circunda durante 
todo e l eapacio que separa l a  b ie la  de l a  p a rte  de carrocerá 
donde esté  efectuada la  in sta lac ión  del montante -4-# Por 
e llo , se dibuja en lin e a  de tra z o s  l a  posioión máxima a  que

:

i r .

10  conduce l a  tracción  e je rc id a  por e l mando del cab le, cambian- 
do l a  posición del espejo , con lo  que e l arco de v isua lidad ¡ 
percibido por l a  mirada del conductor inmovilizado en su s i -  K 
t io ,  aumenta en la  in tensidad  y m ejoraque se ha venido c i­
tando como a l perfeccionamiento que se pretende*

15  Da estru ctu ra  y p a rticu la rid ad es d e sc rita s  aunque re fe ­
rid a s  a uno cualquiera de lo s  espejos de lo s  dos lados# ca­
be consigMtr que son l a s  mismas para ambos# tan  solo eon in ­
v e r tir  l a  orientación de la s  fija c io n e s  y am pliar la  longi­
tud del cable del espejo de l a  derecha# que es e l dibujado 

20 en la  Fig* 2# dado que estando sentado e l conductor a  l a  
izquierda de l a  cabina, l a  d istan cia  s s  mayor*

Cualquiera que sea e l mecanismo resu elto  para la  con­
tracción  de dicho cable# su maniobra tendrá l a  duración d is­
crecional diapuesta por e l mismo conductor, pasada l a  cual 

25 y a l so lta r  di mando, e l d ispositivo  regrosará a  su p rim iti­
va posición# a causa de la  extensión genuina del reso rte  de 
muelle

Se hace constar igualmente que la  longitud o a ltu ra  
concedida a l e je  -5— y a l montante -4— que lo  soporta, se 
h a lla  p reestab lecida con miras a dar gran amplitud de reco-

::'3K>KA*' y  -' ^
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crido en a ltu ra , para e s ta b iliz a r en cada caso la  más con­
veniente, efectuándolo por medio de loa pernos - 20-  (Fig^ i )  
que profundizan lo  au fic ien te  para ca la r a loa dos cuerpea 
de manguito so lidarizándolos a l e je  - 5—, con e l que giran 

5 en e l momento aotivo de l a  observación*
Descrito suficientem ente e l objeto de l a  invención, ea 

de hacer notar que a l se r llevado a l a  p rác tio a , podrán va­
r ia r  la s  formas, dimensiones, proporción y d i aposición de 
loa  d is tin to  a elementos, a s í como lo a  m ateriales u tiliz ad o s, 

10  ain  que per e llo  ae a lte re , n i modifique, su esencialidad*
-  N 0 T A -

Se reiv ind ica como objeto del presente Modelo de U ti l i -
dadt

la*— Un re tro v iso r o rien tab le , concretamente ap licable 
15 a camiones de tran sp o rte , que se caracteriza  esencialmente 

por oatar constituido por un d ispositivo  consistente mi v in - 
cular a l brazo-soporte del espejo, a  un ajo demrotaoidn l i ­
b re , a l mismo tiempo que se capacita a  dicho eje  sustentador, 
para s a l i r  circunstanoialm ente da su f i ja s a  permanente, me- 

20 d iante l a  inserción en e l misma de l a  baae de b ie la  na— 
o lía n te , cuya cabeza se so lid a riz a  alaxtrem o de un cable 
fle x ib le  de tracción  o v a r i l la  articulada# que llevado hasta  
e l ta b lie r  a l alcance del conductor, perm ite cambiar e l ángu­
lo  establecido como constante respecte á l brazo-soporto, mo- 

25 difioando por tan to  temporal y voluntariam ente e l campo ó p ti­
co del espejo, en e l sentido de ampliar l a  abertura angular 
de dicho campo visual* f

2B.- El propio re tro v iso r o rien tab le , seg&n la  re iv in d i­
cación 1 *, caracterizado porque e l e je  de ro tación lib re  que 
ae c i ta , comprende un pasador portador de una cabeza in ic ia i-30
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monte roblonada y de un extreme roaoable, cq?to para eer oa- 
lade por le a  extremos de un montante doble angular, o sea 
de p e r f i l  en *U*, después de re c ib ir  e l recubrim iento con­
céntrico de un caequillo  tubu lar c ilin d ric o , sobre e l que 
a su vez, se calan lo s  manguitos envolventes constitu tivos 
da la s  bases del brazo-soporte citado y de la  bridad-biela 
enlazada a l elemento de traoo ién , estableciendo la  fijac ió n  
de l a  angularldad graduable en tre  ambos elementos, por me­
dio ds pernos de penetraoién rad ial#  en e l oonjunto ax ial 
reivindieado*

Ni propio re tro v iso r o rien tab le , se g é n la  re iv in ­
dicación Id , caracterizado porque l a  b ie la  que se c ita , ae 
p a rtic u la riz a  por experimentar en su cabeza l ib ré , e l ca la­
do ax ia l de un cegando e je  menor y secundario que, permane­
ciendo paralelam ente a l p rin c ip a l e je  de ro tación , ea por­
tador de un apéndice en e l que se afianza e l extremo del 
cable de tracción  o v sriH aa  a rticu lad as , cuyo extremo f i ­
n a liza  en a l mecanismo adeouado de mando instalado  en e l 
ta b lie r  de la  cabina*

4**—B1  propio re tro v iso r o rien tad le , según la s  re i­
vindicaciones an te rio res, caracterizado porque é l oahle 
de traccién  o v a r illa s  a rticu lad as que ae c ita , ea reou- 
b ia rto  circundante y concéntricamente por la s  esp iras de 
un reso rte  h e lico id a l, cuyo extremo lib re  apoyándose en 
e l punto en que e l cable penetra en l a  carrocería , esta­
blece con su trab ajo  por expanalén, l a  actuación reg resi­
va a l punto de p a rtid a , una vez fin a lizad a  l a  oscilación 
volun taria  que se le  imprime a  todo e l oonjunto pptioo* ^
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