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MEMOERIA DESCRIPEIVA

: '-oorruponditnto a- 19. patonte a.o mvcncidn por veinto ‘

ml, a tavor de Don José Eltoban Ruin y Don: namol Lo~

‘rénzo Pomze, domiciliados on Madriad, - por L) NUE’VO VEHI-
GUI-O ZDE TBM}GIDN POR mms PARA EL MSPORQE DE PER~ -
'-soms 1 mmwns- ‘ '

~

Se conooen ha.sta el momunto aotm oy vmadoa

‘Vpraycctos de oonatrupcién de- vohiculoa de traccién & pe=
 §¢:1 T otros dc traeoidn mi:ta. malas vohiculos al ser
7fconutru1don on ningun oano, han pasado dal poriodo de
,"iprue'hl., J.o quo demuestra que La quedado ain uoluci6n ol l_:‘-
‘raaultado que oon olloa e proponfe; ya que, sin exoop— o
oidn fueron totalmente reohazadoa. De otre i’oma 8e ha-
e k'brfe. llcvudo e oabe la onstrucelén de Ton mi.amos ante i
‘ | : :I.a parsuten’co dcmauu quo dc ‘Yales: oarrua:ju hay en el
gt maroado, nas aocntuada en erhos momentos. o | r 5
Lo ‘ ?ara la relolucién de 105 problemal que con aqua- : :
i "»’;llos 8o tra.tG dc rauolver se llavé u ‘6abo un oa‘mdio a

.glaa causaa quo a tan 1oablos intentos haoiaa :rraoaaar, y” ” _
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B basados ol tina antigu.a y propie concepcidn de eetos ele~
2

men‘toq q;o.e no llegé entonoes a su realizacién y en los co-
nocimd entos préctieos y tedricos de mecénica, se acometid
de 1leno la ouestién para la Tesolucién industrislizada

- del caso, llbfgando‘ ef -conaoguir 1o que hoy constituye el

notivo de eate reg:\.atro de patente de invensidn, cuyo ob-
jeto es nuevo y propioc de los solicitantes. .

_ -Ime siatom .motrioos ‘que han s8ido sdaptados en la
ma&oi-. p'o.;.jto ‘de los anteriores vehi&ﬁloa es el mismo que el

lobnooidoa&o ldn“b:ici”clotaa, mes o menos exactamente copia-

-do, 0 .con ligerae ‘modificaciones.

Bn el procedimiento que se aplica al que ahore se

_cip:l.oa, ‘qm fnoron desechedos desde el primr nomonto ‘por-

‘que con €llos carecen los vehioulos de fuerza suficiente

para. transpmrtn‘ una cargs igusl a la que repraaanta el
mayor némero de elementos de que nlturalmnte sonstan es-
tos oarmju‘,*mn-‘lon ocupantes y cargas, wm.o préoti-
olmntc qnedG dmoatrsdo en las diversas ocasioneas prece-
d.ontu. ; '

' 31 :l.nvente de que aqui se trata vicno 3 dar re-
melta. solucién d-ﬁ.nit:l.va e la cuestiln plmtom- De

les experionci‘u ‘heches se ha comprobado la efectividaed

‘de lo inventado porque con ello se consigue un carruaje

que permite tranlporta.r, adends de su propio peso, una

- carge nixta. buta:nto pa.ra. atender les noouidades dol po-

. .qucﬁo trusporto.

Gonsiato en un vehic'nle ou:a linoa oztorna es pi-
nilar Y :I.a de- un: eooh.o de motor para turisno 0 una :rurgone-
ta comsrcial, oou‘titnyendo un ‘but:l.dor de tubo de acero

: o's‘tii':do.- (3.8 01 'qud van armados convenientemente los 610—
" ‘mentos integra.ntel del todo ng\in se describe a continua-
-oiGn. .
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I uuapens:l.én adoptads es la de medis balle sta,

toniendo en cuents su excelente funoiomionto, gl mig-

‘mo tiempo que pon ello se elimina pemso, por lo que rea

aults lo mas préotioco y conveniente a este efecto. Unido

 esto & las csrictoriutiéha del bvastidor, propord:l.ona an
:’,-lomento de gran 1igorua d- peso y méxima fortaleza

que dan al ‘cochs una largs v:ldl..

, Bl dispositivo de direcolbn es de gran sencillez
y perfecto funecionamiento, estendo integrado por muy re-
duo‘ido' nimero de ‘elementes, por lo que resulta de muy po-

oo peso, . oomo o5 necesaric en esta olese de vebioulos, en

‘_' los que e8. m.‘inordial cuelided,; pars su mayor rondimionto,

1s reducoifn de su tara al minimo,

_ Se hen adoptade frenocs de tanbor.y zapatas con
*Zerode", splicados en las ruedas traseras, si bien no hay
ditioulted pars su disposicién en las cua‘l:ro ‘ruedas, Su

vaooionuionto ‘o8 por wno de loa pcdalu domovinionto,

asf fdilpuoato a.lcfoete. siendo suscepiible de mando por

. palancs . de"' mano, 0 'bilen de ambas formas indistintemente.

.‘El sistema de aeﬁalu. faros y alumbrados en ge-
n-rnl, pueds aer :Lgual al de los coches do notor, o mea

con 'blteria, sl bien para sl camsoc gue nos oocupa habria de

o mer maa» reduoi.da para ls buscn.da simplicided de peao,:

‘Gomo el emunciado y antes se indiod,sl movimien-

%0 es produsido por medio de pedales, y la disposicién
" especial de Sstos; permite que puedan accionarse con ab-
-#0luta independencia uno o més, hasta loe cuatro de gque

pueda oonstar, pero en cualquier caso no tienen movi-
miento mas ci\fu‘quuollos sobre que se ejerce presién, de
1o que resulta que no consume onergia mas qQue el gue so
a.ooi.ona, el cual’ es guafiolente pare novor el coche @

volocidadcs-‘pegnm-_, o de arranque, y mceai"ua normalesg
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 Da lo antorior ngﬁoﬂd que oada pcrsona de

_ 1u aotmtu, puodc imprimir & log pedales sl ritmo ¢ue
' .--dcau, sin que la obra tenge sometimiento de ningaune cla-

se's éete, tanto en rapidos o frecuencia de novimientos

'oomo en reoon'ido de pedeles,

Ina peda.lu van montados en cjo comén ¥y acoplados
sntre doe ‘piﬁonu ‘esda uno, constando de pom, braze y
corona o sro de sujesiln, con trinquete o muelle, y mue-

1le rooupcrador do ‘recorrido & poa:l.oién.

convonimtomcnto situado va un diapositivo de oam-

‘bio de velocidades, conati’cuido por un juege de pifiones fi-

_Joa en el ‘eje de pedales o tran f£ijo, los cuales engranan

oon los pifionds oorreaspondientes montados en otro eje, pa~

ralelo al anterior, kmeco y con dos ranuras enfrentadas

Y ’:paialolul_: en las gue circulen las ufietas o tetones de

- la pelanca de camblio, que al alojarse en el punto de uno
- de loa pifiones, pong a éste en movimiento verificéndose

‘el -camblo de maroha.

El nifmers de nlocidadu 0 piﬂ.onu ea variable -

d0a 468 y entre ellos hay una sepsracifn que determins
108 puntos mmertos, existiendo otro engrans de cadena, el

cial produce la marcha atrés. ,
Tento los engrenes directos o sea los de marcha

sdelante, “oomo ‘el ‘de cmdens, o de marcha atrds, nientras .

"m0 se ha efectusdo el embragade por medic del tringuete

de la p'a’la.n;oé. de camblo, ven locos porque las ufletas per~

. menecen en 10‘5'039‘0.0105 de punto muerte existentea entre

los p:l.ﬂonu. '

Este procodinionto de cagble proporeiona lea venta-
Ja sobre los proyectos anteriores, de que facilita con un

eafuerso igusl al de en lleno el de subida de pendientes
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"~ de desnivel promunciads, sl mismo tiempo que un f£4eil

farrdnqng,udaairrbllﬁhdaac velocidades de treinta, cuaren-

ta y més quilémetros de medis horaria en la velooidad ma-

yore

Esa ventaja es mas sensible en las furgonetas,

»puea al paao de los ocupantes se afiade el de la carga t-
411, que puede omcilar entre los ciento cinecuenta y los

'3doéoientoa'quilégramoa de cargé dtil que puéde tranapor-

tar, slendo por tanto mes necesaria una perfecta reduc—
oién en las velocidades,

En los planoa que acompaflen a oata memoria es

' presentada le invencidn llevadas a la préctica em wna de

sus formas de ejecucién, con los que se logra exponerla

‘con toda olarldad. .

La figure 1 representa un chassis en el que (1)

o8 ol bgbtidor; (2) o1 eje trasero; (3) el eje delante-

ro;_(}) loa buﬂoi para el fécil montaje de las ruedas;
(5) las ballestas de suspensidn; (6) el eje motriz en gus

#an‘montadoa'loa pedales (7); (8) oaja de mecanismos de

‘cambio de,vtloaiﬁadda; (9) palénca o mecanismo de socko-

namiento del cambio; (10) plato de mando de la cadena de

.1 transmieidn de movimiento; (11) cadena de transnisidn;
(12) piftén conducido por. la ocadenaj (13) frenos de tambor;

(14) mendo de frenosj (15) barre transversal de direccidn.

La figure 2 2 mneatra una viata de la parte del eje
de yedalen (6) visto en la figura anterior, correspondien-
do su léyenda;a~1b mismo explioado en aguells y (16) son
los piﬁohaa de movimiento, dobles pera cada pedal, arma-

~dos &l eje,_entre los que e ven loaAeapdcids (17)’en que

. ven armados los pedalea.

La figura 2 presenta un peaal en vista de lado.

' Adui A es la corona o arandela en virtud de la que es ar-

R AN DAY i S T e r
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la direociJn, y Ln ella (1) es un cojinete del arbol del
k (4) a6l brazo de\ uns escuedra (5) que por medio de su bu-

. miento del 'brazo! de la escuedrs a la dbarra (15), repre-

16?926 nomsm(

-"maao alospacio (17) de pifiones de movimiento {16) imlioa-
. dos en la figura enterior; B un trinquete de palanca oon
‘muelle tei'neor‘g_ armados en el brazo D a cuyo extremo supe-

>r:l.6r va el ped’al propiamente dicho _E_{; qué pueds sex arti-

culado y constar de abrazadera o ,puénte de sujecién pare

el p".le.'. 2 es el mielle de recuperacién de posicién ele~

veda de pedales, gue al volver a su posicién normal por

1a acoién del muelle, efectia el arrastre del eje de pe~
dales para el _moﬁmiento.del coche,
El dlspoéii:ivo de tringuete ew doble, es decirs

que oada pedsl lleva uno por cada cara, armados en el mis-

wmo eje, .

I-ﬁ figura 4 es le representacién esquemdtion de
una secoién del ‘aﬁbio, en el que (1) es uns carcass que
cubre o encierral 108 elementos; (2) y (3) pifiones del

tren £1jo, pia‘nd‘l) (2) los de engrene directo para marchs :

adelante y (3) oT pifién de cadens pare marcha atfda, los |

gue van mon%a’daa‘ en el eje motor de pedalés (4); (5) es

‘ : I o
el tringuete de la palanca de camblo, que actia en el en-
|

grane convenlente en virtud de su alojamiento en el eje

{6) haclendo ‘:f.'unfci'onar ol pifin en que se slojej (7) es
el pifién corréap;t)nd,iente gl (3) que por medio de trens-
misidn de cadenai prbducen lé“marcha etrde}. y (8) son los
pifiones correspondientes a los (4) que conatituyen les ‘
velosidades de avance.

Le £igur) _‘2 e8 le representacién esguemética de

volantes (2) un husillo por el que se desplase la rosca
(3) cuyo brezo abanalado y ammado por el lén de mando ,

16n de giro (6) Lsté dispuesta en su soporte (7) gue parte
del puente (é) dlLl “bagtidor del coche, transmlite el movi-
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sontada en la: rignra i para variar la direcoidn de marcha,
(10) son los tornillos de la tepa del cojinete; (11) el

" arbel de direceidn y (12) un buje para el volante.

El montaje de 1oé‘elemgntos se efectdn, en los que

se desee & rodamiento de bolau, no invalidendo esta yaten-

te cualquier ciraunstanaia que no. suponga la alteracidén

del conjunto de las partes fundamentalmente, por el he—
oho de que en ésta son variables la disposicidn de loe

elementos componentes asl como sus formas, dimensiones,

ndmero de velocidades y multiplicaciones que la combina-

clén de pifiones dqtarmiﬁe'

De lo anterior resulta que el movimlento del co-

"che &e oﬁtiehé, {ina vez metide la primera velocidad pre-

. sionando uno o mas pedales. 4 esta presién, el muellgfe-

cuperador de cada pedal, se extieénde y los trinquetes de
gu brago resbalan sobre los pifiones de movimiento situa-

dos en .el eje .y cuando la presidén cede, los trinquetes se

"@lojan en los dientes y por la abtraccién gue el muelle re-

cuperador ejerce para devolver al pedal su posicién ele-

 vade, arrastre al ele, que gira inicidndose la marcha del
coche, gque ve en gumento por el continuo acclonar de pe~

‘deles y con arreglo a las multiplicaciones del calbio.

-~ Se reivindica como invencidén propia de los soli~
citantes para su explotacidn exclusiva durante veinte afios:

1g,~ ."Un muevo vehiculo de traecién por pedeles pa-

e €l traﬁaporté‘de personas y mercancias",.csracteriza-

do porque en un bastidor de tubo de acerofeatiradO»u otro

e
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- metal de secoifn apropisda, con suspensiln de mediss ba-
llestas, son 'diapueafoé los ejes correspondienteé.a las
. ruedes, disponiendo sn el anterior la barra articulada pe~
210 raila,direccién que es mendade por la accidn del brazo de
o una‘eacﬁadra; cuyo éngulo se apoyari en un soporte de puen-
; te dei‘baafidor msdiante bulén de giro y el otro brazo por
; otro btulén situadc en su extremidu.ee'managﬁo por el bra-

, ‘ 20 aoaﬁalado on gubiengrana,-de une rosce gque reshala en vir-
'7215 o tud del moviniento de rotacién de un husillo armindose éste
fal'eje del volsnte de direccidn; disponiéndose en el eje
tyasero un pifién que actis por transmisién de cadena engra-
‘nando éste en rueda dentads, queiéa montada sobre un eje de
[fr@n eh el que~én su interior hueco son practicadas dos ra-
220 - “‘_nyraa‘entrontedasfpor las que diacuéia el tringquete de una
' palanca de camblo; disponiendo en la parte exterior de es-
_te eje un pifién de cedena y otros de engrane directo de
distintos didmetros y mimero de dientes oon separacién en-
o ~tre ai} diaponisndoae paralelo al anterior un eje gue se
225 .A . monta en los lados del bastidor; erméndose o £1jéndose en
1 61 el mismo nimero de pifionss con mimero de dientes propor--
cional & los del eje anterior, con los que eﬁgranan diﬁéc-
tomente ¥y poi cadenaj fijando en este mismo eje cuatro ph=
fiones dobles y en cade uno de ellos un espacio pgra el alo-
. 230 ”f"-;amiento-de~la'oofona'circular de nnkpeaal, en cuyo brazo
a cadavlado‘ae ﬁiaponﬁn-armadoa por un pesadar un tringuete
opn muelle de tensidnj; disponiendo entremei brago de cada
pedal ¥y un puente un mn@lle de potencia, se obtienen vehi-
oulos segun el enunciado expresas
235 . '28.- Mn muevo vehiculo de traccién por pedales pa-
re el fraﬁapo%tt de personas y mercancies", segun la anterior

reivindicacién, ceracterizado proque el ndmere de engrana-

‘Jes del eje ds pedales y el tren es variable, asf como sus
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-~ :[jl,'_pfoporcionns en dicntel con arreglo al nﬁmero de veIOcida--
*2405:7'} ;doa ‘de ‘avence, y determinendo la marcha atrés la transmi-

. 8ién ‘de cadena; scciondndose éstas por el‘embraguo del
trinquete de cambio en el pifidn corfespondiente, mandado
por palanca de nano, siendo puntos muertos los -espacios

‘ entre pifiones del eje de tren. ‘
:gf?_ L 32,- *Un auevo vemiculo de traccién por pedsles
;. %, pare el ffans;orté'de‘pefsonau ¥y mercancise", segun las

. anteriores reivindicsciones que se caracteriza porque las

“ruedas podrén ser arhadga disponiéndose en su totalidsd,
:'o:en dos de ellés,ifrenod4dg tambor ‘con gzapatas y "ferodo"
250 . w otro sistema apropisdo. ) )
o 48,~ "Un nuevo vehiculo de traceidén por pedales
: para el: transporto de personas y mercancias, segun las en-
teriores reivinﬂioaoiones, caracterizado porgue el areo de
'fijloi6n 0 armado de muelles recuperadores de los pedales
255 .'puede ser ol:mismo_de sustentacidn del_arbol de direcoién.
| . 58.= "Un nuefo vehiculo de iraccién por pedales pa-
ra el traﬁﬂpdifo de personss y mervancias®, ssgun las ahte-
:ioréa relvindicaciones, que se oaracﬁeriéa porque €s Sus-

ceptible de aplicacidén de un motor para acoionamiento mixto,

... 260 L eléatrico o de.expioaién, pudiendo agimismo aplicarse el

sicteina de encendido y sefiales que se desee.
: 62.,-*0n nuevo vehiculo de traccién por gedales pa-
ra el transporte de persones y mercancias" cualquiera que
fueren las naterias, dimensliones y formas de carrozeje y
265 "' elementos ael ocomo la disposicidn de los mismos, desoritos
oy raivindicadon.‘ 2
. ‘ 7!.-,"uN NUEVO VEEICUIO DE TRLGCION POR PEDAIES ?A-
.’RL EL TRANS?ORTE ‘DB PERSONLS Y MERBAECIAB' tal Yy conforme

‘86 oxponn on eata ‘memioria. y planos.

: 270 e | conuta‘e-ta desoripci6n de diez hojas foliadas y

‘escritas a.mﬁdnin;~ppr una solae de sus ocares componien-

AR S S
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do un totsl de doscientas setenta y tres lineas incluis

. des stass

" Medrid 4 de junio de 1.943
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