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MEMORIA DESCRIPTIVA 

p ^ a  s o l i c i t a r

P A C E N T E  D E  I N V E N C I Ó N

.. . ' . . . ' en ' ' . ' '

E S P A Ñ A

. ; ' pby VEINTE años ' .

a  nombre de QEWERKSCHAFT EISENHÍÍTTE D'ESl'FAUA, entinad 

alemana, e stab le c id a  en LNnen, W estia lia , Alemania, por

: "unAYACÓNEiA^

.' D.:3N UÑÓ* PE' 108'. A  'QUE SE' VACPA' 03CILANB0 '

SOBRE LA CABEZA".

-OMO-0-0-Ó-*0--0-0-0-0-0-0-0-0-0-.0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0"

Ya se han propuesto máquinas de carga 

que deben s e r v ir ,  par ejemplo en la a  exp lo tacion es 

m ineras, p ara  la . carga a máquina del m ateria l amonto-
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10 explosivos es recogido primero por l a  paí& a dispuesta 

en l a  cabecera delantera de la  vagoneta, mientras ésta 

como un toce penetra en dicho material^ Además en l a  va­

goneta se diapone también l a  cuba b. EL accionamiento 

de l a  pala a y de l a  cuba b se rea liza  por el cilindro 

15 de presión de corta embalada o, cuya v a r illa  de émbolo 

ataca directamente l a  pala a  y está unida por una b ie la  

d con l a  cuba b. La pala a y l a  cuba b están montadas 

mediante dos fuertes v irO tilio s e entre la s  pairados la te  

ra le s i  de la  vagoneta*

20 En l a  dirección y configuración d escritas

del mecanlamo impulsor reaulta que l a  pala a y l a  cuba b 

ae mueven siempre en dirección contraria* EL brazo de 

palanca para levantar la  pala a rorma apr.oximadamenta 

un ángulo recto con la  v arilla  de émbolo en l a  posición 

26 más baja de la  pala* Dicho ángulo ae reduce constante­

mente al levantar l a  pala. De esto  resu lta, que a una 

velocidad de avance uniforme de la  v a r il la  del émbolo, 

l a  pala & ae levanta con velocidad angular creciente.



THHfB&ta esta aceleración a.e"la'.'p'áia ''re'8'Ul't'á"'por'Otra' 

pay^e un retardo de la  cuba b que baja eontia el mo­

vimiento ne la  unía a*

^  corso ne la  p a le a  rorma con el ion- 

ó do un ángulo obtuso. De esto resulta que después do una 

oaoiiación ce la  pala a en 900, el ^oigo det¿ tan tuer*- 

temante inolinaoo bacía atrá s que el material recogido 

resberLa hacia a trá s . la  entrega de diohó material es 

rey ore ciña por el movimiento oscilante acelerado, pero 

10 antes de haber 11 age do la  pala a su posición extrema su­

perior, ya ha oscilado detrás de e lla  la  ouoa b* por 

consiguiente, ésta recibe el material recogino por 

la  pala a. Kd la  siguiente oarreradel émbolo -vuelve a 

abajar Íá'pál^^'##%a'7'óUba'' oacila a au vez sobre la  oa- 

15 beza ce l a  máquina, para llevar hacia a trá s  el material 

a<aontonado. me ventajoso que l a  posición del centro 

de gravease de la  cuba g en l a  posición más baja &e 

l a  misma medida en la  horizontal, ae a le je  ael panto 

de rotación más que en l a  posición mas a lt a ,  correa**

!¿0 pendientemente, la s  distancias horizontales ce lo s  cen­

tros de gravedad en la  posición más a lta  y más bajá de 

lá''.'P'##':;$e'éi.igen'tamb-ien'.de manera que en su posición 

máa baja l a  pala (a) tenga may or peso que la  cuba b y 

en l a  posiaión más uaja de la  cuba (b) esta tenga un 

25 peso mayor que l a  pala a . ne esta manera se ev ita  que 

l a  pala  y l a  cuba se muevan por s i  so las de la s  pdsi- 
ci onea fin a le s .
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EL dispositivo descrito descansa en for­

ma oscilante en un gran an illo  de colas h, unido a l 

bastidor del vehioalo g* Otra serie de bolas i  recibe 

laa  tuerzas de basoulación qae eventualmente actúan har 

8 cia arriba, para hacer lo  más bajo posible este  an illo  

de colas doble, l a  segunda serie de bolas i  no se dispo­

ne, cono en un cojinete alternativo habitual en otros 

casos, sobre la  primera l i l a  de bolas h, sino junto á 

e lla * EL avance ne l a  vagoneta se realiza por medio da 

10 un motor de impulsión k, que ventajosamente se monta ea 

el tope 1. Con esta disposición se aprovecha bien el 

espacio de que se cispone, y además el mo^or k es de ac­

ceso cómodo para la^eventuales reparaciones etc.

Como ya se ha dicho, l a  m aquis penetra 

15 con la  pala de carga g  bajada en el material amontonado, 

en cuanto lo permite la  tuerza de empuje resultante del 

peso propio y del roce de lo s c a rr ile s . Como la  pala g 

es únicamente una chapa angular, y por consiguiente está 

abierta por arriba , en contraste con la s  máquinas de 

20 carga conocidas pueden también recib irse  ain atascamien­

tos grandes pedazos de roca. De este modo se consigue 

una buena carga. Para favorecerla aún más, en el tope 

situado detrás de la  pala g  se uispone un cilindro agi­

tador o. EL embole de este  cilindro recibe automátioa- 

26 mente a ire  comprimido, tan pronto como se opone a l a

pala mía resistencia de magnitud determinada, y rea liza  

a sí un movimiento Vibratorio. Al levantar lu p¡&L&, el 

dispositivo agitador ¿  vuelve a pararse automáticamente*
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por lo  demás, en lae  posiciones extremas de l a  pala g 

y de la  cuba b ae disponen resortes amortiguadores que 

evitan lo s  golpea duros y iavoreoen la  acción prcyeoto- 

ra* Además el dispositivo tiene une detención sen c illa  

H, que hace que en l a  carga la te r a l ,  el bastidor supe­

rior al verter el material de transporte, o sc ile  auto­

máticamente para volver a la  dirección de marcha.

Para- poner recoger,p9''áap;;Ka"-la 'opbái- 

oión de equilibrio bien realizada dé la  máquina, lo a  

impulsos de basculación y ohoques imprevistos, por ejem­

plo, a l l i ja r  l a  palé en l a  roca arrancada, es ventajo­

so disponer en lo s extremos de l a  vagoneta, detrás de 

lo s topes, apoyos o espuelas C[ que, a l a  manera da lo s  

limpiadores de o arrile s, correnmuy cerca por encima 

de estos últimos. De este modo se evita con seguridad, 

en un sa lto  eventual de la  máquina él dásoarríla^iento 

: ddl d^m^
AL bastidor del vehículo va sujeto por 

el lado un estribo r  en el cual puede estar en pie el 

obrero de servicio* Si no ae u t iliz a  este estribó  pue­

de levantarse. Por lo  demás la s  palancas dé'in tercala­

ción a y t  para la  marcha hacia . d e i s a t e . 

de la  vagoneta, asi como para accionar l a  pala a  y l a  

cuba b, están dispuestas de manera qüe ae pueden mane­

jar  cómodamente por el obrera que va en pie sobre el 

estribo g. Bu lo s  v ia je s  de arrastre  de l a  máquina 

como remolque de un tren o detrás de una locomotora,
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se desacopla ó al motor k al mecanismo impulsor del dia* 

poaitivo de marcha g*

Eapeciaimente en la  figura % del dibujo 

: se puedá ^ver aOn especial claridad la  axtrabrdina.rla 

b pequeñez de l a  máquina en comparación oon su ¿Levado

poder ce carga# La. máquina se representa como un vehícu­

lo  de c a rr ile s . Puede también emplearse en iorma análoga 

sobre oadensa de oruga o laa  ruedas áe llan ta s  neumá- 

: t ic a s .

10 - Es de especial ventaja que tanto la  pala

: como la  cuba tengan sección longitudinal angular, o

SS& que estén abiertas por arriba, porque con ésto se 

óireee l a  posibilidad de admitir también incluso grandes 

y voluminosos riñones de piecra o piezas de madera si-  

lb m iiareáí ta s  vagonetiad conocidas no son adecuadas para' 

reo'ioir material voluminoso de esta d a se , porque su per 

- la  debe estar siempre cubierta por arrib a , para que ae 

vacie únicamente oon una osoilación de unoa 180a M oia 

. á t r á á V \ ^  invento, l a  palé se vacíe

8Ú ya con una, oscilación de unos 90S, a l peso que l a  cuba 

descarga haoiá a trá s  ya a un ángulo de oscilación  de 
60*70 a.

Esta so licitud , que corresponde a l a
presentada en Alemania e l b de Junio de 1942, bajo e l 

bb n  ̂ 3. 10b. 496 xi/81e, ss acoge a lo s  beneíicioa del

artícu lo  bl del vigente Estatuto soore Propiedad Indus** 
t r i a l .  . . . .



Los puntos ae invención propia y nueva 

que ae presentan para que sean objeto ¿le esta. Patente 

de Invención en EapaRa, por VEINTE años, son lo s  s i-

1^* - Una vagoneta con pala dispuesta 

en el laao de oabecera; que penetra en el m aterial amon­

tonado para cargarlo y ae vacia oscilando sobré la  cabe­
za, caracterizada porque <ai Áranaporte dé*L material 

10 amontonado desde el lugar da carga hasta la  descarga se 

subdivide., por ejemplo, en un^ Vagoneta de transporte 

que está detrás ¿e la  carga o ora, y l a  pala , después 

de una oscilación de unos 903, v ierte  el material en 

una oaba o sim ilares, que a su vez rea liza  la  descarga 

la  en l a  vagoneta de transporte después de una oscilación  
de unos 60-903,

23. -  Una vagoneta Según se reivindica 

en el punto 13, caracterizada porque l a  pala y l a  cuba 

están montadas giratoriamente enjel mismo bastidor^

<30 33. - yna vagoneta según se reivindica

en el punto 13, caracterizada porque l a  pala y l a  cuba 

se hacen oscilar sobre e jes horizontales que no coinci­

den, y que pueden ser movibles en e l espacio con res­
pecto ¿L bastidor,

^  - Una vagoneta según se reivindica
en el punto le ,  caracterizada porque la  pala y l a  cüba

'.** 8 **
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se mueven ¿L propio nianpo pero en sentido contrario.

ó". - Una vagoneta aegunse reivindida

en lo s  pune os 19 a 49, caracterizada porque l a  pala y 

la  cuba están únicas lorzOaamente entre ai por ejemplo

& por medio dát .meoanlano impulsor.

6". - Una vagoneta segón se reivindica 

en el punto 69, caracterizada porqüe el mando se reali-

pueóe atacar directamente a l a  pala y por mediación de 

10 una pieza intermeaia a l a  cabás,

en lo s  puntos 69 y- ^&c, caracterizada porque el brazo 

de palanca para levantar l a  peía forma con la  v a r i l la  

áe émbolo en la. posición más baja de la  pala aproximar 

1& demente., un ángüLo recto que se reduce al levantar l a  

pala, de manera que a una vaLooiaad de avance unifor­

me de l a  w r i l la  de émbolo aumenta la  velocidad angular 

de la  palas*

89. - una vagoneta según se reivindica 

20 en loa puntos o o a 79, caracterizada porque la a  palan­

cas de mando de la  pala y l a  cuba están dispuestas en­

tre ai de tai manera que durante l a  aceleración del mo­

vimiento ce la  pala , el movimiento ae la  cuca experimenr 

''' tardn'.'ret'ráeo*^''r.''''7''r^

8o 99. - Una vagoneta aegun se reivindica,

en el punto 69, caracterizada porque al centro ce gra- 

venad de la  cuba en la  poaioión máa baja medido en l a  

horizontal., esta máa lejano del punto ce rotación de

za por un cilindro de a ire , cuya v a r il la  de émbolo

79.  ̂ una vagoneta aegún ae reivindica



l a  misma que en l a  posición máa a lta ,  y porque, no álen-* 

d cagúeles la s  d istancias horizontales del centro de gra­

veaba. en la  posición máa a lta  y más baja de la  pala* 

en l a  posición máa baja  de 1% misma, ésta tiene mayor 

peao que l a  cuba, y en l a  posición más baja de la  cuba 

éata tiene mayor paso que la  pala, de manera que nb pue­

de tener lugar un movimiento espontáneo ruera de la s  

posiciones finales^

103. „ una vagoneta según se reivindica 

en el punto ie ,  caracterizada porque el dorso de l a  par­

l a  rorma con -el rondo ce la  misma un ún^ulb obtuso, Pe 

manera que en l a  posición más a l t a  el material cargado 

reSbala sobre e l dorso de la  pala.

l i a .  - Una vagoneta según se reivindica 

en el punto IB. caracterizada porque la  pala en su posi­

ción más baja se apoya en un dispositivo sacudidor.

Ix s , - una vagoneta aegú#.áé''''ráiviha.loa: 

en el punto l i a ,  caracterizada porque e l diápositivo 

sacudidor se pone en movimiento por la  contrapresión 

de la  paip ai penetrar en el material amontonado, y 
queda sin íuneionar a l  oeaer lá  presión.

lgB, - Una vagoneta según se reivindica 

en el punto i s .  oaracterizada porque ruara de lo s  jue­

gos de ruedas se disponen sobre lo s  oarrilAs apoyos 

que impiden el descarrilamiento al levantarse l a  vago­

neta, : ,

le= a .-  Una vagoneta según' se reivindica
en el punto m , caracterizada porque en ¿L borde po&-
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terior de l a  cuba el fondo está más levantado para impe­

dir que resbale hacia .atrás al material de transporte* 

16C. ^ Una vagoneta según se reivindica 

en el punto 1", caracterizada porque el motor del meca- 

5 nismo de marcha está dispuesto en áL tope de l a  vagoneta 

en forma de fác il adosan y de recambio oómodo.

16°. una vagoneta oe carga con una pal.a 

dispuesta en uno de loa trentes* que ae vacía oscilando 

a o ore la  oaoez&*
Q Tal y como se ha descrito gn l a  Memori&

que anteoede, representado en el dibujo que se acompaRa 

y gon'loa ü n es qoe se han áspeeiiicado.
Rata Memoria consta de once hojas es­

critas por una sola oara*
Madrid*

B.'A*

DG/. ^  11 ^
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