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CMEMORIA DESCRIPTIVA
pare soliocitar
PADENT 'z DB i¥ V'm ¥g1 0 N
X : : en | . . . . .
IsPafa
_  por VBINTE afice
a nombre ae &mNERKSOHAET EISENHﬂTTR WESTPALIA, entidad
alem&nr-*. asbablecida en Lthen, Westialia, Alemania, pors

"UH& VAGONETA DE G&RG& CON UNA PaLA ﬁISFUESTm
BN UNO DE LOS ERENTES. HUE SBE VAGIA OEOILANDO
" SOBRE LA GABEZAﬁ

e Ge0=0500=020= e 0<0m Da OeUe Gn 020 =0 Gn U Gm 0a0n 0 0= 0= 050w

: Ya ae nan propuesto maquinas de aafgm
que deben aervir, por ‘e emplo | ‘an 1as explowciones '

minems, para la c@iga " ‘maquine del maﬁerial umont;cw
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'.ygetb de 18 pala, 1a valoaidaa de cBrga se pusde aumen-

_ tar ex‘craordimriamente.

CBa el dibuao 86 repreeentea un-ejemplo- de

:realizaeién del 1nven’r.o, ‘siendo:

. . n& Iigura 1 un ‘corte vartim ‘de' 1s . oI~
gedors; ‘ :
v ‘A rigurs ¥ upA vista lateral del Bparato
de oarghs ‘ ' .

.11 mterial amontonado por 1a acoi dn de

‘explosivos 6% . recogiao primero POr la palg 'y dispueata

en la cabaoers, uelan'sera de 18 vagoneis,: mlen»raa dgta

eomo ftn toao 'oene'cra an ﬁloho mevorial, J.ﬂemaa en la va-

gone‘u:a se ais::one tambien In cuby be aaeionamiamo

de 1w palg By 4e 1= cuba b se resliza por el silinaro
de presidén’ 8¢ corta embolada 8, -quya varilla de émbolo
ataca directamente ie pela @ ¥ o8t unide ‘por una biela

d “goy la onba b. I.a pala ay la ouba b eatan mon'taﬂas

" ”'_"meﬁiante ¢109 mertea virotillos e entre lue pal'odes lave-

2

ralee f da 1a vagomat&.
Bn la @ireecidn y conriguracidn descritas
del meoanismo impulsm .naaulm que la 'pgla ay la ouds b_

8o mu'even'siempre--'an} direccidn contraria. Kl brezo de

: vpiaifanéi"pdi‘avié‘#‘éniar 1a pale g Zorme aproxinaihmente
Cun angulo recto oon 1a verille de émbolo en 1la posicidn

mée baje de la: pala‘ bioho angulo Se recuce constante~

menie &l lev.antar 1a ;pala. Do esto resulta, que a ung
el%iuaﬂ: do' avgncev unizorme de la varilla del émbolo,

1a pale g 8¢ Leventsa con velocidsd anguler creciente,
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| ’1'9."‘_[583'-:“:57 1a f:‘ft:auba;"féeb mievan por ‘af 8oles de'las pogi-

Dufa;nte"és‘ia"ae'él&'réci’éﬁ”Eié-],a pala vesllta por oira
purie ‘un returdo de 1a oute b que baje contre el mo-
viniento de. 16 pala @

m uOrso ue is pals & Torme ‘oon el Ton-

a0 un 4ngulo obius0. De e8to results gue despude 46 une

odoilasién de 16 pula':g en 908, &1 dorgo esid tan Iuers
temente inelindco haoie atrds que el maveriel recoglido
resfﬁ.al\a. i atlfié. La entrege de Gichd materiul es
1gvoreclda por’ é’ijmwimient‘o osoilsnte acelerado. Pero
dntén de habef'li_"ega'm'lg ‘pila a su posicidn extiems su-

perior, y& ha 'o’s‘aiia-iio detrds qe 6lls 16 cuie ba PO

_‘consig‘u‘i‘ent‘e, eatu raaibe el materiel rect giuo pov

“la’ pale. 8. ¥ila mguzeme carrera -del éubolo vuelve a

vajar la palsa &'y la cubs ogoile s Su ver sOvre L& chm
beza G& la maquina, ’-para llevar hacie atrds el materisal

a;nontonﬂdo. Ba Vertajosd que la posicidn del centro

‘-Vae graveu&n ae la euba & 6en le poaiclon ‘nes- bgja 4s
1a misms meoiaa en la. horizontal, 8¢ gleje (el punvo

g rotaaion maa que en la posieida: s 8lin, Corremw

ponaien'aemt.n‘ne. 1aa aiatancias horizomrales ue los c¢en-
‘wﬁs de Brvecsd en la poalcion nés S1V& ¥ més baja de
la psla 86 eligen tuumnidn ue maneTa que on su poaicidn
més baja la pala (»ﬁj)“ hangu Mgy oF peso ue lg cuba b y

en la powicifn mie baja ge 1a oudbs (b) data tenga un

. Ppos0 MAYOr que la pala g. De egla manera ge ovite que

ol ones finalea,
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_ m diepositivo de80Ti%0 ﬁaacanaa e for-

ma ascilante en un gran ‘anillo de bol.as by unido al
“pagkidor del;Veh:’.oul-o‘g_a Otra serie de bolms i reaive

isg fuerzes dé besoulécldn que eventuslmente mctdan he

oit Arriba, Para hacer 10 més bajo posible este anillo

de polas do’bifé,'i:a segunda serie de bolas 4 no se dispo-
‘ ne, ccmo en un cajine't% alterrativo hnbitua,l en otroe
 ‘casos, - aobre 18 primeﬂa f1la de bolas b, sino jum;o A
ellama El avance de 1a vagoneta se realine por medio de
“un motor-ua::impulaién:._:;g, que venta] ostmente se monta en
e tbfa‘e?._l_'.f:con: _éa.ta'ﬁf@%ici 6n se aprovecha bien &

‘espaolo 48 que se dlspone, y ademds el moL0E k eu de 8o .

cedo gbmodo pa‘z‘a 1&5@9‘"@2‘11;11&1 89 repardciones etc,

como ya ge ha dicho, le méquirig- penetra

gon’ la pala de earga g bagad& en el mgierial amontonsdo;
Cen cuam;o' -lo ‘vperm'it.e“la fuerze de empu,je re'sul’tan'i;e del
, peso pl‘Opio ¥ ael xooe de-log carrilem. Gomo 1&: pals a

‘o8 uniaamente una ohapn -avguler, y por oonaiguien“ee eats .

abierta por srribs; én contraste con les maguinas de

carga conoeidae pueden tambien recioirse s:ln atascanlens

tow grandea peﬁazos ua rocs. De oate modo se consigue ‘

-,'una buana oarga. Para i’avorecerla adn’ mas. en el tope
'aitu&do detras da la pala a 86" aisnone un’ cilinuro agis.
' tadur e. m dmbolo ae eeta cilinﬁro recibe automd v10r=

‘mente aire comprimido ‘&an pron’ao cono‘se -0p0né ‘a lia

pals pns’ resmtencia de magnitud determinade, y remliza

" ﬁasi un moviil ento v1br&‘to:rio. Al le*vantar 1a plﬂ&. ol

: diepoanivo agitaaor o vualve a pararae automsftioamente.
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Por 1o aemqg,s, en 13,9 poaicionea extrémas de la pala a
¥y da 1a caba - ] go aisponen Tresortes amortiguadores que

evitan o8 golpea dnros ¥ tavorecen la goci én proyeato-

Pa, Ademds el Alepositivo tlens una dstencién mencills

' p.,'-;Qu.e'f‘h-aéexqué en la oarga leteral, el bastidor supe-

rior 8l :‘-ve'rtei-ﬁw-él "nia;‘kariél de *l:ranéporte, osoile auto-
nd$s oament o PRIR volver & la. direceién de mArcha,

‘Pura- poder regoger, & pesar de la: uposi—

,cién de: equiliorib blen realizede de la maquina, los

" impulmos dé buaeulaaién y chogquea imprevistos, por ejeme

plo; al tijer la pala en la roos arrancads, €8 ventajo-

20 'die‘}:i‘onbi" ‘ez‘i “1‘03 lextremos de 1a vegonsta; detras de

“}oq topes, apoyoa o espuelaa g que, @’ 1a manera de los
“1impisdores e oarruea, correninuy eerog por endims
Qe eatos ultimoa. Be este modo se evita eon seguriamd,

‘on un aal’t;o aventual ﬁe la méguing el ueso&rrtla,miento

' de la miamu.

. bastidor -del vahf.oulo e umj'eto PO

6l-lddo un eatribo r en-gl cusl puede estar en pie el
_ obrero de - servicio‘ 31 no-ge ustiliza este eatribo pue-

Lae leva;nwrse.. Por 10 temds las palanocas de lutercala-

oidn a v ‘k para isa maroha hacia gelante.y hacia wstrés

de 1a vagonets; as{ como pera scolomar le pala & ¥ la

.- onba by estdn '-‘diapu‘esi:a;s de manera que e ﬁueden mene-
- jar \eémo&ament‘e'péi &l obrers que va en ple sobre el
“eELTLDG ‘v los viajea 46 arrgetre de 18 maquina

‘como remol(lue de un- 'aren o detrés de tng }ocomowra,
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‘88 desacoply del motor k el meeaniémo impulsor del dis-
poaitivo de marcha ga '
'“Ea.pééialm"ente en ‘la figurs & del dibujo
a8 pu‘éﬁe vef 0on empecial cl‘ari dad la extreordindris
peqtisfez &6 la méquina, en g mparacidn gon su-elevadd

poder de bar'gg; Is maquine se representy ¢omo ‘un veh{ou-

1o de onrriles. Puede también emplearse en torma andloga

sobre cadenas de oruga 0 las rusias de 1lantas neund-
ticme,. : '

- ‘B de especisl ventajg Que tanto la pels
eomo 1a cuba té‘hgaﬁ‘ gseocidn longitudinel: adgular, ©
dew que ‘e‘étéﬁfabi‘érﬁas POr axriba, porque';_con,ésto se
ofrece 1la p‘osibiii‘dad'ﬁe- admivir tembién induso grendes
y voluminosos rifionee de plesra o plezae de maders si-
milaresi Las vagonetas conocidas no son adecusdas para.
Tocloly meterisl voluminoso de esta clase, porgue su pa-
18 debe estar ?""éiempré' @blerta por arribe, PeIs gue 8e

vicle finicamente oon wna Oseilacidn de unos 1802 heaia

. atrds, Sin embargo, segtn sl invento, la pala se vaofy

y& oon tna oscilacidn de unos 908, gl paso que la cubs
‘descarge haols ntrds Ve & un énghlo ‘4e omeilacidn ae
60*’70@

. Rete gollcitud, que gorresponie a la
preaentads e’h‘-ﬂa‘ﬁxﬁhi& el b de Junio ée 1942, bajo el
n® G, 106,496 xi/elé,“ae acoge 8 los beneficios del
srtfoule 51 del vigente HETETULO soure Propieitd Indus-
“trials



L08 puntos de invensidn p‘ropia‘ y dueva

‘que se pressnian 'p'a‘ra ‘que gegn objeto de esis Patente

de Invanoion en: Eagkﬁa, nor VEINTE aﬁoa, aon log 8i-

guienueao P
‘190 w Gua va»g\oheﬁ’a con paié d‘immeﬁta

©en 61 1&uo ae wbeoera que pene*t.z'a en &l mmwial amon~

10

TOnRGO para cargarlo y 86 vaola oscilanio soore s ob be-
28, saracterizada porque al mpanspoile 'ael material

-ajndﬁtoﬁﬁdogdéad'é €l dugar dé gargs hEsta le dedoargy se

. gubaivide, Por ejemplo, en uing vagoneia de Lransporte

que egtd detrgs do la caigiaora, y la pala; despuds

d¢' una oseilasidn vzie_‘unoé 9‘0"9, vierte el material en’

;]

une ouba 0 'a‘imiiare‘a.‘: que s su vez Tealiza la descarga

“gn-la vagone‘ca de uanapor‘ue después de una oscilucion

de \moa 60090‘2

29. « Una' vagoneta segiin ae reivindioca

v en el punto 19 , camaueriaaua porgque la pela ¥ la ouba

207

estdn mOn‘B&d&s girawriamen‘ce enlel mismo- baeiidor .
S 39, - Una vagoneta segin ge. reivinilos
en el punto lﬁ, oaraeserizada porque la pala y le cuba

88 hacen osoila.r_ -80bre -ejea horizontales gue no coinckw

,  den,.y anefp‘il.eiiénései‘ movibles en el .espacio con res-

_pecto sl bastidor,

’ 49',- e Uner vagoneta segin &s roivindics

Len &l Punto lﬂ, caraeterimaa orque la pala y le cuba

T
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Be Mueven gl nropio tianpu pero en dentido contrarios
68, = Una vngonetg segin se reivindica

en loe pnm;oe 1n a 49 oamcteri'zada porque 1-a rala ¥

: _la cuba estdd unigas Lovzosamente entre ‘af por ejsm'olo,

por medio del: meaunisno impulaor.
62. ~.Una vagoneta: geglin ge- reiv indica

en el iﬁ‘nmo 50, caraomerizada_ porque el mendo gs reali-

Za POr un ¢ilindro de aire, ouys verille de émbolo

¢ pueds Stader directamente & la pela ¥ por meiiscifn de

;ahg‘ﬁféza~iﬁié&maaié'a*1a»ouba;-

’19* ) Una vagoneta segin e reiv;nnica
an 108’ puntos bﬂ v s.bﬂ chraotorizada perque el brazo

‘@e pal sfca pArs 1eVan1:ar la palé forme ¢on 1a yarills

ae 6mbelo en Lo pc‘sifclénnmaa bgja de la pala anroximna-
damenté, an éhgm‘o fzf"a'o"s'o que se reduce gl levantar la

pala, de maﬁem qu’é‘-‘g ting velociasd de aivaﬁce'unixor-

nede 1; mrilla e~ &abolo aumen‘sa 1a velocidad angular

dela palm L
e, = Ung vagoneta gegin se relviniica

en'1oa puntos 'B’ﬁ'gﬂ'ﬁf, ATacterizads porque 1as pelan-
ons ¢ mando de la 1’55919 ¥ la oubg egtdn ’ai'apnvestas en=
tre of @e 41 manera que duratite lg fceleracidn del mo-
vimiento a8 la: palu, el movimierto de la euna exyperimen~
& un reiraso,. _ s

99 i-Uma vagonet.a segtin we reivmulca

ex ol punto b“. cur&c‘kerizaua porque el ocentio as gra-

;: "'V‘e‘md 4o 18 0‘“’& en 1a posioién més Dﬁajn, mesido en la

horizontal, ;eaté néa lejano del punto de xot&cidn de

169524
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-:.,1a mim que en 1a posiaion maa aua ¥ porque, no gien~

“ip

adx{gualea las dietana:.au homzonnalea 46l centro de gra

‘vedud en la pOEialon nds alie ¥y Bige baja de'ls pela,

et 1a poalalon mas Daja de 1la miama, bata tieme npyor

: pesa qua 1a ‘oube; ¥ en 1a posicidn més beja de le cube
'esta tiene mayor peso que la pala, de maners gue no pue~

~Ge T.ene:r 1ugar ‘un movimiento esmntaneo “tuera e las

po glei enes f.’mﬂlea.

109.‘- U'na vagoneig geglin 8¢ reivindica

en'el punto 19, caracierizada porgue ol dorso de la pe-

- 1a forme oon el fondo'de la ilema un £ngulo obiuso, te

16

" mahera que en la posicidn mas 8lta 6l Meterifl omrgedo

resbala sobre el dorgo e la palé.

119. o Una vagoneua aegin se reivindios

en 6l punto 19 caraeﬁerizada porque la pale en eu powi~

: v:010n maa baJa ee apoya en un dispowitivo aacuaiaor

129, - Ung vagonm.a segifl e reivindics

" em ol '_pxm‘to 110 cﬂ::ac.'ﬁerizaua porque el ‘dlgpositivo

28

sacmdiaor a8 pone en ‘movimiento- por la conirepresion

de la pala &l penetrm en. el material: amontonaon, ¥

% qQueda ain tuneienﬁf ‘sl ceder 1& presidn.

: 139, ~ Una vagonets segin se reivmdica
en el phn“uo‘“ 1k, aarmmerizaua porque tuera de los jues
gos ue rueaas ae cusponen sohre los carrilas apoyos

aue 1mpiden el aesaarrilwniemo al lev:mtarse la Vago~

’netu.

148, - Ung vegonets segdn se reivinaica

en-el punto 18, carssterizads porque en el ‘borde pose

7 “ ‘.10 5




f?air que rveabale hac,ia )atras o ma’ﬁel‘iﬁl ﬂe Wﬁml“’rw'

: 15g s vagone‘na aegun ae ’reiw inafca

- :_en el punto 19. camc ,erizade. porqhe- el mmsor ael meea-

‘i ,nlsme de 'x'narahu”aata‘ d.iapuea uo en‘-elf‘wpé de 1a V&&Em‘“‘ﬁ -

en’ ”S:Ol’m& & 'i:a‘c ‘ dogad ;yu"ae recam’o’io commio. ‘

' dippueata exi un
e :‘soble 1a Mb@ﬂ&'
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