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Le presente solicitud se refiere a un cubre-asiéntos,
del tipo de los constituidos por dos ldminas sensiblemente
rectangulares, unidas por sus bordes formando una cédmara

de aire entre ellas y dobladas segin una linea transversal
que determina dos porciones correspondient;s~a1 asignﬁo
propiamente dicho y al respaldo, adaptado para ser aplica-
do encima de un asiento cualquiera, particularmente de
automdvil, para evitar la transpiracién del usuario ;ﬁ las
zonas del cuerpo en contacto con el asiento y:el regpaldo.
Es de sobra sabido que hoy dfa proliferaﬁ innumerables
materiales de tapicerfa que, imitando al cuero na?ﬁral,
estdn fabricadas de materia pldstica sin poros;.Todo;_estos
materiales tienen una resistencia al desgaste muy elevada,

son fécilmente lavables y presentan una apariencia muy

similar a la del cuero, por todo lo cual son ampliamente

utilizados en tapiceria, particularmente en asientos- de

vehfculos,

Sin embargo, el conductor y los pasajeros de un vehiculo
cuyos asientos estdn tapizados de dichos materiales .plédsticos,
al no poder cambiar con facilidad de postura,.estdn éonstan-
temente apoyados mientras dura el viaje sobre una superficie
que se adapte sensiblemente a su cuerpo y que‘no pre§enta poro
alguno, por lo que se produce inevitablemente 'la transpira-
cidn de las partes del cuerpo del viajero apoyadas sobre el
asiento y su respaldo, transpiracién que es sin dud;'abundan—

te en clima caluroso.

Para obviar este inconveniente, se ha divulgado notoria-
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mente el tipo de cubre-asientos mencionado, copstiﬁuid; por
dos ldminas unidas por sus bordes, formando une cémara de
aire entre ellas gracias a la interposicién dg'muelleé,
tacos o dispositivos andlogos. .
Sin embargo, dicha cdmara de aire entre ambas 1dﬁinas del
cubre-asientos queda reducida a la mfnima expresiéq pér el
propio peso del usuario y, al no circular aire por dicha
cdmara, no se evapora la transpiracién - que aunque reducida,
se produce - de las zonas del cuerpo del usuario apoyadas en
el asiento, lo que da lugar a las consiguientes molestias e
incomodidades. . |
El cubre-asientos objeto de la presente éalicitud elimina
este inconveniente y, en su esencia, se caracteriza pﬁrque
en los extremos de la linea de doblez de las dos- ldminas que
lo constituyen, estd provisto de sendos electr&ventiladores
dispuestos de forma que hacen penetrar aire en.el interior
del espacio comprendido entre las dos ldminas, de las que al
menos la destinada e entrar en contacto com el cuerpo del
usuario es permeable al aire y permite que se aireen las
porciones de éste que se apoyan en el asiento‘y el respaldo.
Segin otra caracter{stica del cubre-asientos de que se
trata, éste comprende un ensanchamiento de su grosor, sensible-
mente en forma tubular, que coincide con la méncionédé linea
de doblez y en cuyo interior estd dispue#to uﬁ.alamgré'en
espiral para mantener hueco dicho ensanchamiento tubular, con

el fin de facilitar el paso del aire introducido en el interior

del cubre-asientos por los dos electroventiladores,
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En los dibujos adjuntos se ilustra, a ti£ulo de ejemplo
no limitativo, una forma de realizacidn del cuﬁre—asigptos
objeto de la presente solicitud,

La Fig. 1 muestra una vista en perspectiva de un
asiento provisto de un cubre-asientos segin la' presente
solicitud;

la Fig. 2 es una vista a escalea ampliada, .en alzado
lateral y en seccidn, de la disposicién de un electroventila-
dor del cubre-asientoy y

la Fig, 3 muestra, asimismo a escala ampliada, pné vista
en alzado laterally en detalle de la porciém del cubre-asientos
correspondiente a un electroventilador,

El cubre-asientos 1 estd constituido por dos léﬁﬁnas 2
y 3, mantenidas separadas entre si por cualquier medio en s{
conocido, determinando una cdmara de dire 4, Dichas ldminas
2 y 3 estdn dobladas por una linea de doblez 5 que en sus
extremos presenta sendos electroventiladores 6.

En la Fig. 2 puede apreciarse la disposicién de'un electro- -
ventilador 6, constituido por un correspondiente electromotor 7
que mueve a un eje 8 sobre el que estd mohtada'uha hélice 9.
Dicho electromotor 7 estd montado sobre un<arm%z6n 1Q:éi1indri-
co que por su cara externa lleva aplicada qna-rejillé.de pro-
teccidn 11 y que por su cara interna soporta unas varillas 12.
Dichas varillas 12 tienen en conjunto una diqusici6n cﬁnica
y estdn unidas por su otro extremo a un corto élementg tubular
13, Tal disposicién es necesaria para que, por efecto.@el peso

del usuario, no se unan entre si las ldminas 2 y 3 del cubre-
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asientoé 1o

En la mencionada linea de doblez 5, que determina dos
porciones 14 y 15 correspondientes al asiento propiaﬁente
dicho y al respaldo, respectivamente, de un asiento 16, estd
dispuesto un ensanchamiento 17 sensiblemente tubular,xen cuyo
interior estd introducido un alambre 18 en esﬁiral para
mantener hueco dicho ensanchamiento 17 con el fin de facilitar
el paso del aire introducido en la cémara 4 del cubre;asientos
1 por los dos electroventiladores 6.

El aire impulsado por dichos electroventiladores 6 sigue
la direccidén establecida por las flechas ilustradas en las
Figs. 2 y 3, haciéndose destacar que al menos la ldmina 2 es
permeable al aire.

Se hace constar que todo cuanto no altere, cambieio modi-
fique lo esencial del cubre-asientos descrito, puede quedar
sometido a variaciones de detalle.

N O T A

El Modelo de Utilidad que se solicita recae sobre las
siguientes reivindicaciones: .

18,~ Cubre-asientos, del tipo de los constituidos por dos
léminas sensiblemente rectangulares, unidas por sus bordes
formando una cdmara de aire entre ellas y dobladas segin una
linea transversal que determina dos porciones correspondientes
al asiento propiamente dicho y al respaldo, y adaptado para ser
aplicado encima de un asiento cualquiera, particularmente de

automévil, para evitar la transpiracidén del usuario en las

zonas del cuerpo en contacto con el asiento y el respaldo,
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caracterizado porque en los extremos de la citada linea de
doblez estd provisto de sendos electroventiladores dispuestos
de forma que hacen penetrar aire en el interior del espacio
comprendido entre las dos ldminas, de las que al menocs la
destinadae a entrar en contacto con el cuerpo del usuario es
permeable @1 aire y permite que se aireen las porciones de
éste que se apoyan en el asiento y el respaldo.
28,~ Cubre-asientos segin la reivindicacién 1%, caracteri-
zado porque comprende un ensanchamiento de su grosor, sensible-
mente en forma tubular, que coincide cbn la mencionada linea
de doblez y en cuyo interior estd dispuesto un alambre en
espiral adaptado para m#ntener hueco dicho ensanchamiento tubu-
lar, con el fin de facilitar el paso del aire introducido en el
interior del cubre-asientos por los doé electroventiladores.
38,- CUBRE-ASIENTOS,
tal y como queda descrito y reivindicado en la presente memoria
que consta de seis hojas mecanografiadas por una sola cara y
de una ldmina de dibujos.

BARCELONA, 31 de Agosto de 1970.
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