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PATINTE DE INVENCECN

gue por %0 afios, para Espaﬁa ¥ sus Posesiones, se solicita a fa-
vor de la Casa FEIEDR. XKUPP GERMANIAWEHFT £.-G., de nacionalii-
dad aleména, domiciliada en KIEL-GAKRDEN {Alemania), por : "DN

‘ PROGED;MiENTO DE SQBRE%SIMENT&GIGN DE MOTORES DE COMBUSTION DE

GUATRO TIEMPOSM. = m =~ = = = = o m o = = = e e e

Memoris desoriptiva

- Se conoce un procedimiento de sobrealimentacién de un motor

Diesel de cuatro tiempos, en el cual el aire de expu;ﬂién y de car-

g& es inyectado en la cémara de trabajo en proximidad de los dos‘

puntos muertos, realfzindose la admisién en el punto muerto supe-

rior a través de vidlvulas ¥ en el puntd muerto inferior a través
de lumbreras mandades por el émbolo y provistas de vélvulas de re-
tencidn. En esta disposicidn se trata de consegulr une expulsién en

corriente continua a través de las lumbreras al final de la carrers

-de trabajo con escape de la culata del cilindro ablerto. Terminada

la carrera de expulsién y cerrado el eéscape, se efectia la admisidn
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~tel aife de cérga por las vilvulas de admisién de la culata del
cilindro durante la carrera de admisién.. Sin embargo, estas‘vélvu~
) las‘se'cierran antes de gbrirse las lumbreras, por 1o cual‘se pro-
_ duc§ en el eilindro uha depresion que hace que, al quedar descu-

: is biertas mquéllas; se realice una admisidn aoelerada dei alre, No
se trata aquf tanto de obtener une elevada carga, como de conse-
gulr un buen arremolinamiento del aire aaﬁirado.

Bn principio, es posible cdrgar unjhotor de combustidn de cuae
tro tiempos por medio de un Bompresor de alre accionado mepénica-

20 mente por el mismo hasta el grado que cﬁfresphnde & lﬁ cantidad dé
acelte combustible impelida a plena sdmisidn por la Smea de acelw
te. la experiencia ha.dembstrado, sin embargo, que en este ceso el
consumo especifico de aceite auments senﬂiﬁlemenﬁe con la cafga,
de modo que este procedimiento no'resulp; econbmico. Existe otra

25 - posibilidad que consiste en el empleo de un ventilador de carga
7 “accionado por una turbina mo¥ids por el gas de escape ; en este
caso,'sin,embargp, sévaleanz&'el_limite qéximq de potencla delimo-

_tdrlde combustidén con la cantidad de aceite para lu cual el venti=

J:dor suministre aln un ‘exceso suflciente de sire para que lams tem
30 peraturas de lds gases‘dé escape no superen el limite de resigten-
cié tédrmica de les aletas de la turbina de'gas de escape.

Por lo tanto, es conveniente preves: para una sobrealimente~
¢idn ambos sistemas de carga a la.vez'{ con relacidn a ello es sa-
bido, en lo que se refiere a los motores de cuatro tiempos, que un

35 . ventilador accionado porvel gas de escape’ y un compresor de émbolo
scclonado por el motor de éombuétién‘alimeﬁtan sucesivamente alre
él cilindro de trabajo & través de una vélvula de aémisién de le -

‘tapa del cilindro, es'décir, primero, eon menor presidn, el venti-

lador durante la-ecarrera de aspiracién, ¥ luege, con'mayor presién,
el compresor poco antes del punto muerto interior del émbolo. ¥n
otros procedimientos conocidos, en particular los destinados para

motores de dos tlempos, el aire comprimido por 10s Jos dispositi-

vos de carza, montados paralelamente o en serie, es conducido al
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- ~“eilindro de %4rabajo a través de lumbreras. ? 6 ? 4 4 B

4 . ILa ldea que ha presidido a esta invencidn es ls dé que la

soﬁrealimentacién de un motor de cuafro tiempos puedé seT realiza-
da més ventajosamenfe}aﬁn que'por los medids gencionados. Con ello -
se trata de consegulr, ademds de un elevado rendimiento, un favora~
ble consuﬁb de combustible y la pasibﬁlidad de emplear en la cons-
50 truceidn sencillas medidas probadas en la préctica., Segdin la pa- |
tente se proponme, pues, un progedimiento para la sobrealimenta=-
cidn de motores,‘en 16s gue el aire es alimentado comprimido, de
modo c¢onocido, ;n d;stintos puntos del eilindro de trabajo, y pre- .
cisamente en el punto muerto exterior a través de’vélvulas de ad-
58 misidn, y en proiimidad del punto muerto interior a través de lume
breras mandadas por el émbolo, de modo tal que en la carrers dé
aspiracién el aire comprimido por uu ventfladqr de ghé de escape
es inyectado & través de las .vélvulas de admisién ¥ que - después
‘de gbrirse las lumbreras, cuya apertura debe tenef’lugar lo mds
60 tarde simulténeatiente al cierre de las vélvulgs de entrada ~ se
inyecta en el eilindro de trabvajo en proximicad del punto muerto
interior, & través de dichas lumbreras y por medio de un ventila-
ddr accionado mecénicemente, aire més oomprimido ¥y que, ula vez
abiertas'las-vélvulas de escape,,aesgendida la presidn de combue-
65 . tidén y descubiertés las lumbreras, el ventilador accionado meca-
niqamente inyecta alire entre el émbolo ¥ los gases de escape, de
modo que al final de la carrera de expuiaién hay sélo aire puro en
el ¢ilindro. o ‘
Los detalles especiales para la realiéadién dél nuevo procedi-
70 miento de sobrealimentecién se desprenden de la siguiente descrip-

cién y de las reivindicaciones.

En elldibuqusegrepreeent&, a modo de éjemplo, un motor de
iexplosién de cuetro tiempos (1), previsto pare la reslizecidn del
_M§§tocedimiento, con hos’vélvulas (3), (4) de mdmisién y escape dis-
7% puestas en la culata (2), Betris de la vélvﬁla de escape hey una

turbing de gas de escape (5) sobre cuyo eje prolongado esté_monta-
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80 ua turbéventilador {6), cuye conducto de impulsién (7) condu-
ce a la vdlvula de admiéién (3). Bn proximidad del punto muerto
infertor del émbolo de trabajo}(é) estdn previstas ademéds, en la
80 camisa {9} del cilindro, varias lumbrerss (10) que comunican por
una v4lvula de ietenoién (11) con la tuberfa de impulsidn (12)
dé uh ventilador blinéado (Roots) (13} ecclonado mecanicamente
por el motor de combustidn. o _ ‘
Cugndo las lumbreras (10) son déscqbiértas por el émbolo'en-
85 tre las carrera de trebajo y la de'eséape y la presién que reina
en el ci}indro, una vez ebierta leg vélvula de escape (4), hé desé
cendido a menoé de la presién de impulsién del ventilador blinda-
do (13), el sire impelido por este pasa &l cllindro y =e intgfpo~'
ne entre el émbolo y los zases de combustidn. En la #arrera de
90" expﬁlaién, gran parte de los'gaseé de escape es entonces amplia-
mente desalojada por él alre acumuiado encima del émbolo\; por lo
tanto, la vél&ula de admisidn necesifa ger ablerta sqlamente.poco
antes del punto muérto éupérior-del émbolo, ye §u§7§212qu1 no se
‘precisa apenas, o se precisa solamente en medi¢a reducida un.vé;
95 ciado del cilindro.‘Ahorrando ¢l alre que por regls general se
preclse adicionalmente para la expulsidn y qué es perdido en su
mgyor parte para la combustidn, se reduce el volumen de aire su~
ministrado por el fenfilador de gaseside escape (B), Qe modo que,
A en igualéad de potencia de acciongmiento’del gompresor pbr la ener-
100 gla §e'108 gaseﬂ’dé escape, se eléfa su presidn de impuisién y con
ella lz carga del motqr‘realizéd& por éste durante la:cérrera de
aspiracidn. Ei méjér aproveohamiéhto del ventilador de gas de es-
cape orliginae & su vez un menor consumo de alre del ventilador du~
rante la renovacién de la carga entre las-carreraé de aspiracidn
108 ¥y la de compresidn, @on ello se reducen el trabajo que ha de-rea-
lizar el motor de'combustiéh para’el aceidnhﬁiento del yentiladbr
plindado ¥ simulténeamente‘el consumo de aceite de aquél.‘
En algunos casos éa'conveniente diéponei entre la tuberfa de

presién del turboventilador y el lado de admisién del ventilador -
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blindado una tuberfa secundaria graduable {no representada en el
dibujo), tento mds que éste tiene ya un consumo de aire sensible-
mente més ieducido. Zntonces el trabajo.del #énfilador blindado
es reducido por la-aportacién‘dé aire previamente cbmprimido. En
regimen de menor carga del motor de combustidn, se puede desconec-
tar por completo el ventilador, de modo ‘que se.suprime totalmente
gu potencila de accionamiento, efecmuandcse le carga solamente por
el ventilador de gas de escape. Bn servicio normel con ambos ape-
ratos, se coiasigue el escgpDe aun:con mayor contrapresidn en lg tu~
berfa de esgcape sin sensible reduccidn del volumen de aire que en-
tra en el cilindro, puesto que, una vez ebierta ls vilvula de es-
cape, el aire gque entra por las lumbrerss es llevado por el venyi-

lador & une presidn correspondiente a ls resistencia.
NOTA4 -

Se reivindican como de¢ la propia y nueve invencidn la propieded
y explotecidn execlusivas de i -

1). M prbeedimiento e sobrealimentacién de motores de combustién

de cuatro tiempos qué reclben el aire comprimido én distintos pun~

tos del cilindro de trabajo v precisamente en el punto muerto ex-
terlor a través deivwilvulas de admisién de la eulata, y en proxi-
midad del punto muerto interior a través de lumbreras mandadas por
el émbolo, caracterizwdo por el hecho de -que, en la carrera de as-
piracién el aire oomprlmido por un turhoventilador (6) es inyeo-
tado por las valvulas de admisién (5) ¥ después, lo més tarde gl
multanesmente al cierre de las vdlvulas de admisidn, una vez abler-
tas las lumbrerad (10) en el puﬁtthuerté inferior, se inyecta adi-
cionalmente en el cilindro de trﬁbajo (1) &ire'de.mayor compresidn
mediante un ventilador (ls}laccionado mecénicamente, in&eoténdose
luego de manera conocida, al abrirse las védlvulas de escape (4) une

vez descendida la presidn de combustidn y descublertas las lumbre-

ras, alre entre el émbolo y los gases de gacape por medio del ven-
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tilador accionado mecénicamente de modo- gue, al terminar la carre-
ra de expulsidn, no hay mas que aire puro en el eilindro.

2). Procedimiento segin la reivindicacidén 1), caracterizedo por

el heoho de que una parte -Gel volumien de aire suministrado por &l

ventilador de gas de eseape se desvis hacia el ventllador acciona-

2o meednicamente y sigue siendo comprimido en éste.

&). Procedimiento segin la reivindicec¢idn 1), caracterizado por el
hecho de que el veatilador (15),aacionado mecanicamente y preferen-
temente construido a modo de Ventilador blindado (Roota), comprime
un volumen de gas inferior al del ventilador de ges de escape (§),
4). Procedimiento segin la reivindicacién &), caracterizado por el
hecho dé;que entre la tubaria‘de presiba (12} del ventilador blin-
dado (Foots) y las'lumbreréé (10) de la camisa (9) del cilindro es-

ta prevista una valvula de retencién (11)

5). Procedimiento segun las anterlores reivindicaciones, caracteri-

zado por constitulr esencialmente H
“UN PROCEDIMIENTO DE SOBREALIMENTACION DE MOTORES DE COMBUS-
PION DE GUATRO TIMUPOS". = = = = = = = = = = = = = = = = = = o« ~ = =

Consta la presente memoriardescriptiva de seis hojas numeradas
¥ mecanogrefiadas en una sola cara, a las que se adjunta un plano

para su mejor comprensidn.

Madrid, 7 de mayo de 1943.
S P DE LA TORRE
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