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_PATENTE DB INVENCION

que por 20 afios, para ESpéﬁa y sus Poseéiones, se'solioita a fa-
vor de la Casa DATMLER-BENZ &.-G., de nacionalidad alemana, do-
miciliade en ETUTTGAﬁT-UNTERTUEHKEEIM (&lemania), por ¢ "PERFEC-
CIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA SUSPANSION ELASTICA DE LA CARRO-
CERTA SOBRE FL BASTIDOR, BSPECIAIMENTE DE VEHTCULOS AUTCMOVILES®.-

emoria descriptive

La evolucidn de la féonica_de ia suspensidn ha conducido, en
la conétruccidn devvehiculos automéviles, no 8dlo & la produceidn
de los més diatintoé-tipos de suspensiones para ruedas y ejes de
rueda, sino que también, para fines de meyor comodidad, ha hecho
desear montar elﬁsticameﬁte la carrocerifa sobre el bastidor. Sin
embargo, los ensgyos realizados en este sentido nb digron el resule
tadp egperafio porgue, al. tratar de resblver el problema, se haecfan’
objeto de estudio principalmente el perfecclonamliento y la conse
truceidn de los soportes elédsticos, teniéndose poco o nada en cuen-
ta lag gondiciones reciproaas entre carroceria y baspidor, comple~

tamente distintas‘para-el nuevo probleme. Por consiguiente, la cau-
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_sa de los incoavenlentes gue'se manifestaron estaba constitulds,
ante todo, por el hecho de montarse la carroceria, con interposi-
¢1én de elementos eldsticos, sobre un bastidor hasta enkonces co-

18 rriente,‘sin pensar que la figidez ﬁeceéaria de la mayoria de los
bastidores era tenida en cuenta s6lo en la medida que hacfa apare-
cer conveniente la condicidn previa de una firme unién a lg carro-

ceria. Cuando se procedid a separar la carroceris del bvastidor,

éste tuvo forzosamente que perder su rigldez, bor lo cual se trans-
20 form$ en la causa de condiclones de marcha peores & pesar de la
. sugpensidn eldstica de lé carroceria. Otrblpunto de vigta, del
cual tampoop se tenia cuenta gl tratar de resolver ei problema Qe
una cerroceria suspendida elésticamente, estaba conatitu{do por
‘1a arbitraria disposicién de los soportes mismos, que hizo que de
- los soportes naturalmente mas blandos se pasara a soportes cada
vez mis duroa,'sin'conseguir a pesar de éllo el -éx1to esperado.
Los bastidores ouye absolute rigldez era debids a su mlsma conss
truceidn, comc por ejemplo los de larguero medieno longitudinal,
desempelaban en la realizacidén de los ensayos mencionados un pa
a0 pel secundario por el mismo hecho de que‘no parecia posible mon=-
| tar elédsticamente - ¥ & pesar de ello con suficiente estabilidad
- la carroceria sobre dichos bastidores tubulares. Independiénte;
menté de ello, aqui{ también se carecfa por completo del conoci-
miento de la dispoéiciéa:conveniente de los elementos de soporte.
35 Ahora bien, la yresénte inveneidn crea una suspensién elég—'
tica de la carroceria sobre el bastidor; en la cual los- inconve-
nlentes anteriormente mencionados son eiiminados, por una parte,
por una coordinacidén técnicamente perfecta de las partes del co-
che que se corresponden, es decir del bastidor y de la carroceria,
40 .y, por otra, pér el estaﬁleéimienfo de uUna regla de validez gene-
ral para la disposicidén de los soportes elésticos entre la cemro-

cerfa y el bastidor. La solucidn segin ig iavencién consiste, pues,

en la unidn de una carroceria rigida a un bastidor.en sf rigido
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con interposiceidn de goportes elédsticos distrlbuédﬁﬁ éoﬁ?ezun:?

45 ”base de la mayor amplitud posible, slendo por lo menos igusl a la
distancia entre ejes la distanciz entre las lfneas extremas de de«
limitacidn y/o los puntos de los soportes elésticos en la diree- .
cidn longitudinal del vehfeculo, no encotréndese ningﬁqa de dichas
lineas, y respectivamente de dichoé puntos de delimitecibn, dentro

50 de dicha distancia entre ejes. Como puede Yerse, el éxito de dicha

' suspengidn estéd constituido por i& combingeidn de una carroceria
rigide y de un bastidor absolutamente rigido independientemente de
aquélle, y en una disposicidn especiai de contorhos netamente de-
limitados de los elementos eldsticos qué se tienen que prever en-

55 bre las dos partes del doche. La coordinacién reciproca seglin la
invenoidn de las distintas partes del vehfculo, combinada con la
regle f;ja‘para el montajé de los soportes elésticos, proporciona
no sélo éaracteristioas de marcha del vehiculo, perfectas en todo
sentido, sino que le permite alyconductor‘consegﬁir las ventajas

80 esperadas desde el punto de vista técnico de las oscilaciones que
gon de espersr en una carroceria suspendida elésticamepte. La cona-
truccién misma del bastidor, es decir el que el bastidor sea de
caja 0 de larguero medlano longitudinel, tiene una 1mpbrtanc1g secun-
daria. Zn el caso de bastidores de iarguero mediano longitudinal,

65 el éxito de la suspensidén segin la inveneidn se corsigue, entre otras
causas, también gracias a gque labcarroceria descanse ‘en dos sopor-
tes eldsticos dispuestos en el plano medimno longitudinal del bas-
tidor, por =jemplo en manguitos de goma y metal, unc de los cuales
estd asoplado al bastidor y el otro lo estd a ia carrocerié. Una

70 ulterior solueién de la invencidn se consigue realizando la suspen-

8idn sdbre tres éopo:tes'elésticos, por ejemplo unc delantero y dos

traseros, cuyo plano pase por el centro de gravedad de la carroceria.

BEn tal caso los soportes posteriores, por ejemplo, puedén tambiém

estar previstos sobre el bloque del motor y de la transmisidn, que
‘75 constituye uno de los extremos del bastidor. Una solucidén parti-

cularmente conveniente y scertade del problema en gue se basa la
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inveneidén consiste por fin enlmcer que el_soporte‘delantero y tra;
‘sero o sdlo este G1timo, esté acoplado eldsticamente y giratorio
: alhastidbr, mediante un travesaiio girato:io gobre este ﬁlt;mo, con
80 1nterposici$n~de un mueile de torsidn por ejemplo de un manguito
de gbma y metal o de un'"Silenthloe".
i Fn el dibujo estan ﬁrepxeséntados algunos ejemplos de reali- »
S zao1én de la presente inveneidn, mostrando esquemiticamente en
planta y en alzado 3 )
85 -ias Figs, 1y 2, una suspensién sobia dos puntos,
las Figs. 3 y 4, uns suspensién sobre tres puntos, ¥y
las Pigs. 5 y 6, una forma especiel de realizacidn de una sus-~
pensién sobre tres puntos.
~Bn las Figs.ll y 2 se indican con 1 el basfidor rigido en si
90 e independientemente de la carroeerfa, y con 2 la car:oderia rigida.
Como bastidor se prevé en este cago un larguero medigno longitudinai
que‘lleva el motor 3, montado de manera corriente en la parfe tra-

" sera del coche. La carroceria 2 estd acoplada .elésticamente al bas-
tidor 1 mediante los soportes elasticos 4 y 5, estando dispuestos
95 los sopdrfes, por ejemblo ibs_conocldas_manguitoa de goma y metal,

en los extremos delanterc y.tgasefo de 1z carrocerfs, {véamse dis-
tancia TK"), es decir fueré de la distancia "™R" entre ejes. Esta
suspensidén por puntos tan aléjados, sun cuando se encuentra més o
menos en una linea, permite por una parte .emplear soportes muy blan-

100 dos, como los que son necesarios para absorber vibiaciones v para

consegulr une mayor comodidad de marcha, y, por otra, consegulr una
perfecta estﬁbilidad de la carroceris contraltodo movimiento de ca-
beceo, &in que las ventajas obtenidas obliguen & aceptar otros in-
gonvenientes, La dlsposicién sobre el bastidor de las ruedes, de

105 los pwrschoques y.de otras partes es absolutamenté la corriente, por

lo cualtno necesita ser descrita detalladahente en las figures men-

cionadas ni en las sigulentes.

También las Figs. 3 y 4 muestran una-suspensién eldstica de la

carrocer{a, basada en el prineipio de ia invencidn. También aqui,
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.1 es el bastidor absolutamente rigido de un tipo cualquiera, 2
" es la carrocerfa rigida resistente a la torsién y 5 es el blogue

motor-transmisién que remata el bastidor (larguéro mediano longi-

tudinal). Ie carrocefia'esté acoplada elisticamente al bastidor
é través de los soportes elasticos 6, 7 y 8, estando dispuestos
los soportes exactamente sobre los ejes de las ruedas y pasando
el plano que determinan por el centro de¢ gravedad de ls carroce-
ria. Fllo le proporciona a la suspensién segdin la invencién la dl—
terior ventaja de unﬁlpfbtecéién méximé; pars lé'carroceria, de

toda fuerza de torsidn, porque los choyues horizontales que actian

- transversalmente con respecto & Ia direéccién de 1la marcha obran

sobre ella no ya en forma de momentos de torsién de efecto incon-
trolable, sino gue Gnicamente se tfaducen en simples desplazesmien-~
tos horizontales gque los soportes elasticos, blandos 4 respectiva-
ment;??;exiblea, pueden absorber ficilmente. '

Las Figs. 5 y 6 muesatran por fin uns suspensién en la cual la
carroceria 2 andlogamente a la de las Figa. 3y 4, descansa sobre
el bastidor 1. Bl soporté delantero difiere, sin embargo, del so=-
porte de las Figs: 3 y 4 en cuanto se realiza por principio sobre
un travesafio 9 mohtado_gifatorﬁo u osellante en 10 sobre el bdasti-
dor, Por lo tanto, es indiferente, para Juzgar sl tipo a;l punto
de apoyo, el que entre el travesafio y ia carroceria estéh dispues-
tog uno § varlos soporté#, o un soporte,dontinud. El Juego de fuer- .

zas entre el bastidor y la carrocerfa actda en todo caso 'a través

del soporte giratorio 10, haéiéndose'constar que el soporte glra-

- torio 10 puede, naturalmente, ser también eldstico o flexible, por

ejemplo pof interposicién de un ﬁaﬁguito de goma y metal o de un
"gilentbloc". En el presénte ejemplo estdn’ previstos, entre el tra-
iesaﬁo o, méntado giratorio sobre el bastidor fuera de la distancia
entre ejes, y la carrocerfa los soportes\ll y 13, mientras que 1la

carrocerfa descansa en su parte trasera, con interposicidn de otros

. soportes eldsticos 14 y 18, sobre el bastidor que se ensancha hacia
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atrds, en 12, a modo de pala} La ‘disposicidn de estos dltimos so-
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" portes se realiza a una altura tal que el plano determinado por
ellos y por el centro 10 del soporte-travesafio giratorio pasa por
145 el centro de gravedad de la carrocer{a, mientras que el plano de

“los soportes elésticos delanteros y traseros ocupa una posicidn

cualguiera o pasa debajo de dicho centro de gravédad.'Esta forma
- de realizacidn de la suspensifn seglin la invencidén descarga por
completo la carrocerfa de toda fuenia de torsidén y permite el mon-

150 - taje, deseado desde el punto de vista técnico de las oscilaciones,

de soportes extrzordinariamente blandoshy flexibles, por lo cual
‘la'comodidad del coche deberia alcanzar su méximum. Es evidente
que se obtiene este resultado también cuando gl‘travesaﬁouesté
previsto detrés en lugar de delante, o cuando en lugar de uno se
t185 prevén dos travesafios, y més precisamente uno delantero y otro
'- trasero. En este Qltimo caso, uno por lo menos de los soportes de
torsidén tendrd que hacerse eldstico para conseguir la estabilidad
transversal de la caja del coche.
La presente invencidén no se 11mita.a las formas de realiza-
16Q © e¢1dén representadas y desqritaé haciéndose notar ante todo que es-
pecialmente el nimero y la disposicidn de los soportes elasticos
- pueden ser modificados dentro de amplios 1i{mites sin que se ;ebaseh
por ello los limites de la invencidn. La invencién se compone en
prineipio de tres componentes coordinsdos, oohstituidos el primero
168 por el bastidor figido en sentido absolufo e indapendiente@ente en
s, el segundo por la carfocerié-rig;da y resistente a la torsién
y el tercero por la suspensién de la carroceria sobre el bastidor
con interposicidn de goportes elédsticos y repartidos sobre uﬁa ba~
‘se de la mayor amplitud posible, manteniéndose la distancia en la
170 direceidén longitudinal del vehiculo entré lag lineas extremas de

w @elimitacidén y los puntos de los soportes eldsticos, o estos Ul-

‘[ timos solamente, igual por lo menos a la distancia entre ejes, no
J. encontrindose ninguna.de dichas lineas extremas de delimitacién

dentro de la distencia menvionada. .
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Se reivindlecan como de lé propia y nueva invencién la propiedad
'y explotacién exclusivad de 3
1)+ Perfeccionamientos introducidos en la suspensidn eldstica de
la carroceria sobre el bastidor, especialmente de vehiculos auto-
180 méviles, caracterizados por el acoplamiento de una carroceria ri-
gida a un vastidor en ef rigido, con interposicidn de soportes elds-
ticos distribufdos sobre una base. de la mayor asmplitud posible,
-slendo por lo menos igual a la distancia entre ejes la distancia
entre ias‘lineastextremas y/o los puntos de delimitacidn en la di-
185 reccidn longitudinal del vehfculo, y por no encontrarse ninguna de
dichas lineas y réspeetivamenbe puntos de delimitacidn dentro de la
distancia entre ejes.
.8)e Perreccionamientos segin la reivindioaoién 1), caracterizados
: por descansar la carroceria sobre dos soportes eldaticos, por ejem-
190 plo mangultos de goma y metal, dispuestos en el nlano nediano lon-
gitudinal del bastidor, uno de los cuales esta acoplado al basti-
dor y el otro estd acoplado a la carrocerfa,. 4
3). Perfeccionamientos segin la reivindicecién 1), caracterizados
por realizarse la suspensién sobre tres soportes eldsticos, por
198 ejemplo unc delantero y dos traseros, cuyo plano pase por el cen=
tro de gravedéd de la carroceris. _
4)s Perfeccionamientos segin la reivindicecidn 3), cafacterizad&s
por estar dispuestos lbs soportes traseros sobre ei blogue motor-
transmisién que constituye un extremo del bastidor.
800 5)s Perfeccionesmientos segin las reivindlcaciones 1}, 5) ¥ 4), ca-
ragterizados por realizarse la suspensién delantera y/o tragera -
‘sobre un travésaﬁo,‘giratorio sobre el bastidor, queylleva los s0-
portes elasticoa.
' 6)s Perrecclionamientos segin la reivindicacidn 5), caracterizados

pdr egstar acoplado el travesefio al bastidor, de manera giratorla

y eldstica, mediante un muelle de torsidn, por ejemple un manguito
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de goma y metal o un "Silentbloc*. D A
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7). Perfeccionamientos segin las anteriores reivindicaciones, ca~
racterizados por constitulr esencialmente g

| "PEBRFECCIONAMIENTOS TNTRODUCIDOS N La SUSPENSION ELASYICA
DB _LA CARROCERTA SOBRE EL BASTIDOR, ESPECIALMENTE DE VEHPCULOS
© . KUTOMOVIIEG", = = « = @ = = m = @ o = = 2= a - = w == = n ===

Consta la presente memoris desoriptiva de ocho hojes numera-
das y mecanografiadss en una sola?cara, & lus que se adjunte un

plano para su mejor comprengiéna.
Medrid, © de mayo de 1943.

RODOLFO DE 1A TorR
&Py ’ &
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