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PATENTE DE INVINCION -

gue por 20 afios, para Espafia ¥y sus Posesiones, se solicita a fa-
vor de la Casa GANZ & GO. ELEKFRIZITAETS, MASCHINEN-, WAGGON- UND
SCHIFF34U A.-G., 4é nacionalidad hingars, domiciliada en BUDAPEST

(Hungr{a), por ¢ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS SN L0OS DISPOSITI-

V0S_DE GUIA DE 1AS C4TAS DE EJE DE COCHES FERROVIARIOS", - - ~ = =
MEMORIA DESCRIPTIVA

La pdaiciSn raciproce en planta de las cajas de eje y de los
largueroé principgles del bestidor Yy respectivémente del carro zi-
ragtorio ‘'de coches ferroviarios y carros glratorios de dos ejes es
determinada por las conocidas gulss de caja de sje, que les per-
miten & las cajas de eje moverse elisticamente en sentido verti-~
cal, constituidas por guias de deslizamiento Que rodean cada cajs
de eje, ng estdn montadas independicntemente una de otra sobre
los largueros pringipales, que tienen el fin de guiar en dos pla-
nos paralelos las custro ruedas. La exacta regulacidn deseads de

las cuatro gufas, que se realiza medlante aparatos de graduacidn,
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_ tornillos, o directamente mediante la exacta elaboracidn, no es

generalmente facil y requiere - en los carros giratorios en los
oualgs gsobre las dos cajas de eje gue se encuentran del mismo

lado descansa una viga desprovista de suspensidn eldstica, por
ejemplo un larguero del tipo llamedo de cuello d¢ clsne - una aten-
cidn y un cuidado tan grandes que rares feoes pueden tenerse en

las cqndiciones de explotacidn ferroviaria, porque la viga puente
determina también independientemente la distancia de las dos Ca-
jas de eje 'de sus gufas, de modo que al regularse las gufas de
las'cajas 38 eje hay también que tener en cuenta esta circunstan-
c¢la, ‘ .

La presente invencidn concierne una guia de cajas de eje més
gsencilla de regular que las ya conocldas y consiste en que el sis-
tema constitufdo por las cajaside eje y por la viga puente dis-
puestas de un mismo lado y que transmiten también fuerzas horizon-
tales estd protegido de todo desplazamiente longitudiﬁal con res-
pecto al ecarro glratorio o al bastidor mediante una sola gufs ver-
tieal. ] ' '

Con referencia a las Figs., l-4a se explican gemplos de rea~
lizacidn de algunos carros giratorios segin la invencidn.

La Fig. 1 es una seceldén vertical y la Fig. 2 una seccidén
horizontsl del mismd larguero principal del carro giratorio. El
larguero principal 5 estd construfdo a modo de caja y lleva en

su interior la viga 1 que descansa con sus extremos sobre las dog

'cajas‘de eje dlspuestas del mismo lado. El aqopiamiento de las ca-

jas de eje y de la viga 1,edeeusdo también pare le transmisién de
fuerzas horizontales, es realizado por los pernos 7, previstos en
el extremo de la vigas; y por los corzespondientes agientos de las

cajas de eje. Para impedir que las fuerzas horizontales que a tﬁan

sobre las ruedas levanten los pernos 7 de sus asientos, la vige 1
descansa sobre las cajas de eje con superficles planas, sufleien-
temente grandes, que son oprimidas una sobre otra por el peso del

vehiculo y cuyo ajuste reciproco queda asegurada por el hecho de
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. que las cajas de eje pueden glrar 11brelente gobre los pernos de

44
K%
45 - eje adoptandc la posicién necesaria parJ al buen agiento.
la viga 1 es gulmda en el larguero principal 6 por gufas de
deslizamiento 8, 3 de fora que los desplazamientos en la direc-
cién longitudinal del vehiculo de la vige (y por lo tanto también
de las cajas de eje) estdn limitados & la medlda permitida por el
.50 juego de las gufas de deslizamiento. La guia de deslizemiento tie-
ne que tener clerto juego en la direecidn longitudinal del veh{-
oulo para gue, en caso de compresidn desigual deklos dos huellea
de soporte suspendidos .de la viga 1, no se produzca atasco algu-
no en la guia de 1&a cajﬁe de eje. La corriente gufa de las cajlas
59 de aje, visible en el dibujo, que abarca dichas cajas, reauita
naturalmente superflua si se emplea la invencidn, puliendo conser-
varse, sin embargo, como dlspositivo de seguridad péra el caso de
una rotura de eje, pero naturalmente con un juego mucho meyor del
co}riente para que, en el funcionamiento normal, no coopere en la
.60 guia de la cajs de eje. '
. Ia Fig. 3 es ung seccidn horizontal de una tal forma de eje-
cucidn, en la cual la gufa 2—5 es a modo de gufa estrechs, estan-

do sujetos a la vige 1 mediante el perno giratorio 4 los elementos
de deslizamiento 2 para evitar sl atasco dedbldo a una posicidn
65 oblicua y distinta de la hbrizontal de la vige 1. La ventaja de
esta reallzacidn consiste en gue la gufa sin juego suprime los
golpes que, de otro mbdo, ge producen en la direecidn longitudi-
nal del veh{culo. ‘
0tro ejemplo de la proteccidén de la viga 1 contra todo des~
20 plazemiento en la direccidn longitudinal del vehicule estd repre-
sentado en la Fig. 4, que es también una seccildn longitudinal de
un larguero prineipsl del carro giratorio.

Ia viga 1 se encuentra dispuesta, también en esta forma de

realizacidén, dentro del lerguero de caja 5, estando protegide en

78 este caso de todo desplazamiento longitudinal por el brazo de guia




80

90

95

100

-6~ o 76?&3@

. 8, montado conm uno de sus extremos en un correspondiente apéhdice

de la viga 1 y, con su otro extremo, en un apéndice similar de lar-
guero principal,'pemmitiéndole e la viga ejecutar sdlo desplaza- ,
mientos verticales ¥y fijando por el contrario su posicién en ta di-
reccidén longitudinal del vehfoulo.

Le Pig. 4a difiere de la anterior en que tambifiel brazo de
gufa 8 estd dispuesto dentro del larzuero principal, descansando
con uno de sus extremos sobre el extremo cdntiguo'de la vigas 1.
También es posible una disposicidn segin la cual la gufs vertical

de una de las cajas de eje se realiza mediante una gufa de desli-

-~ zamlento o mediante el brazo de gufa menoionado eon referencia a

las Plgs., & y 4a.
En todes las realizaciones hay que cuidar, naturalmente, que

lés desplazamientos transversales de los ejes y respectivamente

“de lap cajas de eje puedan ser suprimidos o cuando menos mantenidos
dentfo de emtrechos limites. Ello puede conseguirse mediante una
gufe especisl destinada para este Iin.FEn la forma de realizacidn
‘representada en la Fig. 1 y &, sirven pars este £in las gulas de
deslizamiento 6, previstas en el interior del larguero de caja 5 Yy
dispuestas convenientemente en proximidad de los dos extremos de la
viga 1. Como muestra la Fig, 2, dichas guias de deslizamiento rodean
le viga 1 por dos lados. Sin embargo, como la distancla de las vi-
gas 1 previstas de ambos lados del earro giratorio depende de los
‘ejes, y como por otra parte las fuerzas transversales que actdan
desde los carriles sobre las ruedas'de cada lédo estan dirlgidas
glempre contra el plano longitudinel medianoc del carro giratorio,

- baste emplear, para limitgr el movimiento trensversal de las vigas
1 previstas en amboé lados,sélo aquella de las guias 6 representa-
das en la Fig. 2 que se encuentra de un lado de las vigas, por ejem
plo de ledo de las vigas exterior con respecto al vehiculo.

Los drganos especiales gque limitan o suprimen los deaplazamlen-

 tos longitudinales y transversales del grupo constituido por las

cajas de eje y la viga de unidn pueden en parte estar tambiénggeu-
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<~ nidos.u81, por eéjemplo en el dispositivo representado en las Figs.

1«3, se disponen los elementos de deslizamiento 2, & en proximidad
de uno de los extremos de la viga puente, los mismos pueden deter~
mingr también la posicién transversal de dlcho extremo de viga,

no nedesiténdose proveer de la gufa & mds que el otTo extremo de
la viga. Anélogamente,.también la artioulacidén de la vigs 8, pre-
viste en la viga puente 1 del dispositivo de la Pig. 4a; puede ha~
cerse con superficies laterqles planas tan grandes que, cooperan-
do con las guias de deslizamiento previstas en el interior del so-
porte principal 5, aseguren dicho extremo de la yviga 1 contra todo
deaplazgmiento lateral.,

‘ Las cajas de eJje pueden ser-proteéidas de todo desplazamiento
transversal también mediante las corrientes gufaaade caja de eje,
&n tel caso, éstas pueden hacerse de forma que guieg de un solo
lado, sobre las supefficiea de la céja de eje gontiguas al lado
del bastidor opuesto a ellas, mientras que las otras superficies

de gule de las cajas de eje, y respectivamente de las guias de las

cajas de eje, tienen que ser construidss sélo & modo de soporte
de seguridad para el oaso de una rotura de eje y con un'juego tan
grande que en funcibnamientornormal no cooperen en la gufa.

B log ejemplos de realizacidn explicados, los largueros prin
cipales son a modo de caja, y en ellos se encuentran dispuestas
las vigas puente que unen las cajas de eje. Ello es ventajoso, des~

de el punto de vistae de la invencidn, también porque - como preci-

-saménte puede verse en los ejemplos - con una tal disposicidn los

drganos destinados para la gufa de la viga puente pueden ser cold-

- 2. gadog y sujetados con gran facilidad, quedando suprimidas las fueru_

zad de tensién de los muelles de soporte en proximidad del centro

de gravedad de ia seccién transgversal de los largueros pripcipales,
por lo cual no originan fuerza alguna de torsidén, o no originan més
que fuerzas minimas. Otrs ventaja de la construccién hueca del lar-

guero prineipal y de la disposicidén de la viga puente dentro del
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~mismo es la de la seguridad que results de la miéma en caso de ro-

tura de la viga. Evidentemente, se consiguen ventajas anﬁlogas
también cgando al larguero principal se compohe, & modc de largue-
ro doble, de dos largueros de nervios paralelos y cuando la vige
145 buente se dispone en el eapacio intermedio del larguero doble, o)
cu#ndo, como larguero principasl, se emplea el larguero en forma
de U, en cujo caeo_la viga puente)np viene convenientemente a en-
contrarse entre los brazos de la seccidn en forma de U. Sin embar-
go, puede tambidn emplegfse un larguero principal de toda otrg sec-
150 cidn si razones aqul 16 mencionadas aconlsejan apartarse de las gsec-
clones anteriormente propuestas. o ‘ |
Naturalmente, la invencién puede emplearse también cuando las |
vigés que unel las cajas de ef apartédndose de los ejemplos de rea-
lizecidn representados, descensan nc ya sobre la superficile superior
' 155 de las cajas de eje convenientemente prevista”para este £in, sino
due, de manera en s{ conocida, estdn suspendidos de mpéndices in-
feriores de las mismas. En tal caso, hay que hablar correctamente
no ya de "vigas puente®™, sino de "vigas de unidén", denominacidn
que por 1o demés es mds adecuada también para las vigas Qué descan-
160 gan sobre las cajas de eje, También es poéible realizar elastica-
mente o & modo de péndulo la unidén de las vigas puente y de las re-
lativas cajas de eje, en todo caso de forma que ejerza una fuerza

tendiente a reatablecer 1la posicion central.
NOTa

165 8Se reivindiean como de la propia y nue&a inveneidén la propledad y )
explotaeién exclusivas de : l

5 1). Perfeccionemientos introducidos en los dispositivos de guia de

, las cajas de eje de coches rerroviarioq, en los cuales las cajas de

eje de un mismo lado estén acopladas medisnte umvigs que descansa

sobre ellas o suspendide rigida o eldsticamente de ellas, estando

montados los muelles de soporte de cada lado del vehfculo entre di~
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~cha vige de un13n~y un larguero lateral, caracterizados por estar
acoplada la viga de unidn a las relativas cajas de eje de una ma~
nera que transmite taﬁbién lss fuerzas horizontales, empledndose

175 en un punto del sistema asi constituido de cada lado del veh{ou-
lo por dos cajas de eje y una viga de unidén, y que les opone re-
sistencia a lﬁs fuerzas longitudinales, una gufa vertical que dew
termina la posicidn en blanta'relativa a dicho sistema de los lar-
gueros laterales.

180 ‘2). Perfecclionsmientos segin la reivindicacidén 1), caracterizados
pér estar‘montadoael disgpositivo mencionado en un carro giratorio
de ferrocarril, entre los. largueros laterales y laé cagjas de.eje.
3). Perfeccionamientos segin las reifindicacionea 1) o 8), carac-
terizados por estar montédo el dispositivo de gufa vertical en

.;85 una viga puente gque descaﬁsa sobre las cajas de eje dispuestaé de
un mismo lado.

4), Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1) a 3},
caracterizados por ser la guia una gule de deslizamiento.
§),.Perfeccionamientos segin la reivindicasién 4), caracterizados

190 por éstar montado giratorio, uno de los elementos del par de elé4
mentos destinados para ls gdia de deslizémiento, sobre el largue-
ro que lo lleva mediante un perno de rotacién transversal con rees
pecto al larguero.

6). Perfecelonamientos segin las reivindicaciones 1) o 2, carﬁc~

1986 terizedos por estar previsto como gufa un 5razo horizontal dis-
puesto en el sentido longltudinal del veh{culo y montado girato-

rio con un perno de rotacién por una'parte sobre el larguero la-

s

terai y por otra sobre el sistema constitufdo pdr la viga de unién
4 y las cajas de eje..
© 200 7). Perfeccionamientos segdn una de las reivindicaciones 1) a &),

caracterizados por emplearse,para impedir los desplazamiaentos la=-

AR e

terales del grupo constituido por dos cajas de eje y la viga de

unidn guias de deslizamlento en los .extremos de la viga de unién.
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~8), Perfeccionamientos segin la reivindicaeién 7), caracterize-

dosg por estﬁr unide una de las gu{aa de deslizamiento que impi-
den todo.desplazamiento lateral & la gula que impide todo déspla-
zamlento longitudinal. ‘

9). Perfeccionamientos segdin la reivindicacidn 7), caracterizados
por el hecho de gque una por lo menos de las gufes gue impiden to-
do desplazamiento longitudinal y:transversal estéd convenientemen~
te prevista en un elemento & modo de horquilla dé gula de la caja
de eje. . .

10}, Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1) o 2}, ca-

‘racterizados por estar dispuestas las vigas de unidn dentro de

* los largueros laterales.

11), Perfeccionamientos segin las anteriores reivindicaciones,
sarecterizados por constitulr esencialmente

" PPERFECCTONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DISPOS;@IVCS DE GUIA

DE'EAS CATAS DE EJE DE. COCHES FERBROVIAKIOS", = = = = = = = = ~ =

Consta la prasénte memoria descriptiva de ocho hojas numers-
das y mecanografiadas en una sola cara, & las que se adjunten dos
planos para su mejor comprensidn.

¥Madrid, 4 de meyo de 1943.
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