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: . . .D A I  E N T E ' D E . I  N T R.O D U C C I  O N
' a favor de . ' -

Don Cesare DAGRADI, -  domiciliado, en MILANO ( I t a l i a  )

por:
"Rueda e lá s t ic a  de l la n ta  m etálica  cambiable, en su stitu c ió n : 

de la  l la n ta  de caucho".

n- e- m o r  i  a D e  s c r  i  p t  i  v a.

E sta invención se r e f ie r e  a una rueda e lá s t ic a  de 
llan ta , m etálica  cambiable, en su stitu c ió n  de la  l la n ta  de caucho.

La supresión de la s  lla n ta s  de caucho, en lo s  ca - 
sos en que es n ecesaria , aparte de reso lv er un problema económico 

5 de gran in te ré s  , permite también obtener mejores condiciones de

marcha especialmente sobre ca rre te ra s  desprovistas de afirmado, 
como la s  que se encuentran en p ara jes d e s ie rto s , en que la  carre ­
te ra  se reduce a una simple p is ta .

Esta invención s a t is fa c e  plenamente la s  condiciones 
10 ex ig id as.p or ta le s  ca rre te ra s  y por sus c a r a c te r ís t ic a s  de- e la s ­

tic id a d  y r e s is te n c ia , s e  adapta indistintam ente sobre terren os
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pantanosos, su eltos o con polvo abundante. Otra v en ta ja  de esta  

invención, co n siste  en la  posibilidad de su b s titu ir  rápidamente 

la s  lla n ta s  m etá licas por o tras , por ejemplo por l la n ta s  de cau­

cho, para lo  que se requiere únicamente personal de-lim itada ca - 

5 pacidad y herramientas de la s  que usualmente se dispone en cual­

quier vehícu lo .

La rueda conforme esta  invención, se ca ra c te r iz a  por 
un cerco m etálico o análogo, de forma conveniente, que coopera 
con uno o mas aros o elementos e lá s tio o s  m etálicos dispuestos aa 

10 l a  rueda, pudiéndose separar del cuerpo de la  rueda tanto  e l  ce r­
co como lo s  aros e lá s t ic o s ,  para proceder a eventuales re v is io ­
nes y especialm ente para s u s t itu ir  e l  oerco m etálico por otro  de 

tip o  d ife ren te .
Según una forma de e jecu ción  v e n ta jo sa ,, e l  cuerpo de 

15 la  rueda presenta una brida f i j a ,  que en cooperación con el cuerpo 

de la  rueda re tie n e  lo s  aros e lá s t ic o s ,  lo s  cuales están  provis­
to s  de medios de re ten ció n  y de guia de tip o  r a d ia l ,  combinados 

Con elementos de acoplamiento de que e stá  provisto e l  cerco metá­
l i c o ,  de modo que tan to  a l  o orco m etálico como a lo s  aros e l á s t i -  

20 eos se le s  consienta respectivamente una movilidad y una c ie r ta  

e la s tic id a d .
A continuación se d e ta lla rá  e s ta  invención con referen­

c ia  a lo s  planos ad juntos, estab lecid os únicamente por v ia  de 
ejemplo y s in  ca rá c te r  lim ita tiv o  alguno d e l alcance de e sta  in -  

25 vención.
La fig u ra  1 es una sección  ra d ia l p a rc ia l de una rueda.

J Las fig u ras 2 y 3 son secciones p a rc ia le s  según la s  l i ­

nea 11-11  y 111-111 de la  fig u ra  1 .  ,
La fig u ra  4 es una v is ta , análoga a la  fig u ra  1 , de otra 

30 forma de e jecu ción .
La fig u ra  5 es una sección  según la  l ín e a  Y-V de la  

fig u ra  4 . .
En lo s  planos adjuntos (fig u ras 1 á 3)^ sé in d ica  por A 

eL cuerpo de l a  rueda, por B lo s  aros e lá s t ic o s  m etálicos y por 
C e l cerco m etálico de rodadura de tip o  anular.
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El cuerpo A de la  rueda, e stá  con stitu id o  por e le ­

mentos estampados u obtenidos en o tra  forma, unidos entre s í  por 
soldadura o por remachado.

Para e l  o b je to  qué se d irá luego, se dispone una 

5 brid a -1 0 -  de quita y pon, f i ja d a  a l  cuerpo de la  rueda por unio­
nes a to m il lo  -1 1 -  dispuestas en escuadras de separación -1 2 - .

Los aros e lá s t ic o s  B, están con stitu id os por paque­

te s  de lám inas - 3.5- !de c in ta  de acero mantenidas por la s  bridas 

-1 6 -  de p e r f i l  en U, y f i ja d a s  mediante lo s  remaches -17**< Las 

10 bridas -1 6 -  cooperan por su parte superior y por su parte poste­
r io r  -1 8 - ,  con ca b a lle te s  -2 0 -  que rodean superiormente a la s  b r i ­

das -1 6 -  ) fig u ra  2 ) .
Los ca b a lle te s  además de p resen tar la s  a le ta s  de re ­

tención  para la s  bridas -1 6 - ,  terminan posteriorm ente en apéndi- 
15 oes -2 1 - ,  que cooperan con la s  p artes p o sterio res  -1 8 -  de cada b r i -  

da -1 6 -
De esta  manera lo s  aros e lá s t ic o s  B, se encuentran 

bloqueados transversalm ente, puesto que lo s  extremos la te r a le s  l i ­

bres de lo s  paquetes de láminas -1 5 - ,  se a lo je n  en cavidades la t e -  
20 ra le s  -2 5 *  del las. brid as -1 0 -  que permiten que lo s  aros e lá s t ic o s  

. B puedan ceder. * .
Los aros e lá s t ic o s  B no pueden .g irar sobre é l  cueípo 

de la  rueda A, porque lo s  extremos 'de la s  bridas -1 6 -  presentan 
elementos prism áticos -2 9 - ,  que se introducen en entallad uras -2 8 -  

25 de la s  pequeñas escuadras de separación -1 2 - .
Los ca b a lle te s  -2 0 -  están fi ja d o s  en l a  p arte in te r -  

. na de un a n illo  - 30-  que forma parte del cerco C. Bate último presen- 
ta  una su p erfic ie  externa - 32-  muy amplia, de modo que se asegúre­

la  estab ilid ad  del vehículo sobre cu alquier terren o , su p erfic ie  

30 que eventualmente puede p resen tar r e s a lto s , porciones hundidas, 
e t c . , apropiadas para f a c i l i t a r  e l  contacto de la  rueda sobre e l  

terren o , o también para aumentar la  su p erfic ie  de apoyo de la  
* rueda. Lateralm ente e l  cerco C, presenta lados r e c t i l ín e o s  -3<6-
J  ' que permiten al cerco el desplazamiento necesario  con re la c ió n  a l
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cuerpo de la  rueda A, durante la  marcha del vehículo por e fecto  

de l a  carga.

Las guarniciones la te r a le s  -35** protegen a lo s  aros 

e lá s t ic o s  B contra la  entrada de polvo u otros agentes e x te r io re s .
5 E l cerco 0 presenta en su parte in tern a  -nervios dé

refuerzo - 36-  que se f i ja n  sobre aL a n illo  - 3O-.

Es evidente que aflo jando la s  uniones por to r n il lo  
- 11-  queda l ib r e  la  brid a - 10-  y se pueden r e t ir a r a s !  tanto lo s  

aros e lá s t ic o s  B como e l  cerco C y que este  último podrá eventual- 
10 mente s u s t itu ir s e  por un cerco de caucho o análogo.

En la  variante  .según la s  fig u ras 4 y 5, la s  p artes 
equivalentes a la s  de la s  figu ras ya c ita d a s , se ind ican  por 
igu ales números de re fe re n c ia  p rovistos del in d ica  "a " .

En dichas fig u ra s , lo s  codos prism áticos - 23a -  de la s  
15 bridas -1 6 a - sirv en  para impedir que lo s  aros e lá s t ic o s  B se es­

curran paralelam ente a l  e je  de la  rueda. Para este  o b je to , la s  
escuadras de separación -1 2 a - presentan en correspondencia con 
la s  entalladuras -2 8 a - , o re ja s  perforadas -4 0 -  por la s  que pasan 
lo s  pernos -4 1 -  convenientemente f i ja d o s . Estos últim os impiden 

20 que lo s  elementos prism áticos - 23a -  abandonen por causas acciden­
ta le s  lo s  asien to s de la s  entalladuras -2 8 a - .

De esta  manera se s im p lifica  l a  construcción de la  
rueda, permitiéndose siempre la  separación del eereó m etálico 0 
para su. su stitu c ió n  eventual por un cerco cauchutado.

25 En l a  p rá c t ic a  podrán v a r ia r  lo s  d e ta lle s  de e jecu ­

ción  s in  apartarse de lo s  lím ite s  de e&ta invención*

N 0 T A
Se re iv in d ica  como ob jeto  de e sta  p aten te!

1) Rueda de l la n ta  m etálica  caracterizad a por un 

30 cerco m etálico o análoga de forma conveniente que coopera con uno 

o mas aros e lá s t ic o s  a re so rte  de tipo  m etálico siendo separables 
del cuerpo de la  rueda, tanto e l  cerco como lo s  aros e lá s t ic o s  

- para su re v is ió n  eventual y especialmente para la  su stitu o ió n  
dél cerco m etálico por otro  de tip o  d ife re n te .



-  5'

p.

5

10

35

20

25

30

2) Rueda según la  re iv in d icació n  1 , caracterizad a  
porque e l  cuerpo de la  rueda presenta una brid a la t e r a l  de qui­

t a  y pon la  que en cooperación con e l cuerpo de l a  rueda en cierra  

loó aros e lá s t ic o s , lo s  cualee están  provistos de medios de so­
porte y de guia da tipo r a d ia l ,  combinados con elementos de aco­
plamiento del cerco m etálico , de modo que tanto a e ste  como a

lo s  aros e lá s t ic o s , se consienta respectivamente .una movilidad 
y una c ie r ta  e la s tic id a d .

3) Rueda según la s  reiv in d icacion es 1 y 2 , carac­

terizad a  porque lo s  aros e lá s t ic o s  están con stitu id os por c in ­
ta s  de acero convenientemente arro llad as y mantenidae por b r i ­

das con la s  que cooperan ca b a lle te s  f i ja d o s  a l cerco .

4) Rueda según la s  reiv in d icacion es 1 á 3y carac­
terizad a  porque e l cerco presenta lateralm ente su p e rfic ie s  rec­

t i l ín e a s  para p erm itir a dicho cerco  un desplazamiento p rá c tic a ­
mente ra d ia l, venciendo l a  acción de lo s  aros e lá s t ic o s .

5) Rueda según la s  reiv in d icacion es 1 á 4, ca ra c te ­
rizada porque lo s  ca b a lle te s  presentan posteriorm ente apéndi­

ce que coopera con l a  parte p o ste rio r  de la s  b rid a s , a f i n  de

mantener axialmente lo s  aros e lá s t ic o s ,  lo s  cuales Cooperan por 

su borde l ib r e ,  con entalladuras p racticad as a lo s  lados del 
cuerpo de la  rueda.

6) Rueda según.las re iv in d icacion es 1 á 5, carac­
terizad a porque lo s  aros e lá s t ic o s , o b ien  e l ce rco , quedan im- 

pedidos de g ira r  por medio de elementos prism áticos de la s  b r i ­

das que cooperan con entalladuras o elementos análogos de la s  es­
cuadras de separación.

7) Rueda según la s  reiv in d icacion es 1 á 6 , c a r a c te r i­
zada porqué éL cerco  es de tip o  anular, presentando en su parte 

in tern a  nervios de refuerzo o análogos y eventualmente medios 

apropiados para favorecer e l contacto o para aumentar la  super­
f i c i e  de apoyo.

8) Rueda según la s  re iv in d icacion es 1 á 7 , c a r a c te r i­
zada porque la s  escuadras 2de separación, terminan en correspon-
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déncia con l  as en ta llad u ras, formando o re ja s  perforadas o análo­
gas para e l paso de pernos de apoyo en sentid o a x ia l de lo s  aros 
e lá s t ic o s . ' , '

9) Rueda e lá s t ic a  de l la n ta  m etálica  cam biables, en 
su stitu c ió n  de la  l la n ta  de caucho.

E sta memoria consta de s e is  páginas, e s c r i ta s  por

una so la  cara .
Barcelona 29 de Harzo 1943*

P. A.

- . H
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