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para so lic ita r

í  á !  3 M  2 D 3 I K.V'3 f C l O H  .

: ,en
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por -VDISfii aSoa . :

a nombre ele Otto Singar, de nacionalidad eastriaca, re­

sidente en 48, Gréen Dragón lane¿ Donares, Inglaterra, 

por; .

"TJTTA VU 33 ÁDEOCOIOCAOIOI 2AM BUí33)a8

DE VEHICULOS Y 0T3AS". ' •

r. s: ¡r :r r. s 5 r : , s  = 2 C = s — s s a t c a K —SssJtKPJSí,"

Este invento se re fie re  a vías de auto-" 

colocación para, ruedas de vehículos y otras, de- la  oía­

se *±ue oompreRde una pluralidad de secciones conecta- .



"

1 6 0 6 6 6

das en pivote entre s í en forma sin  fin  y dispuestas en 

e l uso de manera que abarquen por lo  menos una rueda que 

a l g ira r  hace que la s  secciones se ooloquen sucesivamente 

en e l suele y se levanten del mismo•

5 S I Invento es aplioable a las  vías de au-

tooolooaoión desoritas en nuestra Patente espádela an­

te r io r  na. 150.96^

7  especialmente, aunque no por necesidad, 

ouando se emplea una p luralidad de seooienes de v ía  de 

10 la  misma longitud destinadas a tesar e l suelo sucesiva­

mente y que rodean por lo  menos una rueda, siendo la s  

t secciones de v ía  dos por rueda mas ouatro, y siendo la

longitud de cada seociSn entre sus pivotes igual a l a  mí» 

nima distancia que separa loe ejes de dos seoeiones de 

15 v ía  para le las. En nuestra citada ao lio itud  anterior se 

emplean medios ostensibles (por ejemplo, tenazas osten­

s ib le s ) para ooneotar entre s i la s  secciónsede v ía  y 

para mantener la s  que san dismetralmente opuestas en po- 

sioión para le la , con e l objeto f in a l de evitar ohoques 

20 de impacto ouando la s  seoeiones encuentran e l suelo .
f

Este resultado se consigue en dicho oaso anterior por­

que la s  diversas ocmbinaoienes de detallas haoen que le s  

seooiones de v ía  as muevan oon una veloeidad angular que 

dim inuye gradualmente y lle g a  a oere a l  alcanzar e l sue»

26 lo .

E l presente invento se propone en p r i ­

mer término mantener la s  seooiones da v ía  en eontaoto
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con la  rueda te los puntos superior e in ferior de su 

periferia . Para conseguir este objeto, loe medios em­

pleados pueden usarse para completar las tenazas éJctón3Í 

bles o dispositivos equivalentes según se describen en 

5 dicha solicitud anterior, o bien en eiertos casos pue­

den emplearse para reemplazar dichos dispositivos, de­

sempeñando el doble papel de mantener las seccionas de 

vía en contacto con la  rueda y de obligar a dichas sec­

ciones a tocar el suelo ain choque.

10 ' En las .variables circunstancias de empleo

las secciones de vías de autooolooación del género ex­

puesto pueden desviarse por flexión de la  base de la  

rueda, y en ciertas circunstancias esto puede determi­

nar que las seooiones opuestas se levanten de 'le. par- 

15 te superior de la  misma. Bs, pués, posible que la  v ía  

se desplace de la  rueda, y el presente invento lo evita.

Según el invento,^un cable, cadena o dis­

positivo flex ib le  equivalente se pasa alrededor de pun­

tos elegidos de las secciones de vía o qué se extienden 

£0 hacia adentro desde las  mismas, lo cual.no impidiendo 

el proceso de colocación de la vía, impide que las co­

rrespondientes secciones se aparten de la  rueda hacia 

arriba o hacia abajo.

Mas especialmente, según el presente in~ 

‘¿5 ventó cada sección de vía está provista de medios para 

sujetarle una cadena o equivalente, siendo así diohas 

secciones cogidas por una cadena o equivalente que se



aparta angularmente de cada secatón y'pasa alrededor 

de los medios de sujeción de otras secciones de vía, 

de tal manera que en e l funcionamiento el contacto de 

la  cadena con las secciones impide la  subida de las 

£ secciones superiores horizontales y la bajada de las  

inferiores también horizontales.

Para mayor comodidad, el dispositivo f ie -  

xible sa llamará sencillamente cadena; normalmente de- , uh;' 

be ser un elemento insxtensible, pero al montarlo se .

10 lo puede dar cierto grado de flojedad, o pueden inter­

ponerse .un resorte u otra sección elástica para permi­

t ir  un grado limitado de extensión y dar margen a cual­

quier diferencia de longitud total o rectilínea de con­

junto entre las series de puntos alrededor de los oua-: .

15 les pasan.

• Para que el invento se comprenda clara­

mente y pueda llevarse a la  práctica con facilidad, ae ■ y.' 

hará ahora referencia a los dibujos anexos, en los cua­

les;

gü la  figura 1 es un alzado lateral diagra­

ma-tico de una vía de autocolocación qub incorpora el dis­

positivo flex ib le  del presente invento..

la  figura 2 es un alzado lateral del me­

canismo en detalle, en mayor escala que el diagrama de

25 la  figura 1, y que representa las secciones de vía en po­

sto! ón diferente de la  que ocupa en la  figura 1.

I>a figura 3 es nn corte dado por la  linea
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I - I  de la figura 2. . ■

En los dibujos, 1 es la  rueda del vehí­

culo que está rodeada por una v ía  compuesta de seis sec­

ciones 2 de igual longitud y unidas en sus extremos 

5 por pivotes 3.

Para mantener las secciones de v ía  2 en 

contacto con la rueda 1 en los puntos. superior e in fe ­

r io r  de su periferia , se dispone un par de cadenas 4 y 

5 que pasan alrededor de puntos elegidos en las sec- 

10 ciones de vía 2 o que se extienden désde las mismas, lo 

cual, sin impedir la  colocación de la  vía, impedirá que 

. las correspondientes secciones se aparten de la  rueda 

1 hacia arriba o hacia abajo.

loa puntos, que son con preferencia ro- 

15 d illo s  5 y semirodillos 6a, alrededor de los cuales pa- 

-san las cadenas 4 y 6, están an los pivotes 3 o sobre­

salen de loa miemos, y para cada cadena se eligen p i­

votes alternos da manera que la  misma no siga el eon- 

torno de la  vía sin fin , sino que, como se representa,

20 se extienda al través del área así encerrada. Be este 

modo en una línea de seis secciones, para controlarlas 

todas se emplea un par de cadenas, cada una de ellas 

de figura triangular. Puede usarse una sola cadena pa­

ra formar los dos contornos separados dispuestos trian- 

25 gularmeia16 llevando la  cadena alrededor de todos loe ro­

d illos  en el orden requerido. Por ejemplo, partiendo 

del rod illo  A, la  cadena única pasaría a C, luego a E,

• -  5 -



luego a F para bajar a B, luego alrededor as D, vuelta 

. a F, por debajo de 1  a S y alrededor de S vuelta a A.

Un otra forma, una cadena de un solo t i ­

ro puede emplearse pasando en forma sencilla alrededor 

■6 de puntos consecutivos de pivote o intermedios de las 

secciones en alternación entrelazada, es decir, abajo 

y arriba. Sn este oaso se montarían dispositivos de reten 

-eión en las juntas de la  vía para limitar su movimien­

to de pivote a un ángulo de 180a entre las secciones 

10 en una dirección y de 60a en la  otra., .. .

los puntos o rodillos 6, 6a, pueden 

ooinoidir con los pivotea de las aeooiones de vía o pue­

den e3tar espaoiadoa a lo largo ele e llas y sobresalir 

de secciones alternas. Para mantenerlos separados de :

16 las caras exteriores o que tooan el suelo de las sec­

ciones de vía 1, los rodillos pueden montarse en ore­

jas o varillas 7 ¡¿ue se extienden bacía adentro desde 

las secciones de vía.

las cadenas 4 y 5 pueden tener oomple- 

20 ta libertad para deslizarse o montar alrededor de to­

dos eus rod illos 6, o pueden estar sujetas a uno de és­

tos. Disponiendo que la  oadena, o cada cadena, tome 

una figura triangular, hay una oadena que se aparta áa-

gularmente de cada sección y que impide que las sécelo­
, ' i '

25 nes horizontales superiores se levanten y que las see- 

clones horizontales inferiores caigan. ,

• Para permitir la  extensión limitada pré-

' -■ 6  -  . í - ; ' " ■ '

üwKsí.-ü :



RR
viamente mencionada puedo interponerse un resorte de 

tensión an la longitud de la  cadena o de cada cadena, 

o alternativaliente un elemento telescópico controlado 

por un resorte de tensión o un resorte de compresión

5 entre un par de placas de retención montadas para tira r  

ds ellas juntándolas. En otras realizaciones la  cadena 

pasa al través de un resorte de tensión en espiral ¡lúe 

está anclado en cada extremo a la cadena, estando f lo ja  

la  parte de la  cadena de dentro del resorte (cuando no 

10 está a tensión). Memas de estos dispositivos o de

otros equivalentes adecuados puede incorporarse un dis­

positivo roscado u otro tensor 8 para recoger la  flecha 

in ic ia l dentro de lím ites preciaos.

Oon una vía de seis secciones que eapeoial- 

15 mente tenga las citadas características de no estro inven­

to anterior, el presente dispositivo de cadena puede de­

sempeñar virtualmente la  función de las tenazas exten­

sibles o equivalentes para impedir el choque de las 

seooiones de vía cuando tooan el suelo, pero la centra- 

20 alón de la ruada dentro del sistema de vía (que se r e a li­

za incidsntalaente por las tenazas extensibles) no pue­

de ser realizada por las cadenas. Por consiguiente 

puede añadirse un dispositivo para este objeto. El d is­

positivo puede ser una o mas tenazas extensibles o sím- 

25 pies palancas pivotadas (media* tenazas extensibles

consideradas longitudinalmente) que unan, seooiones de 

vía opuestas, o un engranaje de dientes entre las seo-

7



clones de vía y. la  rueda (por ejemplo, como se repre­

senta en las figuras <i y S de los dibujos anexos y en 

las figuras !? y 4 de las citadas Patentes anteriores 

de Inglaterra y los Botados Unidos)#

3e puede disponer un rod illo  o superfi­

cie curva en cada sección de vía de ta l manera que a i ­

re al exterior de la  cadena y se apoye en la misma cuan­

do las secciones de vía  están en olertas posiciones.

Beto recogería automáticamente la  flecha y ayudaría 

a la  cadera en su función de mantener. Isa secciones con- 

ira  la rueda. 3n una vía de seis secciones, la  misma 

tiene forma rectangular (véase figura' 1) durante su c i­

clo de movimientos., y en esta ocasión es cuando resul­

taría eficaz di cao soporte extraordinario* las par­

tes 5 son espigas de anclaje sostenidas en posición 

inactiva y  dispuestas a invertirse para sa lir  al exte­

r io r  si lo requiriera la  naturaleza del terreno o su­

perfic ie  del camino-. '

' Aunque el invento es aplicable principal­

mente a las vías da.autocoloaació» para ruedas de vehícu­

los, dehe entenderse que ú til como una v ía  ■'dispues­

ta Gl-rededor d.s 'vira- rueda o ruedas empleadas solo pa­

ra llevarlas  a un■ lugar .en que el sistema de vías pue­

de usarse como estructura de soporte o bastidor para d i­

versos fines de construcción. A este respecto, las • 

secciones de vía pueden usarse, por ejemplo, como compo­

nente principal en uu bastidor de sostén para puentes

-  8 -



improvisas os, y el presente invento, en este caso se 

emplea cano medio para al transporte por le. tie rra  en 

forma de una v ía  de autooolócaoión sobre une. ruada o 

ruedas, y no necesariamente como soporte de un vehí­

culo .

.... ...... —  ü O I A ..............

----------------------- __----- ooO----- ■----------------------------

■loa puntos de Invención propia y nueva 

que se presentan para que sean objeto do esta Patente 

de invención, ‘en .'¿¡apaña, por TMITS años, sor. lo s .s l-  

10 guiantes;

lo . Una vía de autocoloeaolón de la  c la ­

se referida, caracterizada porque se disponen una o 

¡lias cadenas, cables o dispositivos flexibles inextsnsi- 

bles equivalentes,-, cada uno de los cuales pasa alrededor 

15 de puntos elegidos de las seccionas de v ía  o que se ex-

• tieden hacia adentro desde ellas, de ta l manera que la  

cadena no impide ei proceso de colocación de la  vía, 

pero impide que las correspondientes secciones de la  

v ía  se aparten de. la  rueda hacia arriba o hacia abajo.

20 ' 20. Una vía da autoeolocaoión de la ola-

• se descrita, en la cual ceda sección está provista de
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Ei8!’ ios para sujetar a ellos una cadena o .equivalente, 

siendo así dichas: secciones cogidas por una oadena o equl 

Tálente que se aparta angulamente de cade sección y pa­

sa alrededor de.-l-os medios de sujeción de otras seo- 

clones de vía, de' t a l  manera que an el funcionamiento 

el contacto de dicha cadena con las secciones impide (Ji1-® 

se levanten las secatones horizontales superiores y que 

caigan las horizontales in feriores.

3¿'. Una v is  de autocolocación según se 

reivindica en el punto 2ft, en la  .cual los puntos o me­

dios de sujeción alrededor de los cuales ae sujeta la  

cadena son rod illos o equivalentes.

4<i, Una vía de autocolocacion según se 

. reivindica en el-punto 8a, compuesta de seis secciones 

de vía, caracterizada porque la  cadena pasa alrededor 

de ountos que sobresalen de pivotes alternados de las 

secciones do vía.':

5a., Una vía de autocolocacion según se 

reivindica en el punto 2°, caracterizada porque la  ca­

dena pasa alrededor de puntos que sobresalen de sec­

ciones de vía alternas. '

So. Una vía áe autocolocacion según se 

reivindica en e l ’ punto 2a, con seis secciones de vía, 

caracterizada por la  disposición de un par de cadenas 

que se sujetan alrededor de dichos puntos de manera 

que cada cadena toma una figura triangular dispuesta 

dentro del aspado rodeado por las a®ciones de v ía .

10 -
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7o. ün& r ía  de autoeolooaoi6n según se 

reiv indica en e l punto 2fl, y que tiene se ie  eeooiones 

de Tía, caracterizada porque se diapenen rod illo s  o equi­

valentes sostenidos por v a r i l la s  que se extienden hacia 

5 adentra desde la s  eeooiones de r ía ,  coincidiendo los ro­

d il lo s  oon lo s  pivotes que conectan dichas secciones y 

haolendo contacto oon un par de cadenas, una de las  cua­

les toca oon ro d illo s  alternos y la  otra oon ro d illo s  

intermedios, tomando cada una de la s  cadenas un contorno 

10 triangu lar, de modo que en combinación hay una oadena 

que se aparta angularmente de cada seooión de v ía  y que 

impide que se levanten lae secciones horizontales su­

periores y que osigan la s  horizontales in fe rio res .

8s.. Una v ía  de autocoloeación según se 

15 . reiv indica en e l punto 2a, en que l a  oadena lle v a  aso­

ciado un dispositivo que permite una extensión lim itar  

da de la  misma.

9o, Una v ía  de autocolooación según se . 

reiv indica en e l punto 8o, on que l a  oadena l le v a  ln -  

20 oorporado un dispositivo tensor para reoogor l a  fleeha  

in ic ia l  dentro de lim ites precisos.

10. Una v ía  de autooolooaolón según so 

reivindioa en e l punto 2a, que tiene asociados medios 

mecánicos adieionales (por ejemplo tenazas extensihlss 

25 o .equivalentes) según ae describen y reivindica!en  la s  

citadas Patentes, anteriores espaflola <fi$H$®ffi^89í$$^

-  11 -
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para mantener lsi: rtieda en el oentro de le  r í a  
sin fin  e impedir o ayudar a impedir el impacto de. loa 

-elementos de v ía  cuando tocan el suelo.

11.. tina vía  de autocolocación para rue­

das de vehículo a y otras.

Tal y como se lia descrito en la  memoria

que antecede, representado en los dibujos que se acompa­

ñan y con los fines-que se han especificado.

Sata memoÉa consta de doce hojas escri­

tas a máquina por una sola cara.

Madrid,
1 1  MAfi. i9 4 3

P. A.
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