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MODETO DE UTILIDAD

que fortveinte afios se solicita a favor de Socibté Anonyme Fran-
caise du Ferodo, de nacionalidad francééa, con domicilio en 64,
Avenue de la Grande-Armée, 75 PARIS (Ffancia), y que ha de recaer
sobre " CINTURON DE SEGURIDAD PARA OCU?ANTE DE VEHICUIO AUTOMOVII"

Memoria descriptiva

El registro dei modelo de utilidad que se solicita tiene
por'objeto garantizar la explotacidn exclusiva en todo el terri-
torio nacional y sus posesiones de un cinturén de seguridad para
ocupante de vehiculo autombévil, conforme se describe a continua-

cibén y se rep-resenta gréficamente en los adjuntos dibujos a ti-

tulo de ejemplo.
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La invencidn tiene por objeto un cinturbdn de seguridad
de corre, para ocupante de vehiculo automédvil o anblogo.

Hasta el presente, un cinturdn de seguridad dgstinado prin
cipalmente a evitar que el ocupante de un vehiculo sea proyecta- |
do hacia delante en el caso de un choque, esti montado sobre el
vehiculo por la intermediacidn de medios de enganche, habitual-
mente por pivotamiento. Estos medios de enganche trensmiten in-
tegralmente al vehiculo los esfuerzos que reciben, a partir del
cinturdén, en caso de choques bruscos, lo que se traduce en efec-
tos provocados por la correa coﬁstitutiva del cinturbn sobre el
cuefﬁo del ocupante.’ |

' . Con vistas a reducir estos efectos Y, complementariapente
a ev1tar la aparicidn de elevadas fuerzas de recuperacidn hacia
atra§, debidas a la elasticidad de la correa, se ha propuesto in- 
corporar a los cinturones de seguridad. disPositivos destinados
a absorber, de modo ajeno a la deformacién de la correa consti-
tutiva del cinturdn, 1a energia desarrollada por la masa del
cuerpo del ocupante de un vehiculo sometldo a una deceleracifén
elevadao Estos dispositlvos conocidos presentan, sin embargo,
1nconvenientes, principalmente el de tener que apllcar sobre la
correa un disp081t1vo anejo, ‘generalmente engorroso y de puesta
en” posici6n dificultosa.

‘ Es una finalidad de la invencidn: proporcionar un cinturén
de éégurldad que palie los 1nconven1entes de los dispositivos an;

teriormente conocidos y por el cual se obtengan.simulténeamente

'de manera simple, la uni6n del 01ntur6n al cuerpo del vehiculo

v la absorcibn eficaz de energia.
- . Ta invencién apunta tanto a un c1ntur6n de seguridad fija~ |
do en dos puntos, como .a un cinturén de fijacién en tres puntos

qne comprende una bandolera.
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El cinturbn, seghn la invencidn, se caracteriza por el
hecho de que la correa se prolonga por una parte con un sohrees -

pesor aplastable mediante una accién de laminado, cuando el es=-

‘fuerzo de traccibén ejercido sobre la correa sobrepasa un valor

predeterminados’ _

' Segln una caracteristica de la iﬁvencién, los medios de
laminado comprenden dos brganos fijos o mbviles, por ejemplo,
rodillos o anélogos, de suerte que, durante todo él tiempo en
que no se ejerza sobre'ei cinturén esfﬁerzos superiores a un va—i

lor determinado, 0 umbral éste permanece inmovilizado por su

. apretamiento entre 1los dos brganos de mantenimiento, mientras

que, con esfuerzos superiores, por ejemplo, en caso de acciden= '

te, la traccién ejercida sobre el cinturén es suficiente para

' provocar un desplazamiento forzado de la correa entre los dos

brganos fijos o néviles, con una absorcibén de energfa, provo-
cando por este hecho una disminucibdn de los esfuerzos sufridos
por el ocupante equipado con dicho cinturdn.

Segfin 1a invencibn, ademfs, la absorcién de energia por
desplazamiento del cinturén entre los dos 6rgénos fijos o mdvi-
les, tiene lugar por deformacién sensiblemente perpendicular a

las caras de la correa, lo que evita el choque de retroceso para

el ocupante.

La invencién se comprenderf mejor por la descripcibn que
sigue, hecha a titulo de ejemplo y con referencia a los dibujos
adjuntos, en los cuales:

- la figura 1 es una vista en seccibdn longitudinal de una parte
de extremidad del cinturdén de seguridad segln la invencipn;

- la figura 2 es una vista parcial, desde arriba, de una placa
de fijacibn;

- la figura % as una vista, en alzado, de un dispositivo de mon-
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taje; ;
- la figura 4 es una vista, en secci6n,tsiguiendo la linea 4-4
de la figura 3 en la condicidn operatoria del dispositivo, ¥
-~ las figuras 5 y 6 son vistas muy esquemlticas mostrando dos
condiciones de un cinturdn de seguridad segln la invencidn.

Se hace referencia primeramente a las figuras 1 y 2.

En uno de sus extremos o parte de;montadé'el cinturdén de _
segﬁfidad segln la invencidn, comprende, en la forma de realiza- f;
ci6n'descrita, dos correas paralelas o una correa fnica replega- éﬂ
da eﬁ'tramos paralelos 10 y ll,‘uno frente a otro, de material
habitﬁal, entre los cuales se'halla‘interpuesta'una capa de un 4
material elastémero 12, La parte 14 del montaje del cinturén pa- -
sa entre dos barras cilindricas 15 y 16, de ejes paralelos tras-
versales a la longitud de los tramos de la correa,.y cuyas gene- ;L
ratrices més préximas 17 y 18 estfn a una distancia inferior al
espesor de la extremidad del cinturédn 14 en su condicidn no soliw.
citada.

Las barras 15 y 16 estén sustentadas bor una placa 19, fi-
jable por un ala 20 sobre el cuerpo del vehiculo, por ejemplo,
gracias a una escotadura 21 (figura 2).

Ventajossmente, las correas, o los dos cabos 10 y 11 de la
correa {inica, se prolongan mas allé de la extremidad 22 de la
capa de elastdmero 12, de manera que mantenga una traviesa rigi-
da de tope 24, hebiéndose previsto una costura 27, a &ste efecto,
entre la traviesa 24 vy la extremidad 22 de la capa de elastdmero
12,

El funcionamiento es coﬁo sigue:

El mantenimiento del cinturbén por su apriete entre las
barras 15 y 16, es suficiente para que no héya desplazamiento

longitudinal del cinturdn respecto a las barras o, dicho de otro

R
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modo,. que no se sobrepase el hmbral para las condiciones corrien- -

tes de utilizacién del vehiculo, comprendidos en ellas los frena- ;

Z0sS bruscos.

Por el contrario, en caso de colisibén del vehfculo que haga
aparécer esfuerzos anormales sobre el cinfurén, por razbén de la
inercia de la masa constituida por el cuerpo del ocupante equipa-
do con dicho cinturbén, y a partir de los cuales se producirian
efectos nefastos para el ocupambe, la parte de extremidad 14 se

desplaza entre las barras 15 y 16 con compresién del elfstomero,

lo que provoca una absorcidn importante de energia, como es desea-

ble en tal circunstancia. A esta absorcidn por laminado, se une

una absorcibén que resulta de la friccién de los cabos de la corree 

tnica o de las correas contra las barras.

En su cgso, el tope de la traviesa 24 contra las barras
15 y 16 limita el desplazamiento del cinturbdn respecto a la placa
19 que sustenta las barras o rodillos 15 y 16.

Se han obtenido buenos resultados con uma parte del montaje

del cinturbén 14 de espesor del Srden de un centimetro, entre dos

rodillos fijos que dejen un intervalo de 5,5 mm a 3,5mm. El umbral

o valor de esfuerzo a partir del cual se produce un desplazamiento
corresponde, entonces, a esfuerzos en el punto de montaje consi-
derado del cinturdn, de 350 a 900 daN con, en el interior de las
correas o de los cabos de la correa finica, una capa de poliureta-
no de dureza Shore A igual a 60,

Utilizando un cinturén que comprenda una parte de extremi-
dad constituida por dos correas de poliester de 1,7mm de espesor
cada una, entre las cuales se han interpuesto dos capas, encoladas
entre si, de poliuretano de 3mm de espesor cada una, siendo asi
el espesor total, en condicién no soliéitada, de 9,4mm, se produ~

ce un desplazamiento de dicha parte entfe dos rodillos fijos de
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un didmetro de 10 mm cuyos ejes sean perpendiculares a las 1i-
neas medias de las correas y créen un intervalo de 3,72 mm, cqu'
do hay un esfuerzo superior a 860 daNs“'
En una variante, las barras 16 y ;6 estén montadas a rota-
cibn alrededor de sus ejes.
En otra variante, las barras son de seccibdn no circular.

En otra variante més, las barras no son idénticas en su

‘seccibn trasversal,

El material cuya compresidén o laminado absorbe la energia
puedelser diferente de unelaétémero. El material se escoge para
que, bajo el esfuerzo de traccidn desarrollado por las correas,
pbr un lado el tramo de extremidad no progrese entre los drganos
de gpriete vwon esfuerzos inferlores al valor determinado, o um-
bral, y por otro no aparezca reaccibdn longitudinal notable gque
resulte generatriz &é fuerzas de recuperacidn.

En una realizacibén simplificada, la parte de montaje esté
constituida por superposicidén de varias correas escogiéndose el
espesor de las correas superpuestas, teniendo en cuenta el inter
valo creado entre si por las barraé de apriete, para no permitir
un desplazamiento sino més all& del esfuerzo de valor determina~
do o umbral. |

Se hace, ahora, referencia a las figuras 3 a 6. El montaje
28 es el pié central que comprende frecuentemente un cuerpo de
vehiculo autombévil, principalmente en la proximidad de una sec-
cién trasversal media del habitéculo. Es de forma tubular de
seccibén trasversal rectangular, de cara interna 291, cara exter-
na 29,, y caras laterales 293 ¥y 29, que limitan un intervalo pa=
ralelepipédico., De acuerdo con la invencidn, se practica en la
caravinterna 29l una escotadu;a rectangular 30 limitada por los

lados verticales 31 y 32 y los lados horizontales 33 y 34, Esta

NN T TR L SRR U R R :;::::::::j.‘..':;lﬁs;z:f;:{_-:;_-",f::; SRR




10

15

20

25

30

NN T S TR el

escotadura 30 esti oculta por un aplique 35 introducidb en el
interior del montante 28 y fijada por sus partes superior e in-

ferior mediante los tornillos 36 y 37.' E1 aplique 35 presenta

‘una botonera 40 de contorno rectangular limitada por un lado su- 1‘

perior 41 y lados verticales 42 y 43, estando el lado inferior
44 Bordeado por un labio 45 que termina en un repliegue cilindri-tf'
co 46 que comprende, & partir de la parte plana inferior 47 del ::
aplique 35, una cara inclinada 48, una parte redondeada 49 y

una parte sensiblemente horizontal 50 que termina en el labio 45;“

Frente al repliegue 49 se encuentra un repliegue 51 forma-
do sobre un contra-aplique 52 cuyos bordes superiof e inferior
5% ¥ 54 sirven para la fijacidn sobre el aplique 35 mediante=
los tornillos 36 y 37 que son los que sirven para la fijacibn
del aplique %5 sobre el montante,

| A partir del borde 54, el contra-aplique 52 presenta una
parte horizontal 60 en la cual se ha practicado un pasaje 61,
una parte vertical 62 y el repliegue 51, el cual comprende dos
partes oblicuas 63 y 64 unidas por un redondeado 65, que esté
frente al redondeado 49 del repliegue 46. El contra-aplique 52
se prolonga por una parte vertical 66 Que se une al reborde 53
por una parte horizontal 67,

El sobreespesor'68 que constituye la extremidad del cintu—fiﬂ
rén;-y que puede estar formado, como en la realizacibn preceden-;;]
te, por una capa 69 de un material como uh elastémero, flanquea—fiu
da pbr dos 6orreas 70 ¥ 71 que en conjuhto forman 61 cuerpo del
cinturdén propiamente dicho-, esté alojado en la chimenea inte-
rior del montante, pasa con presién entre los dos repliegues
46 y 51, atraviesa la pared 60 por el pasaje 61l y termina con
un drgano de tope constituido, como en la realizacidn precedente,
por ﬁna barra 72 mantenida por una vaina 73 formada en la unién -

de las dos correas por la costura 74.
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| La distancia entre las lineas mas prbéximas freﬁte a los
repliegues 51 y 46 estl escogida de modo que un desplazamiento
de la parte de extremidad 68 del cinturbdn, entre los dos replie-
gues, no tenga lugar més que por un esfuerzo que se'ejerza sobre
el cinturbén y que tenga un valor superior a un valor determinado.

El funcionamiento de esta realizacibn es anflogo al de la
realizacidn precedente.,

La parte de extremidad 68 estd, asi, alojada total o par-
cialmente al interior del montante vy, asi, oculto a la vista.

Se hace ahora referencia a las figuras 5 y 6. En esta for-
ma de realizacidn la parte de extremidad 80 con sobreespesor res-
pecto al resto del cinturdn 81, est& alojada en el interior del
montante, y sale del mismo pasando entre dos barras cilindricas 8{‘
82 y 83, que crean entre si un intervalo inferior al del espesor ;
de lapparte 80 en condicidn no solicitada.

En la figura 6, el cinturén 81 resbala libremente entre
las barras 82 y 83, en una condicibén que es, por ejemplo, la del
cinturén no utilizado por el ocupante.

En la condicién de la figura 5, el tramo de extremidad 80
con sobreespesor estéd introducida en el intervalo existente entre
las barras 82 y 83, y su desplazamiento provoca la absorcibn, ”
deseable en caso de choque, de la energia desarrollada por el ocu-
pante equipado con el cinturdn. |

_' la disposicidn representada sobre las figuras 5 y 6 es la
que ﬁorresponde al montaje del punto de enganche superior de un
cinturén de tres puntos - de "fijacidn".

Se puede prever un montaje analogo para otras extremidades
del'#inturén, por ejemplo, al suelo.

‘ . Los materiales, forma, tamafio y disposicién de los elemen-
tos serfn susceptibles de variacién siéﬁpre que ello no suponga

una alteracidén de la esencialidad del invento.

SO
s
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Los términos en que se ha redactado esta memoria deberén

ser siempre tomados en sentido amplio, no limitativo,

. NOTA DE REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva invencibén a favor de
Société Anonyme Francaige du Ferodo, con domicilio en PARIS
(Franéia), lo especificado en las sigulentes reivindicaciones:
PRIMERA.- Cinturén de seguridad, de correa, para ocupante de
vehiculo autombdvil, caracterizado en que la correa se prolonga
en un tramo con sobreespesor, aplastable mediante una accibén de
laminado, cuando el esfuerzo de traccibén ejercido sobre la correé
sob:epasa un valor predeterminado.

SEGUNDA.- Cinturén de seguridad segln la reivindicacidén primera, °
caracterizédo en que en condiciédn no solicitada, los medios de ;

laminado co operan con el sobreespesor del cinturdén para asegurar

" la fijacidn.

TERCﬁRA.— Cinturbén de seguridad segin la reivindicacibn segunda, i.
caracterizado en que los medios de laminado comprenden dos ba-
rras que crean entre ellas un intérvalo inferior al sobreespesor.fi!
CUARTA.- Cinturdén de seguridad seglhn la reivindicacidn primera,
caracterizado en que el sobreespesor termina en un bérgano de topé;
QUINTA.~ Cinturén de seguridad segln la reivindicacién tercera, g
caracterizado en que las barras son fijas.

SEXTA.- Cinturdén de seguridad segfn la reivindicacibén tercera,
caracterizado en que las barras estén montadas con posibilidad

de rotaciédn alrededor de su ejee.

SEPTIMA,- Cinturén de seguridad segln la reivindicacibén tercera,
caracterizado en que las barras son devsecciép trasversal circu-
lar. _ :

OCTAVA,~- Cinturdén de seguridad segln la reivindicacién primera,

caracterizado en que la parte con sobreespesor aplastable esté

..........

O T R e e 2




10

15

20

25

es laminado por dichas barras.

NOVENA.~ Cinturdn de seguridad segln la reivindicacidn tercera,
caracterizado en que las barras son solidarias de un aplique.
DECIMA.- Cinturén de seguridad seghn la reivindicacidn octava, ca- :
racterizado en que el material es un elastbmero. :
UNDECIMA.- Cinturbdn de seguridad para ocupante de vehiculo automb~ |
vil, caracterizado en que una de sus extremidades estd alojada en
un montante que forma parte del cuerpo del vehiculo.

DUODECIMA.- Cinturdn de seguridad segln la reivindicacién undécima,
caracterizado en que los 6rganos de apriete o de laminado del tra- -
mo con sobreespesor aplastable, han sido previstos en el interior i
de dicho montante. ,
DECIMOTERCERA.~ Cinturén de seguridad segfin la reivindicacién undé-
cima, caracterizado en que los Srganos de apriete son repliegues ;
de chapa. _
DECIMOCUARTA.~ Cinturén de seguridad segfn la reivindicacibn décimal:
caracterizado en que la capa de elastbémero se halla entre dos co- |
rreas o entre los dos cabos de una correa hnicas

DECIMOQUINTA.~ Cinturdn de seguridad segin las reivindicaciones
cuafta‘y decimocuarta, caracterizado en que la extremidad de unibn :
de las dos correaé, o de los dos cabos de la correa fnica, forma
una vaina que mantiene el érgano de topeé

DECIMOSEXTA.- CINTURON DE SEGURIDAD PARA OCUPANTE DE VEHICUIO AUTO ;
MOVIL. |

Tal y como se deja descrito en la nemoria precedente que cong’
ta de diez hoJjas foliadasiy mecanografiadas por una sola de sus ca-
ras' y dos‘hojas de planos, |

Madrid, 24 de JuYio de 1l.970

P.A. de Société/Anonyme Francaise du
Ferodoy -

to?/Gil Vegao
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