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Construcecidn de neumdtico para vehiculos que inclu
ye un armazén de poliuretano provisto de talones y cos-
tados y que se extiende en forma anular. Se dispone wna

banda de rodamiento pars el armazén, que estd separcda-

mente construida de une anilla continua de materlal pa-
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ra tales bandas, dentro de la cual va empétrada una
cuerda de material textil o de alambre inextensible,

La bonda de rodamiento incluye una porcidn que
se acopla al armazdén en la posicidén normel de dicha
banda y tembién una primera y una segunda porciones
de acoplamiento a los costados que son de gran altu
ra ¥y se acoplan a los costados opuestos del armezén,
La banda de rodamiento, debido a la cuerde inexten-
sible que forma un cuerpo firme, y a los didmetros
de las elevadas porciones de acoplamiento a los cog
tados, en comparacién con el mdximo didmetro del ar
mazén de poliuretano, queda firmemente retenida so-
bre éste ltimo. Puede usarse también un adhesivo
entre la banda de rodamiento y el armazén, si se dg
sea. |

El uso de caucho de poliuretano en neuméticos

ha sido altamente deseable y satisfactorio en muchos

aspectos; sin embargo, la resistencia a la abrasidn

de este materisl he sido algo desalentedor. Para ven

cer el problema, se propone en esta invencién emplear

une nueva y dnica construccién de neumdtico en la que

se aplica una banda de rodemiento curada y ceparada,
de material convencional, a un armazon de caucho de
poliuretano o material andlogo o equivalente. Esta
construccion vence los problemas de desgaste, trans
migién de ruidos'y treccidn, de manera econdmica y
conveniente. La banda de rodemiento se forma con pox

ciones elevedas de acoplamiento’é‘los costadoé y el

srmazén se funde preferiblemente en un molde que con

tiene a la benda -de rodemiento preformeda.,




El neunftico de la invencidn presenta una anills

continua de material para banda de rodamiento que ro-
dea a una enilla coantinua de material para armazdén,
extendiéndose el primer.materiaI'elevadamente sobre

5. los costados del armazén. Como el didmetro mdximo de
éste es mucho meyor que el didmetro minimo del meterial
de la banda de rodamiento en el punto en que se acobla
a los costados del armazdén, dicha banda nc puede sol-

tarse de éste Ultimo. Se asegura afemds la integridad

10. ' estructural mediante rcforzamiento de la zanilla de la
banda empotrando. en ella cuerda textil o de alambre,
que puede extenderse circunferencial y/o transversal-
mente a la misma., También ovuede utilizarse un-:adhesiw
entre las superficies conjugedas dc la tenda de roda-

15. “micnto y del armazdén o bien pueden desvulirse o irre-
gularizarse teles superficies,

Por consiguiente, el objeto de la invencidn es fi
jer una benda de rodamiento para neumgtico separsda a
un ermezdén de newndtico (tal como de poliuretano fundi

20, do), de mznera Que no Se Sepercn. *

Esta construccidn permite el uso de un meterial
standerd paraz bandas de rodamiento, que ofrezca perfec
cionzdes cualidades de trensiisidn del ruido, de itrasc-
cién y de reristencia a la abrasidn. Otras ventajos reg

25. ' lizadas son une perfeccionada resistencia a los inmec-~
tos en un neumdtico sin sustentar (tal como de poliure
tano) en ¢l 4rea de la banda de rodamiento y costodos,
como asimismo una restriccidén en el desarrollo a lorgo

lazo de un neundtico =in sustentar a elevadaes tempers
P perg

30. ' _ tures,
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Otros objetos, asf{ como una comprencidn mds completa
de la invencién, podrén deducirse con referencia a la
siguiente descripcidn y a las reivindiecaciones, consi
derados en relacién con los adjuntos dibujos, en los
cualess

Ia figura 1 es una vista en alzado lateral de un
neundtico construido de acuerdo con las enseflanzas de
la presente invencidn. ,

Le figura 2 es vna vista fregmenteria y ampliade,
tomade en general a lo largo de la linea 2-2 de la fi
gura 1. ' .

La figura 3 es una vista tomada en general & lo
largo de la lfnea 3-3 de la figura 2; ¥y |

las figures 4 y 5 muestran veriaciones en las combi- .

naciones angulares de las cuerdas respecto a la mostra-
da en la figursa 3.
El neundtico de la presente invencidn mostrado en

. las figuras 1 a 3 se indica en su conjunto por el nime

ro de referencia 20 e incluye un armazdédn 22 provisto de
talones 24 y 25 conectados a los costados 27 y 28, que
se funden eﬁ una porcidn 31 de sustentacidn de la banda
de rodemiento. El armazdén estd formado de un primer mz
terial elastémero que, en la versién preferida de la
invencidn, esta constituido por un caucho de poliurets
no; sin embargo, en principio, pueden utilizarse otros
materiales andlogos. E1 armazdn 22 se extiende continua
¥y circunferencialmente formando unz configuragi&n gene-
ralmente anular, como se muestra en los dibujos.

El ermazdn 22 sostiene una banda de rodamiento 33

que comprende una anilla continua de miembros sustan-
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cialmente inextensibles empotrados en una anilla con-

tinua de un segundo material elastdémero, que es prefe
riblemente un materisl convencional para bandas de ro
damiento de neuméticos. Los miembros inextensibles pue
den ser cuerdas de alembres o de material textil y ta
les miembros, que se extienden en direccién circunfe-
rencial, se indican por el numero de referencia 355 los
que se extienden transversalmente a esta direccién se
hen indicado con el nimero de referencia 36. El uso de
los miembros inextensibles 35 y 36 empotrados en el ma
terial de la bande de rodamiento 33 crea una construc~
c¢idn relativamente firme que noise deforma fécilmente
de maners sustancial, =

La enilla continua del segﬁndo material elastéme
ro de que estd constituida la banda de rodamiento in-
ciuye tgmbién una poreidn intermedia 39 que se acopla
a la poreidn 31 de sustentacidn de dicha banda y que
pertenece al armazdén 22, presentando también una pri-
mera y wa segunda porciones 40 y 41 respectivamente
acoplables a los costados 27 y 28 del armazén, por lo
menos a una porcidn de los nismos.

Se observard, particularmente por la figura 2, que
las porciones 40 y 41 acoplables:a los ccstados son re
lativemente elevadaes o, en otras/palabras, se extienden
hasta un punto de las respectifds costados del armazdn
que se aproxims a una porcidén intermedia de los mismoa.
Se comprenderd que las porciones 40 y 41 acoplables a
los costados podrian extenderse més hacia los talones
24 y 25 en la medida deseada pars una construccion o

usos determinados; sin embargo, el objetivo principal
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es el de que estas porciones se extienden losauficien
temente alto para que la banda de rodamiento 33, debi
do al didmetro interno de dichas porciones y al diémg
tro ‘méximo del armezdén, no puveda separarse fisicamente

5. de éste., Pare determinar la medida en que estas porcio

‘ nes han de extenderse por encimg de los costados del
arrazén hay otrés factores importantes, entre los cua-
les figuran el tamafio y contorno general en seccidn
transversal del neumdtico.

10. : Para facilitar la prevencidn de cualquier posible
movimiento circunferencial relativo del armazén con re
lacién a2 la banda de rodamiento, puede disponerse un
adhesivo convencional dentro de la interfzse en contac
to de estos dos miembros. También es posible establecer

15, unes irregularidades eh las dos superficies conjugadas,
cuyas irregularidades se han indicado por el numero cée
referencia 44 en la figura 2. .

E1 método de construccidn de este particuler neun
mdtico compuesto se realiza preferiblemente, pero no

20. necesariamente, construyendo de manera separada la ban
de de rodamiento 33 y colocando luego dicha handa pre-
formeda en un molde adaptado para la fundicidén centri-
fuge de neundticos de poliurekano. Despuds de que la
banda 33 se ha colocado en el molde, €ste se pone en

25.  rotacidn y se introduce material de poliuretano en el
mismo pare former el armazdén 22. Naturalmente, los tz
lones se colocan en posicidn antes de la introduccidn
del material de poliuretano. Se verd por consiguiente

que el método preferido de construccidn coloca al ar~

30. . mazén en una banda de rodamiento previamente construida.
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Eg también preferible colocar a 1aé cuerdas 35 y 36 tan

" cerce como sea posible de la interfase de la banda de ro
5damiento y el armazdn. Un exceso de caubho entre las cuer
"éas y el armazén podrfa causar compresidén y permitir cier
- to aflojamiento de la banda de rodamiento en el drea del

neundtico correspondiente a la rodadurs. Las cuerdas 35 y

36 cumplen tembién la finalidad de evitar que los elemen

" tos de la banda de rodamiento se tuerzan y vuelvan, mejo

rando asi la resistencia al desgaste.

Resultard por lo tanto evidente que se consiguen las

ventajas de un armezén de neumdtico sin sustentar construi
~do, por ejemplo, de poliuretano, al tiempo que se conser-

‘ven las ventajas de una banda de rodamiento de material

convencional que facilifa la provisién de una perfeccio-
neda resistencia a la abrasidn, traccién y cualidades de
trensmisién de rufdos, a diferencia de un. neumdtico cong
truido enterszmente de poliuretano, Las otrszs ventajas de
una perfeccionada resistencia a los impactos y la preven
cién de un desarrollo a largo plazo en un nevmdtico sin
sustentar se realizan mediante la construccién de la pre
sente invencién, que proporciona un nuevo y unico medio
de fijacién de la banda de rodsmiento y del armazén en
tre si.

Aunque esta invencién se ha descrito en su formg
preferida con cierto grado de detalle, se comprenderd
que la presente exposicién de la forma preferida'se ha
ofrecido solamente a modo dé ejemplo y que puede recu=

rrirse a numerosos cembios en los detalles de construc

cidén y en la combinaciédn y disposicién de partes, sim

~apartarse del espiritu y 4mbito de la invencién, tal cg
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mo seguidamente se reivindica.
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NOTA

bescrita suficientemente la naturaleza del inventd, asi.
como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse cong
tar'que las disposiéiones anteriormente indicodas son suscep-
tibles de modificaciones de detalle en cuwnto no alteren su
principio fundamental, También se hacé constar que el invento
gse refiere g una soliitud de Modelo de Utilidad presentada
en Norteamerica Ser., N2 844,546 de fecha 24 de Julio de 1969,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor y siendo lo que constituye
la esencia del referido invento, se solicita Modelo de Utili
dad por 20 efios en Espafia sobres NEUMATICO PARA VEHICULO, cg
racterizdndose por lo siguiente:

l2,~ Neumdtico para vehiculo, carascterizado porque comn-
prende una cercase dotada de talones conectados a los costa-
dos opuestos que Se unen en una porcidn soporte de rodadura,
estando formedos dichos éostados y porcidén soporte de roda~
dura, por un primer material elostomérico, extendiéndose di
cha carcasa continua y circunferencialmente para formar una
configuracidén generalmente similar a un anillo; una banda de
rodadura separadamente formeda llevada por dicha carcasa, do

tade dicha banda de un anillo continuo de miembros sustancizl

“mente inextensibles empotrados en un anillo continuo de un se¢

gundo material elastomérico que comprende una poreidn interme
dis que se acopla en dicha carcasa y que presenta unas porcig
nes primera y segunda de acoplamiento a los costados que aco-
plan por lo menos una parte de dichos costados opuestos de la
citéda carcasa regpectivamente.

28,- Neumdtico segin la reivindicacidn 1, caracterizado
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porque dicho primer materizl elastomérico comprende un
poliuretano.

38,~ Neumdtico segin la reivindicacién 1 o 2, ca-

“racterizado porgque dicho segundo material elastdmérico

comprende un material de rodadura para neuméticos;

&, Neundtico segin cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque dichos miembros
inextensibles estdn compuestos por miembros de cuerda de

alambre, cuerdas de fibras sintéticas o de fibras naturg

les.

58 .- Neumdtico segin cualquiers de las reivindica-
cioneslanteriores, caracterizado porque dichos miembros
inextensibles se extienden en una direccidn generalmente
circunferencial.

68,- Neumdtico segin cualquiera de las reivindica-
ciones 1 a 4, caracterizado porque dichos miembros inex
tensibles se extienden en una direccidén que es general-
mente transversal a una direécidn circunferencial.

78,~ Neundtico segin la reivindicecidén 5, caracteri
zado porque dichos miembros inextensibles se extienden
tambidn en una direccidn generalmente transversal a la
direccidén circunferencial.

88,.~ Neumdtico segin cualquiera de las reifindica-
ciones anteriores, caracterizado porque se utiiiza un
adhesivo entre diéha banda de rodadura y dicha carcasa.

98, Noumdtico segin cualquiera de las reivindicg
ciones anteriores, caracterizado porque se proporcionan
medios de pared entre las superficies conjugadas de di~-
cha banda de rodadura y carcase para producir una subeg

ficie irregular para ayudzr = evitar el movimiento rela
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R tivo circunferencial entre dicha banda de rodadura y carcg

88,

108,~ Neumdtico segin cualquiera de las reivindica-

‘.ciones anteriores, caracterizado porque dichas porciones

5 - primers y segunda de acoblamiento de lag paredes latera-
les se extienden sustancialmente hasta una porcidn inter

. media de los cbsta@os. |

lle.,~ Neumdtico para vehiculo, tal y como queda sug

‘tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado

10, ien los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de 10 hojas escritas a mdquina

por una sola cara.
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