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EATENTE DE_INVINGLON

que por 20 aflos, para Bspaila y sus Poseslofies, se goliclits a

" favor de la Casa JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORINWERKE &.-G., de

nacionalidad alemans, domicilisds en DESS&U {Alemania), por ¢
"?EBEE&GIONAMIENTOS INTRODUCIDOS N LAS THANSMISIONES DE REGUk
LﬁGION DE HELICES GR&DUEBLES“ —————— F’- L

Memoria deseriptiva

Las transmisiones'dé regulacidn de hélices graduableé es~
t4n generalmente construfdas de modo que reslizan la transmi-
sién de la'ruerz$ de uh motor de momeﬁto de torsién relative-
mente pequeilo & un gran.momento'de»regulacién'que actda en el
ple del aspa con recorridos de fégulacién‘relativamente peque-

#os. La rapidez de funoionsniento. del motor depende de que éate

.. no tiéne que resultar de~d1mensionésJaemasiado grandes por no

disponerse mis que de un espacio limltado en el cubo de la hée

lice. Ademés, un motor de regulacién pequefio y deirépido'run-

¢lonamiento es més adecuado paTrs una exaetairegulaoién. Por lo
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' tanto, la transmisién de regulacién tiene el fin de reaslizer

una gran reduccidn en el espacio menor posible.'

&hors bien, esto se consigue de manera conocida reduciendo
en primer luger oonaiderablemente el momento de torsidn, en el
ple mismo del. asa, por ejemplo mediante un. tornillo sin fin y
une rwueda helicoldal. En este sistema es espgcialmente dequn-
tajoso el gue el grado de rendimiento de la:trénsmisidn por tor<
nillo sin fin es nuy maio; reéultando ademés muy costosa su fa~
Sricacién. kdemée, es dificil fabricar « para las hélices de po-

tencia -oade vez mayor tornillos sin fin de las pequelas dimensio-

_nes necesarias. Especialmente cuando existe una piuralidad de as-

pas, los dlstintos tornillos sin fin se estorban mutuamente, de
modo gue no puede adoptarse este procedimiento para hélices de
gren potencia. | '

los engranajes de plilones cénicos, de més favoréble fabricas
¢idn, no permitian obtener en el ple del aspa - en los tipos has-
ta 3qui conocidon - reducaién alguna digna de menaién del momento
de torsién poxque en diuhos tipos conocldos el movimiento de re-
gulacidn era transmitido & los,piﬁoneg de las distintas,gspas por
un pifién comin. BEn tal cago, el segundo grado de la tranamisién"‘
redustors, por ejemplo un engranaje planeterio de inversién, ten-
drias dimensiones tales que en ias hélices @e gran potencia no po=
drfs ya ser montado sin superar dimensiones admisibles para el
oubo., , | "

Por el contrario; la oonétfua&ién megin la invencidn eonsié¥
te en que - empledndose el conocido sigtema de engranajes cdnicos
- actlan sobre los pifiones del ple de las aspas engranajes inter-
medios e éJe paralelo sl eja de le héiioe;jy en que dichos engra-
h&jea reciben su movimiento de rotecién de un engranaje comin que

puede ser construfdo, por ejemplo, & modo de rueda oilindrics, ha-

'5‘  oiéndose el piﬁén del ple dpl aspa & modo de pifién muy plano y

el pifén intemmedio a modo de pifdén de gren inolinaeidn,
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Ademés de 1skoondiciones favorsbles ya mencienad&s, que &e
refieren a la transformacién del momento de torsién, se obtie-

nen otras sorprendentes ventajsss Como los pifiones intermedios

‘no requieren en sentido radial mds que un’ espacio pértioul&r—

mente pequefio, el nﬁmero"ﬁefaspés de cada hélice puede ser ele-
vado considerablemente, medida gue basta ahora, en las hélices

regulables, tropezaba con dificultades por el espaclo requerido

" por la transmisién.

Por 1o tanto, la invencidn constituye una solucibn para
lgs hélices de‘gran potencia. &dends, son fécilmente posibles

cobstrucciofies en las cueles las aspéé de cada hélice eatdn

v:dispuestaa sucesivamente, porque los pifiones intemedios de las
aspas traseras pueden ser hechos:pasar por los espaoios interme-

“dios de las aspas delanteras. Le invencidén ofrece una solucidn

aprovechable también para‘ungaparato eonduator regulable de mu~
chaa~aspas; Por fin, resulté\féoil de montar ung hélice de paso
acoplado y de sentldo contrario de rotecidn, en cuyo caso el |
movimiento confrario de rotacidén no necesita ser transmitido més
que al engransje cilindrico comun.

'Hay que oonsiderar come ventsja especial de la invencién
la de que la disposicidén de piiiones intemmedios es adecuada pa-
ra la construccidn de hélices combinadas oon cafiones, porque
los pilfiones intermedios ée encuentran fuera de i&a'perforaeionea

que tienen que quedar 1ibres para el caiidn, Con la perforacidn

_para el cafidn se emplea convenientemente un engranaje planetario.

- Basta aqui, cuando se embleaban engranajes planetarios para una:

hélice de gran potencla, la carga de éstos resultaba tan grande
que el sistema de engfsnajes hublera tenido que ser de dimensio-

nes inadmisiblemente grandes. Ahora bién, s6lo la solucidn que

'r-prévérel_empleo de pifiones intermedlos reduce las dimensiones del

éngranaje planstario a un valor admisible.
© Las Tlguraé'iiuuatran a titulo de ejmwplo la 1dea de ls in-

vencién, y més precisemente i
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Lla Fig.’l népresénﬁa un esgUema de transmieidn, mientras,

que
las Flgs, 2y 3 muestran formas especiales de realizacién.
Con 1 se 1n@1¢an las distintas aspas de hélice que llevan
80 ‘en su ple ui pifién muy pbeno 2, s modo de corona denteds y que

coopera con otro pifidn 3 de granyinclinécién._Dicho,piﬁén 3 es="
t4 montado fijo sobre un érbol intermedio 5 paralelo al eje 4
de la hélice, Dicho drbol lleva en su otro extremo, por e jemplo,
unh engranaje cilindrico 8 que'establece el acoplamiento con el
8% engranaje reductor 7. Bn el presente ejemplo, dicho engranaje es-
t4 construido de manera conoeida a modo de engranaje planetario
de inversidn, El movimiento de regulacién mismo es producido
": por €l motor de acelte de engranajes y transmitido sl engranaje
planetarioc 7, encontrénddse'dispueeto Tuers del eje de.la hélicé
90 el motor de aceite. Pa:a.evitdr desequilibrios, pueden preverse
varlios motores de regulacidn dispuestos siméfricamepte'con resw
Decto al eje de la hélicé. S;h embaigo, la invencidén no estd
ligada sl empleo de motores de acelte, sino que puede también
emplearse ocon éxito con motores dé regulacidn j engrangjes re=
95 duetores de otro tipo. '
La Fig., 2 muestra que, cuando se- emplea la invencidn, es
‘sin mé&s posible disponer enm el plano de rotacién de la hélice:
un ndmeroc considerablemente mayor de aspas, El ejemplo de rea=-
lizacidn muestre una hélice de 6 aspas. Los piiiones 3 y los en-
100 granajes cilindricos 6 montados sobre el drbol intermedioc 5 no
ocupan més que poco espacio, de modo que el nimero. de las aspas
puéde ser slevado en medida correspondiente,
La Fig. 3 muestra otra forma de realizacién de la inven-
cién, Ed la hélice representsda se encuentran dispuestos dos
108 ' grupos de aspas de cuatro espas cafa uno en dos planos parale-
los, porque de otro modo los pies de las asspas ¥y los engransjes

6 se estorbarian mutuamente. Por. esta razén dichos grupos de.

aspas se ehcuentran dispuestos en dos planos muy préximos, por ‘
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16 cual la longitud de la construeeién no resulta aumentada

 mée que en medida minima. De estorbarse mutuamente séle los

,engrahajes 8, entonces es neaesaric haocer més anchae la rueda

dentada del engranaje 7 que engrana con las medas dentadas 6,
escalonando convenientemente los engranajes 6. Los drboles in-
termedios 5*™ del grupo de aspas 1% mé; alejadb del Qngranaje
de regulscidn bueden ser hechos pasar entre las mspas 1' de
loe grupos de aspas mas préximos al engranaje'de ragulaoi6n.

Las posibilidades de empleo de la idea d¢ la invencién

. no quedan agotadss de modo alguno pﬁr las formas de reslizecién

representadas, sino que son posibles muchas més.

.NOTA&

. Se relvindicsn como de la propisz y nueva invencidn la propiedad

v explotacidén exclusivas de 3
1). Perfeccionsmientos introducidos en las tranemisionee de re=

gulacidén de las héllces graduables provistas de piliches en sl

-ple declag aspas, carasterizado po:vel hecho de aatusr sobre los

pifiones (2) Gel pie de las gapas pifiones 1ntermeéios‘§3) de eje
parslelo al eje de la hélice, y por reoibir dichos pifiones (3) '
su movimiento de rotscidn de une rueds dentads comin (8).

gl. Perreecionamientog segin lavreivindibaoiéh l}, caracterize-
doe por e&tar construido el pifidn (2) del pie de las aspas a
modo de pifién muy plano y el pifidn intermedio (3) a modo de pi-

 #én de gren inclinacidn.

3). Perfeccionamientos ‘segin le reivindicecidn 1), carﬁeteriza—
dos por emplearse en un aparéto reguiabie de direccidn de paso
acoplado. . '
4). Pe:réécionamientos segin las reivindicaciones 1) y-z), ca~
racterizados por estar montados sobre Arboles de distinta lon-
gltud los pifiones (3) y estar acoplados a grupos de.aspas ais-
puestos en plenos de rotacidn escalonadoe.' .' ‘

B). Perfeecionamientos segﬁn las reivindicaciones 1} y 2) pare

helieea provistas de una pluralidad de aspas, ceracterizsdos
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por que, pare evitar Que se estorben mutusmente, los engranajes

. (8) estén escalonados y engranen con un engranaje (8) de conve=

niente snchure de la transmiaién_ae_regﬁlacién (7).

8). Perfeccionamientos segin las anteriores ;edvindi¢aoioqes,

car&cterizadda‘por sonstitulr eééncialmente :
“PERFECCIONAMITN?OS INTRODUGIDGS: EN LiS TRANSMTSTONES DE

RIGULACTON DE HELICES GRADUABLES®. - < - = = = = = = = = .-

Consta lz presente memoria‘desoriptiva de seis hojas numew

radas y mecanografisdas en una sole cars, & las que se gdjunta

un plano para su mejor comprensidn.

Madrid, 26 de febrero de 1943.
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