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"Mecanismo de transmisidn para transformar un ssfuerszo
proﬁntor de un movimiento rectilinee en movimiente eirculart.

siziminiwicsisimiwmimisinis
Memoria Desgscriptivas

®l objsto de ;sta patente es un mecanismo que
permite trensformar -un movimiento resctilineo alternativo en
un movimiento circulgr continuo, de naners que la transmieidn
de fuerza se efectie en buenas condiciones: fete necanisme
5 tiene aplicacidn de un nodo general en todos los casos en
que se disponga de un movimiento alternativo y se desee ob-
tener un movimiento ciroular y de un modo egpecial subsatitu-
ye en condiciones ventaJOSas‘al sebuhismo usual de biela y
nanivela empleado en motorss y méquinas de movimiento alter-

10 nativo., Puede ta:bién utilizarse, entre otrae aplicaciones,
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en las bicicletas, para substituir el movimiento circular de
losg pedales por otrc slternatlvo aprovechando asi en mejores
condiciones la accidn ejercida por el ciclista.

Consiste en esencia el mecanismo objeto de esta

patente en la combinacion de una cremallera snimada de un movi-

niento rectilineo alternative, con una rueda © pifidn dentado

_que engrana congtantemente con la cremallera, y que, por nedlo

de un mecaniszmo de trinquete o de rueda libre, acclona un eje
haciéndolo girar con moviniento eircular, y peraitiendo esta
rueda de trinquete que cuando retrocede la cremallera, el pi-
#6n dentado de dicha rueda libre, gire en sentido contrario,
mientras que el eje continua girando en el sentido inicial del
moviaiento.

Para obtener autozmaticamente el movimiento de
retroceso de la cremallera, se combina el eje del piﬁﬁn libre,
u otro eje auxiliar, wovido por medie de cugranages gemelos,
con un brgzo manivela el cual por medio de una biela se arti-
cula a la parte superior de la cremallera, de tal manera que
cuando 1la cremellers se mueve en um sentido determinado, gque cons~
tituye =u carrera util, la cremallera acciona el piﬁéh dentade
y por lo tanto, el eje del mecanismo y luego, cuando la crema=-
llera ha terminado esta carrsra ﬁtil,‘él brazo manivela, al con-
tinuar glrando el mecanismo por el impulso recidido, hace re-
troceder por medio de la biela a la oremallera para volverla a
la posicién primitiva.

_ Tag diferencias que hay entre el recorrido de la
<cremallera y de la manivela, se eliminén ya sea por medio de
resortes dispuestos en la conexidn de la biela con la oremalle-
ra, ya dejando loca la manivela y disponiendo un tope que choca
con le nanivela al finalizar la carrera util de 1a cremallera,
haciéndola retroceder.

Este mecanismo puede aplicarse ventajosamente a
log motores de explosidn u otros motores de movimiento alter-

nativo, en substitucidn dl clgieflal, para locual el vdstago del
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pistén es solidario de la cremallera, y el eje del motor lle-

va el pifiin dentado gue engrana con la cremallera, y el meca-

nlswo de tringuete o rusda libre, Para obtener el retroceso

del pistén y de la cremallera, se dispone una biela unida
por un extremo a un punto determinado de la cremallera mien-
tras que el otro extremo ests unido g una manivela acoplada
2l eje movido o primcipal del metor, o bien a otro eje se-
cundario como luego ge expliéaré. are equilibrar los esfuer-
zos se digponen preferiblenente dos blelas gemelas, una a ca-
da lado de la cremmllera, de modo que el movimiento de retro-
ceso del conjunto piston-cremallera se efectie en perfecto equi-
1ibrio. | .

Otra aplicacidn interesante de este mecanismo es

" para substitulr el mecanismo actual de pedales de las bicicle~

tas, en el cual nor el movimiente circular de los pedales no se
aproveché conpletamente el esfuerzo ejercido por el ciclista.
El esfuerzo del ciclistz se aprovecha‘mejor con pedales de mo-
vimiento angular alternative y el mecanismc .objeto de esta pa-
tente permite transformér el movimiento alternativo de estos
pedales eﬁ un movimiento circular continuo del plato dentado

de la transmisidn usual de la bicicleta, con un rendimiento
mucho mas favorable Que con el necanismo de pedales actual.

En el plane adjunto se representa el mecanismo objeto
de esta patents. ‘

La figura 1, representa esqueméticaﬁente unz seocoidn
por el eje del cilindro de un motor al que se ha aplicade este
mecanismo de transmisidn.

La figura 2,'es una seccidn del mismo cilindro por
un plano perpendicular al de la figurs 1. '

Lz figura 3, representa un ejemple de aplicacidn de
este mecanismo a una bicloleta, para substituir les pedales
usuales por un juego de pedales de palanca.

La figure 4, es una vista por encima, con parte en
corte, del mecanismo de la figura 3.
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La figura 5, muestra un detalle de una disposicidn
de acoplamiento elastico entre la cremallera y la biela de re-
troceso,

En las figuras 1 y 2 se representa la aplicacidén
de este mecanismo para transmitir el movimiento del pistén
de un motor al eje giratorio de este motor. La cifra -1~ re-
presenta esquemdticamente el cilindro d el motor, que puede te~

ner cualquier disposicidén apropiada, en el interior del cunal

 ge ..mueve con mevimiento de vaivén el pistén -2-. Bl pistdn

10 -

es solidario de un vastago -3- que forma una cremallera 4- °

se halla unido a ella por cuzlquier medio apropiado, y eéta
ocremallera -4~ e¢nzgrana constantemente con una rueda dentada -5~
montada gobre 6l eje del motor -6-, Esta rueda -5- no se halla.
fijada directamenﬁe gobre el eje -6~ sind que se halla aceplada

a él por intermedio de un mecanismo de‘trinquete, del tipo de

'les llamados meoanismos de rueda lidbre, de manera que la rueda

denjada -5~ puede girar en ambos séntidos y en el sentido de
las flechas acciona el eje -6-, mientras que en el otro gira

loca sobre este eje. For efecto de ello, cuando el pistén =2~

‘baja en la carrera de explosién, la cremallera -4- hace girar

la rueda =5- y ésta arrastra el eje -6- comunicéndole movimien-
to de rotacidn, pere luego cuando el plstén -2~ sube, la rueda

=5= gira en sentido contrarioc mientras gque el eje -6~ continua

girande en ¢l nismo sentido, ya sea per la acclén del volante -

o ya por la accién de los otros cilindres del motor.

Para coﬁseguir el movimiento de retreceso del pls=—
ton y de la cremalléra, se ha dispuesto el sigulente mecaniemo.
El eje movido =6~ lleva ung rueda dentada -7- que engrana a su
vez con la rueda dentada gemela ~8- giratoria sobre el eje auxi-
liar =9~ paralelo al eje movide ~6~, En los extremes de dicho
eje, estan montadas locas las nanivelgs 0= y ~11-, las cuales
2 su vez estdn unldas a las bielas -12- y =13~ acopladas al eje
-14~ del pistén. La rueda dentada -8- lleva un tope =15~ dis-
puesto.convenientemente para aplicarse lateralmente contra la
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biela =10-, y en forme andlega, en el otre extremo del éje
-9~ ge ha dispuesto también un tope -1l6-, para aplicarse la-
teralmente centra la.biela =11-. Este mecanisme actia sobre
las manivelas gue mueven las blelas -12- y -13- para hacer
subir la cremallera y deja a dichas blelas libres,durante la
carrera de explosién, con el fin de compensar las diferencias
que pueda haber entre los desplazamientos de un organe movido
éon moviziente rectilinee y un érgane movide con movimiento
circular. Gracias a esta disposicién pueden sincromizarse los
movimientos de modo que les topes citados actien en les puntos
muertos del piston. Preferiblenente, puede dispenerse en diches
topes, un resorte, con el fin de que el choque con las bielas,
se efectue con suavidad,

Con el mecanismo de transmisidn de ests patente
ge logre wejorar la transmisién de fuerza.al eje giratorio
-6-, puesto que esta transmisién se efectua siempre por el punto
de la rueda -5~ gue corresponde g un radio perpendicular a la
cremallers y se evita por le tante la descomposicidén de fuerszas

gue se produce en el mecenismo de biela y manivela en las posi-

ciones de ls menlvels mas o menos préximas g los puntos muertos.

Tete mismo mecaniemo de transmisién puede aplicar—
se con ventaja a las bicicletas pars: suprimir los pedales gira-
torios. Es sabide que el mecanismo de pedales actusl de las bi-
cicletas no aprovechs cenvenientemenfe'la fuerzg del ciclists,
precisanente por el movimisnto circular de los pedales. En
canblo, se podria desarrollar mucha mas fuerze sl los pedales
estuviesen constituidos por dos palancas con movimiente éngu-
lar y el mecanismo de transmisidn de esta patente facilitg pre-
cimamente la transmisién de movimlento de estos pedales con mo-
viniento angular al eje que lleva elvplato dentado de la cadena.

En las figuras 3 ¥ 4 se representa un ejemplo de
congtruceidn de este mecanismo. In estas figuras ~20-21=-22~
repregentan log tubos-del cuadre dé la bicicleta y =23~ repre~-
senta el eje usuml de pedales que lleva fijado el plato genta-




10

15

20

25

30

0 160505

do -24~, el cual per medioc de la cadéna =25=- trensmite movi-

miento a la rueda pesterior de la bicicleta.
Pare aplicar este mecanismo a una.bieiclets,

se fija sobre los tubos del cuadro, un soporte —-26- que pue—~

de ser de cuslquier forma aproplada y el cuval lleva un eje

o pasgsdor ~27-~ sobre el que pueden girar dos pedales =-28-29-

en forma de palanca, Con cada une de los.dos pedales se com=—
bina una cremallera ~30~ dispuesta aproximadamente en sentide
vertical y la cual engrana constantemente con un pifién o rueda
dentada 431- montadz cobre el eje ~32-. Estes piﬁoneé ~31= no
eptan fijados directamente sobre el eje =32~ sind que estéan aco-
plados a élrper intermedio de un mecanisme de trimguete o rue-
da libre, de tal manera Que al bajar une cualquiera de l6s pe=-
dske, por ejemple el -28~, hace bajar per medie del pasador -38~

la cremallera -30- correspondiente y esta, engranando con ei
pifidn -31~ hace girar este pifidn y transmite el movimiente al
eje =32- cen el sentido correspondiehté al avance de la bilci~-
cleta, Los dos ﬁedales estdn en posicién alternada, como se vé
en la figura 3, de manera que una vez ha terminade de actuar

el pedal -28~-, empleze a actuar el pedal -29- y asi‘el movimien~
to del eje =32~ es continuo.

Para obtener la elevaclon de los pedales, se
dispone también en cada uno de los extremos del eje -32- una ma-
nivela -33- la cual acclone una biela ~34- cuyo extremo supe-
rior se articulas & un pasédor =35~ fijado a la cremallerg -30~-
de maners yue una vez la oremallera ha llegade al extremo infe~
rior de su carrers, al continuar girsndo el eje -32-, la mani-
vela =33~ y la blela ~34~ deterninan el movimiento de retroceso

" o de elevacién de esta cremallera —36- y del pedal correspon-

diente,

- Entre la éremallera -30= y la biela -34~ se
dispone preferiblemente una articulacidn eldstica como puede
verse en el detalle de 1a figura 5. Seguin esta disposiciodn el
eje de articulacidn -354 eata montadec sobre ung pleza o blogue

v
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~36= que puede deslizarse en uns cavided asproplada a le large

del extrsmo de la cremallers, quedande dispuesta esta pieze

-36- entre log resortes antagonistas =37- y =38~ situados res-
pectivamente en las partes superior e inferlor del bleque ~36-,
El extremo superior de la cremallera estd cerrado por medio de
una capsula conveniente -39- y para poder equilibrar la tensién
de los resortes, el resorte —37- se apoya sobre el platille o
discoe =~40~-, proviste de la esplga -41- que sobresale al exterior,
y que permite por medlo de tuercas, regular la temsién del resor-
te superior =37~, Graciss a esta disposicidn el empuje gue hace
descender la cremallera no se transmite a ésta de un medo rigido,
giné elasticamente, por lntermedieo de los resortes citados, con
lo cual se consigue que el contacto con les dientes del pifién

«31= pe efectle con toda suavidad.

Con el mecaniemo descrito se logra una jransmisién

‘de movimiento a la bicieleta, mucho mas faverable que con les

pedales giraterios usuales.
N O T A
Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Mecanismo de trensmisién para transformar un
esfuerzo productor de un nmovimiente rectilineo en movimiento
cireular, caracterizado por la combinaeisén de una cremallera
que tiene un rovimientc rectilineo de'vaivén,_con un- pifién den-
tedo Que engrane constentemente con la cremallera y estd mony

. 4ado sobre su eje por intermedio de un mecanismo de trinquete o

de ruede libre, de memera gue al moverse la cremallera en un sen-
tido mcclona el pifidn dentads y transmite el movimiente a su eje
y al moverse la cremallera enr sentide contrario el pifién denta-

do gira en sentido contrario, mientras que el eje continua gi-

rendo en el sentido inicial.

2. ) Mecanismo de transmnisién segin les relvindicacién
anterier, caracterizasdo en que para obtener el retroceso de la
cremallera y demas Jrganos acoplados a la misma, dicha cremalle-

ra estéd articulada, en forma flja o eldstica, a un extremo de
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una biele, la cual por su otro extremo estd unida a una ma-
rmivela que puede ser solidaria del eje movido y per le tanto
glratoria con este eje, o bien es arrastrade por topes selida-
ries de un eje giratorie auxiliar, acoplade al eje movide por

medio d e engranajes gemelos, de modo que la rotacién de dichas

. naniveles produce el retroceso & la cremallera hasta su punto

inieial o de partida.

3) Mecanismo ‘de transmision segun la reivindica-
cidén anterior, ceracterizade porque la erticulacidn elastica de
la blela de retroceso con la cremallers, se forma dispeniendo
el ele de articulacieon sobre una pleza due puede deslizarse a
lo largo de la cremallera, estando esta pleza correders some-
tida a la sccidn de resortes antagénices convenientemente gra-

" duados, con 1o cual se logra que en la carrera util de la ore-

mallera, el aceplamiento entre blela y manivels, compense el
juege que presenta el mecanismo de escape libre y produzca un
funcionamiento suave del mecanismo.

4) Mecanisme de trensmisién segin la reivindi-
cacién 2, caracterizado en gue lom ‘topes que lleva el eje
guxiliar para el arrastre de las Bielas que mueven la crema=
llera, pueden estar provistes, en su extremo, de resortes
apropiados para amortiguar el chogue entre el tope y la bie-
la.

5) Mecanismo de transmisién segin las relvin-
dicaciones anteriores, aplicado a una bicicleta, caracteriza~-
do por comprender ‘dos pedales en forma de palanca, cada une
de los cusles écciona una oremallera dispuesta aproximadamente
vertical, la cual transmite el movimiente al eje del plate den-
tado que acciona la cadena de la bilcicleta, combinéndoée, tom-

blén, con cada uno de estos piffones un mecanismo de rueda li-

" bre y un brazo manivela que por medio de unz bileles se articula

con articulacidon elastica, a la parte superior de 18 cremalle~-
ra.
6) Wecanismo de transmisidn para transformar



un esfuerzo producter de un movimiento rectilineo en movi-
niento ecircular,

Este memorla consta de nueve pdginas, escritas por
ung seola cara.

Barcelona 6 de TPebrero de 1943,
P. AO
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