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CUBIERTA DE NEUMATICO

é;Zé%ﬂbﬂﬂ”MICHELIN & CIE (Compagnie_Générale des Etablissements
. Michelin), entidad francesa, re51dente en Clermont

'—Ferrand (Puy~de-Dome), Francia. -

La-presente_invencién sefréfiere a unos per
::7feqcionamientos éportados en las cubiertas de.neuméti
.. CO8 ¥ ﬂéslparticuiarmente enblas ranuras recortadas
j;fch la banda de rodadura_de las cubiertas de neumiticos.

5. - -+ "~ . Como se szbe, la banda de rodadura de una cu
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ranuras que delimitan entre si nervaduras o bloques

?f'de goma que aparecen. entonces en'relieve. Estas ra-
" ‘nuras cumplen una misién 1mportante e 1nfluyen espe
5} _ f-}jf.01almente sobre las cualidades de adberen01a, de

'»desgaste y de confort del neumatlco. Se observa ge-

.-neralmente que la orlenta016n de las ranuras en la

.banda de rodadura debfia ser ventajosamente diferen-

te sobre los bordes y én la parte central de la ban

da de rodadura:unas ranuras de orientacién transver

o S ——

sal sobre los bordes de la banda de rodadura'j-de

I ~ orientacién 16ngitudinai en la parte central son en
general preferlbles. | .
La comb1nac16n de ranuras de tipos o de
15, modelos dlferenyes (ranuras transversales.y Tanuras
“ circunferenciales, ranuras de trazado rectilineo y
ranuras de trazado sinuogo o en zigzag) presenta sin
embargo el inconveniente de crear discontinuidades en

1la banda de rodadura, siendo tratados los bordes y

%

20. ] -.comporténdose diferentemente dé la parte central.
La presente invencidén trata de remediar
este inconveniente y, cbnserwando a la vez las cua-
‘lidades de las combinaciones de ranuras de tipos di
ferentes, de uniformizar el tratamiento y el compor
- 25, i % tamiento de todas las partes de lé banda de rodadu-
| ", ra utilizando un tipo Gnico de ranura.
n La cublerta de neumatlco segln la inven-
'fl201on que comprende en su banda de rodadura ranuras

T que dellmltan zonas en relleve de 1ncllnacmon varia

20 i,f.'ble,'se caracteriza porgue estas ranuras se extlenf
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de.un borde al otro de la banda de rodadura seghn uc
trazado en S o cualquler trazado s1met“1co) y for-
"man con la dlrecclén longltudlnal del neumético un

éngulo debe dlsmlnulr desde cada borde hasta el cen-

VJf'tro de la banda de rodadura.

Segun dlSpOSlCloneS preferenteS’

a) el éngulo de las ranuras con. la direc-

'clén 1ongltud1nal es lgual o poco ‘diferente de 902
'sobre los bordes de la banda de rodadura'>

3lo;~'““b _i_ ; b) el éngulo de las ranuras. con la dlrec-
fﬁclén longltudlnal adqulere en el antro de 1a banda

Qde rodadura un valor minimo comprendldo entre O y

“e) el éngulo de las’ ranuras con la dlrec—

15.7 ‘f l]; cién longltudlnal en todo punto de su trazado es tal

»f.que la ranura:forma con el contorno del &rea de con-

:f; tacto del neumético con el'éﬁeloé cunado este punto
“Tpésa SObre estéléontorné, un énguio:préximo a 9OQ'y
.isen todo caso superlor a 45

-éO. _ ‘?f‘ . o Las dlspOBlcloneS anteriores tlenen por

" efecto que las nervaduras en relieve que forman la

:'i?superfLCLe de la banda de rodadura tengan arlstas 1a
' *tera1es que se presentan casi perpendlcularmente al
.ﬁjcontorno del area‘de contacto cuando entran en ‘el

25. ;::‘f! érea de contacto'o pof el contréfio salen, 16 Que re

?Aduce la movilidad y por con51gu1ente mejora la adheren

~'eia de las norvaduras sobre el suelo.
_ Segun_otras' disposiciones difefenﬁes?
a) la iongitud de una rénura en S medida a
lo largo del circulo medio es préxima a la dimensibn

longitudinal de &rea de contacto, es decir comprendi

da entré la mitad ¥y el doble de la dimensidén longitu




s

Sy

fi;dinal del drea de contacto;

b) S1 L es de la anchura de una ranur« ne

"'“.;dlda perpendlcularmente a su trazado en un punte de
‘f éste,v<e1 fngulo de la ranura en este punto con la
5.' : , “ﬁQ£‘<direcci6n longitudinal, la cantided L/seno(eé-o bien
= j }:'W conétante, o bien creciente cuando el punto se des-
. piaza desde el centro de la bénda de rodadura;'es de
cir desde la parte central derla'ranura hacia uno u
otro-borde de la banda.de rodadura, es decir desde
10. .. 5' la pafté central de la ranura‘hacia uno u oﬁro Borde

de la banda de rodadura, es de01r hac1a una u otra

porc16n extrema de la ranura,

¢)la profundidad de 1& ranura en S'es cons
tante o sensibiémente constaﬁte;
15. d) la seccidn recta Q de la ranura en S
en un punto de inclinacibén 4, es tal que Q/senx es
constante o va en aumento desde el centro hasta los
‘bordes.

Estas disposiciones, as{ como la continui_
dad de las ranuras en S de un borde al'otro, tienen

20,
por efecto fa0111tar la eyeccibn del agua Y la desecg

',016n del aire de contacto en caso de rodadura sobre
carretera mogada.
‘La ranura en S‘segﬁn la invencién puedereg
25, 'Tfff.tar formada ya sea por una'sucésién de porciones de
":Incllna01on constante, por ejemplo»en conjunﬁd.cinco
'b‘hueve de unajporcién extrema a 1a otra. Tambien
ﬁf puede tener un trazado totalmcnte (o par01almente)

: curvo, con variacidn contlnua (o parc1almente contl

%0 .th nua) de la 1ncllnaclon sqbre_la»dlre001on longitudi
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Las ranuras sucesivas en S que componen

‘la escultura de la banda de rodadura pueden ser in

: dependientes_las‘unas de las otras, es decir no es

tgr,ﬁnidas las ﬁnas a las otrasly constituir la
totalidad de las porciones de huecos de la banda de
"rodadura. ' -

Igualmente es: poglble y conforme a la in-

ﬁ'ven01on unir entre si las ranuras en S,. por'eaemplo
por cortas ranuras de 6onexién,>localizadas en la
‘_bdrcién'central>de 1avbanda de fédadura, diébﬁéstas
pérpendicularmeﬁte a dos ranuras en S suce51vas, y/o
i,lgualmente por ranurag de conex16n c:rcunferen01aleg
'que unen las p9301ones extremas de todas las raniras
en 8. e | ) :

La 1nven016n seri perfectamente comprendlda
“con ayuda de los dibujos adauntos, que dan un ejemplo

‘de rea114a016n y en los cuales:

La figura:l, ‘es una vista en planta de un

segmento de la banda de rodadura de un neumét;co, re
B presentado desarrollado. ’

La flgura 2 representa .la impresidn sobre

Aéi suelo de la banda de rodadura segin la figura»l.

_ En esﬁos dibujoé se observa la presencia de
una'pluralidad de ranuras 1 en forma de S. Estas ranu
ras estéq conectﬁdas por pequeﬁés banuras 2 en la par

'té central de la banda de rodsdura, asi como por una
'ranura circunferencial . 3 prev1sta a lo largo del bon
dé izquierdo de la banda de rodadura, para unir entre -

si las porciones éxtremas de las ranvras 1. Lsta rang
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ra % podria ser 1gualmente prev1sta a lo largo del bor
de derecho de la banda de rod&dura 6 solamente a lo
largo de este borde.

Las ranuras estin formadas de una porcidn

‘central 4 inclinada 202 aprozimédamente sobre la di-
'reccién longitudinal, encuadradé por dos porciones 5

- inclinadas un éngulo de 359 aproximadamente que se Pro

longan por dos’ por01ones 5 lncllnadas un angulo de 35¢

aproxxmadamente gue se prolongan por dos_por01ones in

clinadas segﬁn un angulo de 602 aproximadamente y qﬁe
finalizan por dos porciones 7 a 9092 sobre la direc-
cién longitudinal. En las partes de la banda de roda
dura correspondientes a las porciones 5 y 6, entre
dos ranuras 1 en S sucesivas, han sido previstos unos
recortes finos 8,

Se puede comprobar que la seccidn recta de
las ranuras 1 en S, es decir la seccibén perpendicular
a su trazado, va aumentado desde el centro al borde,
es decir va aumentado en las porciones 4,5,6 y 7,
siendo la profundidad sensiblemente constante. Por
el contrario, la seccidn parzlela al plano medio X-X'
es sensiblemente la misma en todas partes,

En la figura 2, qus ha sido calcada sobre
una impresidn hedha sobre un suelo plano por una ban
da de rodadura de.la cubierta dé neumdtico conforme
a aquella de la que estd representado en la figura 1
un segmento, se puede comprobar que en una ranura en
S se extiende, desde una porciones extremas a la otra

sensiblemente sobre la misma lonfltud longitudingl del

trea de contacto. E1l Area de contacto para la carga
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utilizada no se extiende mas alld de las zonas 6 de

" las ranuras en S.

Innecgsario es decir que no se saldria del

marco de la invencibdn dando un aspecto disimétrico a

la escultura, por ejemplo dando un trazado diferente

a la porcidén de cada ranura en S que se encuentra a
cada lado del plano medio, o modificando el modelo
representado, por ejemplo espaciando no uniformemen

te 1as ranuras en S - 0- utlllzando varios trazados

dlferentes de las ranuras en S, que se suceden segun

;'una.ley cualqulera, o) ;ncluso superponlendo al.tlpo

de escultura segfin la invencidn otro tipo-de escultura

como una escultura hecha de ranuras circunferenciales

© 0 en zigzag-y/o de ranuras transversales.

-NOTA-

Deécfita suficiénteménte la naturaleza del
inventé, asi{ como la manera defrealizarlo en la préc
tica, debe hacérse constar que"las diSp§siciones an-—
teriormente indicadas son suceptibles de modificacip

nes de detalle en cuanro no alteren su principio fun

‘daméntal.vTambien se hace constar que el invento co-
.rresponde a una’ sollcltud -de patente presentada en.

 Francia el 21 de Jullo de. 1969, con el n@ 69 24850

acogiendose por lo tanto a ‘los beneflclos que conce

"~ den los Convenios Internacionales en v1gor, s1endo

Io que constituye la esencia del referido invento
Yy por lo que se. solicita un Modelo de Utilidad por

20 .afios, por:CUBIERTA DE NEUMATICO, caracterizéindose

- por lo siguiente:

1.-Cubierta de neumltico del tipo que com
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prende en su banda de rodadura, unas ranuras que 4g

.limitan zonas en relieve, de inclinacidn variable,

caracterizada porque estas ranuras se extienden des

de un borde al otro de la banda de‘rodadura, ségﬁn un

. trazado en § ( o un trazado simétrico), y forman con

la direccidn longitudinal del neumdtico un &ngulo
que'deérece desde cada borde hasta el centro de 1la
banda de rodadura,
2.-Cubierta segin la reivindicacién 1, ca
raCtérizada porgque el éngﬁlo de.laS'ranuras en S
con la direccibén longitudinal varia entre un méximov
igual & prdéximo a 902 en los bordes, y un minimo in
ferior g 302 en el centro de la banda de rodadura.
3.-Cubierta seglin la reivindicacifn 1 & 2,
caracterizada porque la longitud de la ranura en s
medida a lo largo del circulo medio es proéxima a la
dimensidén longitudinal del &rea de contacto,
4,-Cubierta segin las reivindicéciones 1,
2 6 3, caracterizada porque la seccibén recta Q y/o
la anchura de una ranura en S medida perpendicular-
menfe a su trazado en un punto'de inclinacidn< , son
tales que Q/sen=<y/o L/sen%son cantidades constantes
6 que van en aumento desde el centro hacia los bor-
des de la banda de rodadura. |
5.~Cubierta segﬁn'una de las reivindicacio
nes anteriores, caracterizada porque cada ranura en
S estd formada de un nﬁmero.de:segmentos comprendidos

entre cinco y nueve en los cuales la inclinacibn es

constante,

6.-Cubierta segin las reivindicaciones an
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-teriores, caracterizada porque dos renurss en S sucg’

sivas por cortas ranuras en la parte central de la
L]

banda de rodadura.

7.~Cubierta segin las re1v1ndlcac1on°s an
teriores, caracterléaa“ porgue todas las ranuras en
S sucesivas desembocan en sus'porciones extremaé en
dos ranuras circunferenciales.

8,~Cubierta de neumédtico, tal y como queda
sustanc1almente descrlto en la presente Memorla e
ilustrado en los dlbudOS adguntos.

Dsta Memoria consta de 9 hojas escrltas a

méquina por una sola cara.

21 JuL. 1970

IE (Compagnie Générale

sements Michelin),

% GOMEZ ACEED Y MODEY
s Flewado: F, Horadadex Ruts
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