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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de un Certificado de 1% Adicidén por:llejo-
ras en el objeto de la Patente principal
No. 152.837, expedida el de
ae 194 , por "UH PROCEDIMIENTO CON 8U DIiS-
FOSITIVO Pais BL AURANLUE Db VEHICULOS GCN
OTORES UE COLBUSTION®,

& nombre ae

SROWN ., BOVERIL & CIE. Aktiengesellschait,

residente en Meannheim (Alemania).

sn la patente principal 152.837, se ha asescrito un disposi-
tivo para el arranqgue de motores de combustidn de wvehiculos en su
smplazamiento, con el cual para el arrangue del motor se apIrove—
che la energia potencial del peso del veh{culo levantado, por
ejeuplo, meuignte un gato de cremailera total o parcielmente del
suelo. Asﬁe dispositive puede de modo conveniente aliviar la bate-
r{a eldctrica de arranque o tamoién reemplazarls por completo. ue—
to conviene, especialmente pars vehfculos pesadcs que se erplean
en ssrvicios rudos y cuyas pater{ss eléctricas no pueucn vigllsr-
g6 suiicientemente o suiren por las Iuertes gsacudicaes surante la
wmarcha. Fero en toas una serie de motores wiesel Dpara veh{cnlos
1a bateris ellctrica todavis no se hace por completo sustituivle
por el dispositivo segun la patente principal, pues para su ser-
vicio necesita un dispositivo eléctrico ae encendiwo. Agui, por
regla general, se trata de pujlas de encendido o de alamores in-
candescentes calentados eléctricamente que ven colocados en el
interior del cilindro del motor y iavorecen el encendido dael acei-

te oruto inyectado. Al arrancer el motor en estado rrio el acei-
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te se inflems, como es sabido con bastente diricultad, de suerte
que aqui se deben imprescindiblemente poner én servicic losg dis-
positivos eldctricos de encendido.

Ahore bien, segdn el invento se consigue gue en tales vehi-
culos se puede también prescindir por completo ae la bateria eléc-
trice auxiliar y esto gracias a que con el dispositivo de arran-
que segin la patente principal, se combins un generador eléctrico
de corriente suxiliar, que y& durante el arrangue del motor sumi-
nistra la energia y la tensién necesaria de servicio para 1os ais-
positivos ellctricos de encendido.

in la rigure que esencialmente corresponde & la figura 1 de
la patente principal, y para la gue se€ utilizan las mismes rele-
rencias, se ilustra la disposicién segin el invento. wl generador
20 de corriente auxiliar se acciona directamente o por una contra-~
warchae 19 por un pifidn 18 que agarra en la cremsllera 6 del wispo-
sitivo. La corriente emtonces producide se lleva por el cable 2%}
directamente al cispositivo ce encendido del motor. 4l generador
90 ue corrTiente suxiliar separa al mismo tiempo gue la cremallera
6, al momento que ésta deja ce engranar en la escoiadura 14 con
el pifidn 15 que acciona el eje 1 del motor, O gicho con otras pa-
labras, el generador de corrlente auxiliar se detiene automdtica-
mente al mismo tiempo que el mecanismo de arrangue. Laso de que
por ello se inrluenciasen inconvenientemente los demis aispositi-
vos sléctricos del motor del vehfculo, el generador ae corriente
suxiliar puede tambidn segin el invento, acoplarse directamente
con sl eje 3 del pifién 15 accionado por lu cremallers 6, pifidn
que ol mismo tiempo acciona al eje 1 del motor, como se ilustra
para mayor sencillez en la misma Ilgura. le este mouo se congigue
que el generador de corriente suxiliar 20', que mediante la con=
tramarcha 19' se acopla con sl eje 1 del motor, después de termi-

nedo el arrangue se accione todavia durante algin tiempo meaiante
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el eje 1 vy el acoplamiento 2 por el motor de combustibn y s6lo
se pare después de desembragar el acoplamiento 2 entre el eje 1
del motor v el eje 3. Uon preterencia aqui se acciona con el
desembrague del acoplamiento 2 un contacto eléctrico 22 para el
generador de corriente auxiliar, de suerte que gote simmltdnea-
mente se separe eléctricamente de los demas dispositivos elic-
tricos del motdr del vehiculo. Fuede, por ejemplo, ldearse que
normalmente con el motor del wehfculo estéd acoplado un generador
de corriente, gue cargue, por ejemplo, la pateris auxiliar y al
mismo tiempo alimente Los dispositivos ellctricos des encendido
antes mencionados. Zor regla general, estos serdn la migquina de
slumbrado. 5i no sxiste bateria auxiliar, entonces la dinamo de
alumprado debe poseer una regulecidn automdtica de ja tensidn,
Gi entonces el generador de corriente en el digspositivo de arran-
que se une con los dispositivos de encendido y con la dinamo ae
alumprado, entonces puede rormar en la psrada un cortocirculto
pars clcha alnamo. -or conslguiente, puedc ser conveniente unir
v separar al genersdor adiclonal de corriente simultdneamente
tanto mecénica como eléctricamente con el motor del vehiculo. ror
0tTo laoo ¢S tamoidn posible, segin otra caracteristica del in-
vento, emplesr vdlvulas eléctricas, como rectiricadores secos
7 similares, para impedir todaa corriente inconveniente de retro-
CGS0 .,

dracias al presente invento adicional, se hace pogivle el
que las vaterfas ellciricas resulten completamente superiluas en
un vehiculo ue esta clase, con lo cual la seguridaa en servicios
brutos ¥ en especial en condiciones climatéricas aiifciles se

aumenta consideravlemente.
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Ilmlimii=ii=it NOTaA Iimilimlimi=~it
Je reivindics como nuevo y de propia invencidn:

l.- Mejores en el objeto de la patente principal n? 152.837,
expedida el de de 194 , por “Un procedimiento con
su dispositivo para el arranque de vehfculos con motores de com-
bustién", en el punto de emplazamiento, utilizando para el arran-
que del motor la emergfe potencial del peso del vehiculo levanta-
do total o parcialmente del suele, por ejemplo, mediante un gato
de cremallera, caracterizado por que con el dispositivo de arran-
que se une un generador de corriente auxilier (20 8 20') que ya
durente el arranque dael motor suministra la tensién y energia ne-
cesariss para el servicio de los dispositivos eléctricos de encen~
dido del,motor,

2.~ vigpositivo segin lo reivindicauwo en el pumito 1, carac-
terizado por gque el generador de corriente suxiliar (&) se ac-
ciona por un pifién (18) gque agarre en la cremallera (6%, con o
sin auxilio de une contramarcha (19) y separa al mismo tiempo que
la cremallere (6), al momento que ésta deja de engranar en la es-
cotadura (14) con el pifién (15) que acciona al eje (1) del motor,

Ze= uisposi%ivo segin lo reivindicado en el punto 1, carac-
terizaao por que el generador (20') de corriente auxilisr se aco-
pla directamente con el eje (3) del pifidn (15) accionado por la
cremallera (0) y que al mismo tiempo acciona al eje (1) del mo-
tor, ae suerte que una vez terminadc el arranque, el genersdor
(20') de corriente auxiliar se acciona todavia algun tiempo me-
diante el eje (1) y el acoplamiento (2) por el motor de combus—
tidén.

4.- pispositivo segin lo reivindicedo en los puntos 1 a 3,
caracterizado por gue el generador de corriente auxiliar (20 6
20') se separa del motor de combustién y de sus dispositivos
eléctricos al mismo tiempo mecénicemente por el acoplamiento (2)

y eléctricamente por el contacto (22) accionado por el acopla-
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miento (2).

5.- Dispositivo segin lo reivindicado en los puntos 1 a 4,
caracterizado por que pars evitar corrientes de retroceso se in-
tercalan védlvulas sléctricas entre el equipo eldctrico del mo-
tor del vehiculo v el génerador (20 6 20') de corriente auxiliar.

Lste Certificado de 12 Adicién recae sobre:Mejoras en el
objeto de la patente principal n® 152,837, expedida el de

de 194 , por "UN PROCEDIMIENTO CON SU DIBPOSITIVO PARA
L ARRANGUW DE VEHICULOS CON MOTORES DE COMBUSTION", como queda
descrito en la presente Memoria, caracterizado en la anterior

Nota y representado en el adjunto Dibujo.

Madrid, J de Febrero de 1943.
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